ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1990 ΤΕΥΧΟΣ 738, ΔΡΧ.400 


πες τς 


ΛΑΒ (ΕΙΡΕΝ 


ΚΚΕ 90 
-ΊΣΤΘΡΙΑ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ Αα! ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 
ΝΑ 


Το Ε-Ί16 εἶναι ἑνας στόχος πολύ μεγάλης 
αξίας' η επιτήρηση αεράµυνας, τα ὁπλα Ε- 
πιφανείας - Αέρος, τα βλήματα Αέρος - Αὲ- 
ρος και τα αεροσκάφη αναχαίτισης, εἶναι ὁ- 
λα µέρος του μελλοντικού εχθρικού περι- 
βάλλοντος. 

Για ἑνα αεροσκάφος υψηλών επιδόσεων, 
χρειάζεσαι ἑνα καλά συγκροτημένο και ὐ- 
ψηλών επιδόσεων σύστημα προστασίας. 

Το σύστημα ΖΕΥΣ της ΜΑΒΟΟΝΙ βρἰ- 
σκεται σήµερα σε μαζική παραγωγή και 
προσφέρει ὀτιτο πιο σύγχρονο στην Ττεχνο- 
λογία των ολοκληρωμένων συστημάτων αυ - 
τοπροστασίας. 

Το σύστηµα ΖΕΥΣ αναγνωρίζει αυτοστιγ- 
μεί όλες τις απειλές Ραντάρ, προειδοποιεί 
τον πιλότο του αεροσκάφους φορέα και ᾱ- 
νταποδίδει γρήγορα και αποτελεσματικά α- 
ντίµετρα. Επιλεκτικἀ χρησιμοποιούνται η- 
λεκτρονικοἰ παρεμβολεὶς εναντίον παλμµι- 
κὠν Ραντάρ και Ραντάρ συνεχούς εκπομπής 
(ΟΝΝ): ἄλλα συστήµατα (όπως λέιζερ, θερ- 
µοβολίδες υπέρυθρης ακτινοβολίας και 
αερόφυλλα) ελέγχονται και χρησιμοποιού- 
νται αυτόματα. 

Η σπονδυλωτή (Μοαυ αι) σχεδίαση του 
συστήµατος ΖΕΥΣ κάνει εὐκολη την εγκατά- 
στασἡή του εσωτερικά του αεροσκάφους, 


χωρίς καθόλου να μειώνονται οι επιδόσεις - 


του. Ο υψηλός βαθμός συνεργασιµότητας 
µε τους άλλους αισθητήρες του αεροσκά- 
Φους εξασφαλίζει την κάλλιστη αὐτοπρο- 
στασία που το αεροσκάφος χρειάζεται 
για να εκτελἑσει την αποστολή του ““ 
σε ρόλους, Αέρος-Αέρος και 
Αέρος-Επιφανείας (σε ξη- 
ρά και θάλασσα). Με το 
σύστημα ΖΕΥΣ η 
ΜΑΒΟΟΝΙ 
εγγυάται 
ότι η 


κ - 
[ 


Ελληνική Πολεμική Αεροπο- 

ρία έχει προμηθευτεί το σύστηµα 

με τις υψηλότερες δυνατὲς επιδόσεις, την 

υψηλότερη δυνατή αξιοπιστία καιτην πληρὲ - 

στερη δυνατή υποστήριξη των συσκευών 

(ΠΑΒΗΩΝΝΑΒΕ) και του λογισμικού (50- 
ΕΤΝΑΒΕ). 

Το σύστημα «ΖΕΥΣ» προσδἰδει στο Ε-Ί6 
την επιβιωσιµότητα ποι! χρειάζεται όταν ε- 
πιχειρεἰ στο εχθρικό περιβάλλον για τη δε- 
καρτία του ενενήντα και πέραν απὀ αυτή. 

Νέα τεχνολογία γιατη μοντέρνα Ελληνικἡ 
Πολεμική Αεροπορία. 


Μακσοκιῖ 
Ὀρίθησε οΥ5ίΕπις 


ΟΔΥΝΑΤΟΣ ΖΕΥΣ 


Η ΠΡΟΣΤΑΣΙΑ ΤΩΝ ΝΕΩΝ 
ΜΑΧΗΤΙΚΩΝ ΛΕΡΟΣΚΑΦΩΝ ΤΗΣ 
ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΠΟΛΕΜΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 


Επεξεργα- 
Αποδια- ο. σου - 
µορφωτής Χξιων Μονά Γεννήτρια 
σήματος (ΡΒΟΟΕΣ- παροχής τεχνικών Δέκτης Πομποί 
ΝΙΡΕΟ ΞΟΒ) ισχύος παρεμβολής 


«6 .θ Κεραίΐος ϐ. 95) 
Μαειεοπί Ώείεπεε 5γ5ίεπης | Ιπιίζεά, 
ΤΠε («Γονε, ΙΧ/8ΙΤεη |.4Π8, 5Ι8ΠΠΠΙΟΓΕ, ΜΙάαΙεςεχ ΗΑΖ7 41Υ Εποἰαπιαά. 


ΤειερποΠιε: (ΠπῖεγΓδίίογια) 44 1 954 23]1, ΤεΙεχ: 22616, Ε3χ: [0] 954 7808. 


ΓΡΑΦΕΙΑ: ΕΡΑΤΟΣΘΕΝΟΥΣ - ΘΕΟΦΡΑΣΤΟΥ 3 - ΣΤΑΔΙΟ 116 35 - ΤΗΛ. 7018350 - ΕΑΧ: 7017104 
ΑΘΛ. ΚΕΝΤΡΟ: ΛΥΚΟΦΡΟΝΟΣ 27 - ΠΑΓΚΡΑΤΙ 116 32 - ΤΗΛ. 7513400 


νοιώστε τη. χαρά της φ 


ΑΙΩΡΟΠΤΕΡΟ 


σνρκας οαᾶς 


υἱΤΒΑ |1αΠΤ 
Ταχύρυθµη εκπαίδευση µε όλα τα σύγχρονα εποπτικά µέσα 
Η πρώτη Επαγγελματική σχολή στην Ελλάδα. Από το 1984 


Επίσης το αθλητικό µας κέντρο διαθέτει και σας προτείνει 


ύσης πετώντας με... 


ο”. νεα 


ΑΛΕΞΙΠΤΩΤΟ ΠΛΑΓΙΑΣ 


ΑΙΩΡΟΠΤΕΡΑ 
ἛἝνα μοναδικό βιβλίο 
γιαυτούς που αγαπούν 
τον αεραθλητισμὀ. 
Περιέχει 13 κεφάλαια 
(Αεροδυναμική, µε- 
τεωρολογία, τεχνική 
της πτήσης, ΨυΧολο- 
γία, κ.τ.λ.) 160 σελίδες, 
130 σκίτσα, φωτογρα- 
φίες, γραφικές παρα- 
στάσεις κ.τ.λ. Αποτε- 
λείτη μοναδική Ελλη- 
γική βιβλιογραφία χρήσιμο για τη βιβλιοθήκη 
σας. Γραμμένο απὀ τον εκπαιδευτή Σταύρο Α- 
βράµογλου πτυχιούχο της ΕΘΝΙΚΗΣ ΑΕΡΟΛΕ- 
ΣΧΗΣ ΕΛΛΑΔΟΣ και την ΒΒΙΤΙΘΗ ΗΑΝΑ αἱ |- 
ΡΙΝΑ ΑΘΟΝ. 
ΤΙΜΗ 2.600 


ΑΡ. ΠΑΡΑΓΓΕΛΙΑΣ ΒΚ 039 


«αν 


ΕΙΥΙΝΟ6 ΜΑΘΗΙΝΕΘ ΜΙΝΙΑΤύΒΕ 

"Οτι κι αν έχετε σαν χόμπυ. Αεροπλάνο, Ανεµό- 
πτερο, αιἰωρόπτερο, ελικόπτερο, βάλτε στο πέτο 
σας αυτό που αγαπάτε. Διατίθενται σε μπρού- 
ντζο και ασήμι. Τέλειες αναλογίες στην κλίµακα. 
ΕΊΘ-Ε1ΙΟ4-ΕΞ-ΑΝΕΜΟΠΤΕΡΟ. 

ΑΙΩΡΟΠΤΕΡΟ - Ελικόπτερο 

ΤΙΜΗ 1.600-600 ΑΠΟ ΑΣΗΜΙ ΑΡ. ΠΑΡ. ΕΜΜ. 
Μέσα σε παρένθεση σημειώστε αυτό που σας ενδιαφἑ- 
ρει. Αν επιθυμείτε ασημένιοπροσθέστε τογράµµα Αα 


γΙΡΕΟ 
αιΙΡΕΗΡ 


Μια χορταστι- 
κή νιάθοκασσέ- 
τα διάρκειας 
100 που σας 
εξηγεί απὀ την 
αρχή την πο- 
ρεία του αθλή- 
µατος. Πως 
κατασκευάζο- 
νται τα αιωρό- 
πτερα τις ᾱ- 
ντοχές τους, 
την εκπαίδευση, την ανεµοπορία, ακροβατικά 
και πτήση µε µοτοαιωρόπτερο. Αξίζει για τη βι- 
ντεοθήκη σας. 


ΤΙΜΗ 3.300 ΑΡ. ΠΑΡΑΓΓ. νς 628 


πο τπτ 
ως 


ΟΡΟΙ ΠΑΡΑΓΓΕΛΙΑΣ 
΄Ολατα είδη µας πωλούνταιαπ᾿ ευθείας ἡ στέλνονται µε αντικαταβολή. 

Η αντικαταβολή επιβαρύνειτον πελάτη. Σε περίπτωση προπληρωµής 

Π αντικαταβολή είναι δωρεάν. Οἱ τιµές συμπεριλαμβάνουν και τον Φ.Π.Α. 
Για παραγγελίες άνω των 10.000 κερδίζετε ένα υπέροχο Ραφτό ΟΡ σήμα 
αιωροπτέρου αξίας 500 δρχ. 


ΤΟ ΠΑΚΕΤΟ ΠΟΥ ΣΑΣ ΠΡΟΤΕΙΝΕΙ ΤΟ ΚΕΝΤΡΟ ΜΑΣ 
ΜΑΣ ΚΑΘΙΣΤΑ ΑΣΥΝΑΓΩΝΙΣΤΟΥΣ 


ΕΚΠΑΙΔΕΥΕΣΘΕ ΑΠΟ ΠΤΥΧΙΟΥΧΟΥΣ ΕΚΠΑΙ- 

ΔΕΥΤΕΣ 

ΑΝΤΑΛΛΑΣΣΕΤΕ, ΑΓΟΡΑΖΕΤΕ ΚΑΙΝΟΥΡΓΙΑ ᾿Η 

ΜΕΤΑΧΕΙΡΙΣΜΕΝΑ 

ΤΕΡΑΣΤΙΟ ΘΤΟΟΚ ΑΠΟ ΕΤΟΙΜΟΠΑΡΑΔΟΤΟ Υ 

ΛΙΚΟ 

ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 8 ΜΕ ΔΙΘΕΣΙΟ ΑΕΤΟ 

ΧΡΗΣΗ ΡΑΔΙΟΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΑΣ (ασφάλεια στην 

Εκπαίδευση) 

ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΗ ΣΠΟΥΔΩΝ ΜΕ ΡΙΙΟΤΕΞ 6ΑΗΌ 

ΒΙΝΤΕΟΣΚΟΠΗΣΗ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ ΚΑΙ ΑΝΑΛΥΣΗ 

ΣΤΟ ΝΙΡΕΟ. 

ΤΑ ΜΕΛΗ ΤΟΥ οι ὐΒ ΜΑΣ ΔΙΚΑΙΟΥΝΤΑΙ 1056 ΕΚ- 

ΠΤΩΣΗ Σ᾽ ΟΛΑ ΤΑ ΕΙΣΑΓΟΜΕΝΑ ΥΛΙΚΑ 

ΘΕΩΡΗΤΙΚΑ ΜΑΘΗΜΑΤΑ ΜΕ ΟΛΑ ΤΑ ΣΥΓΧΡΟ- 

ΝΑ ΕΠΟΠΤΙΚΑ ΜΕΣΑ: (5Η0Ε5, ΝΙΡΕΟ, Κ.Τ.Λ.) 
ΕΧΟΥΜΕ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΕΙ ΤΟΥΣ ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΟΥΣ 
ΕΛΛΗΝΕΣ ΑΙΩΡΟΠΤΕΡΙΣΤΕΣ. 


6Α5ΙΟ. 
το Υυπερ.-Ρολοϊ | ΔΕΛΤΙΟΠΑΡΑΓΕΓΕΛΙΑΣ 
Υψόμετρο, Χρονόµε- | ΟΝΟΜΑΤΕΠΩΝΥΜΟ  .................... 
τρο, βυθόμετρο, ρολόί 
κ.τ.λ. Για αεραθλητές, ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ 
ορειβάτες, δύτες, χο- 
µπίστες. χει αἰππ | ΠΟΛΗ Ἑξιι---ως Τε ος 
μετράει εκατοστά δευ- | 
μα ο ο πμ.” τεΜ....----Ἂ 


και πολλές άλλες λει- | 


τουργίες. Εγγύηση. 

6 µήνες 
ΤΙΜΗ 18.000 
ΑΡ. ΠΑΡΑΓΓ. ΝΤΕ 98 


Επιθυμώ να µου στείλετε τα παραγγελόµενα είδη. 
Θα πληρώσω στο ταχυδρομείο κατά την παραλαβή. 
Σε περίπτωση προπληρωµής εσωκλείστε την απόδειξη πληρωμής 
Οι επιστολές να στέλνονται στα γραφεία: Θεοφράστου 3, Παγκράτι 116 35 


Η ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΟΜΟΣΠΙΟΝΔΙΑ ΑΙΩΡΟΠΤΕΡΙΣΜΟΥ ΣΑΣ ΠΡΟΕΙΔΟΠΟΙΕΙ: 
ΜΗΝ ΕΚΠΑΙΔΕΥΕΣΘΕ ΑΠΟ ΜΗ ΠΤΥΧΙΟΥΧΟΥΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΕΣ. ΜΠΟΡΕΙ ΝΑ ΕΙΝΑΙ ΕΠΙΚΙΝΔΥΝΟ ΓΙΑ ΤΗ ΖΩΗ ΣΑΣ. 


ΠΤΗΣΗ 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΤΟΣ ΙΔΡΥΣΕΩΣ 1979 


ΕΚΔΟΤΗΣ 
Σόφη Καβαθά 


ΔΙΕΥΘΥΝΤΗΣ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 
Κώστας Καβαθάς 


ΥΠΕΥΘΥΝΟΙ ΥΛΗΣ 
Πάνος Φιλιππακόπουλος 
Γιῶργος Χριστογιαννάκης 


ΚΑΛΛΙΤΕΧΝΙΚΗ ΕΠΙΜΕΛΕΙΑ 
Γιῶργος Κουράσης 
ζωή Δημητρακέλλη 


ΔΗΜΟΣΙΕΣ ΣΧΕΣΕΙΣ - ΔΙΑΦΗΜΙΣΕΙΣ 
Σόφη Καβαθά 
Δημήτρης Γιαννάκης 
Γιάννης Βρόντος 


ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΕΣ 
Κώστας Καβαθάς 
Βασίλης Γιαννακόπουλος 
Μιχάλης Σταυρόπουλος 


ΜΟΝΤΑΖ 
Γιάννης Παπαβασιλείου 


ΛΟΓΙΣΤΗΡΙΟ 
Πέτρος Μεϊντάνης 


ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΑ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 
Πέλη Κουκουτού 


Το περιοδικὸ «ΠΤΗΣΗ» εκδίδεται απὀ την 
«ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε. Γοργίου 6 ἃ 
Αναπαύσεως, Αθήνα 116 36, τηλ. 90 30882ο 
Αρ. Ι55Ν 1105-1910 9 Η «ΠΤΗΣΗ» κυκλο- 
φορείσ᾽ όλη την Ελλάδα την 20η ηµέρα κἆθε 
µήνα ο Διάθεση - Διανομή: Κεντρικό Πρακτο- 
ρεἰο Ημερήσιου και Περιοδικού Τύπου Α.Ε. 
Σοφοκλέους 41, Τηλ. 32.11.0699 Υπεύθυνος 
σύμφωνα µε το νόµο: Κώστας Καβαθᾶς, Γορ- 
γίου 6. Αθήνα 116 36 ο Εκτύπωση: Ιωνία 
Εκτυπωτικαἰ Επιχειρήσεις Α.Ε, Φραγκοκλησ- 
σιᾶς 7, 151 25 Μαρούσι, Τηλ. 68.46.7379 Φω- 
τοστοιχειοθεσία: 6Γ8//Η{, Βουλιαγμένης 13 ἅ 
Περραιβοὺ 10, Αθήνα, Τηλ. 9224843 Εµχ: 
42,44.467 9 Χειρόγραφα, διαφάνειες και φω- 
τογραφἰες που στέλνονται για δημοσίευση 
δεν επιστρἐφονται, ανεξάρτητα εἄν δηµο- 
σιευθοὺν ἡ ὀχι 9 Λόγω στενότητας χώρου το 
περιοδικό διατηρεί το δικαίωµα να περικόπτει 
επιστολές που δημοσιεύονται, χωρίς όμως να 
αλλοιώνεται ή να μεταβάλλεται το νόημα που 
περιέχουν 9 Οι απὀψεις που εκφράζονται 
στα ενυπὀγραφα άρθρα δεν εκφράζουν απα- 
ραίτητα τη γνώµη του περιοδικού 9 ΑΠαΥΟ- 
ρεύεται η αναδημοσίευση άρθρων, Τµηµαάτων 
άρθρων, σχεδίων και φωτογραφιών χωρίς την 
έγγραφη άδεια του περιοδικού. 


5 “ΡΤΙΦ/’ (ΕΙ/ΦΗΤ) πιαρβζίπε {5 ρυδίί- 
9Η86 οη Ιθ 20/6 οἱ 880Η Πποπίῃ θχοθρί 
Αμσυςί ϐγ “ΤΕΟΗΝΙςΟΑΙ ΡΗΕΦΣ” 8.Α. 6, 
«ογοίου ΙΓ, ΑίΠΘΠΦ 116 36, ὤ/θοσο, {8|. 
92.90.8592 (3 Ιπθς), ἰ8ΙΘΧχ: 222198 ΤΕΟΗ 6β 
9 ΤΘΙΘ/ΑΧ; 90.30.8969 Ι55Ν Νο Τ105-181009 
ΑΙ ΕσΙιογίβ/ οο/ΓΘδροΠάΒΠΟΘ 8Που/ό 08 
866/8556ά Ιο Μ/. Οοφί85 0Βνβίῃ85, ΕσὶΙο- 
ΓΙ -Ο//Θοίογ. 


9 ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ (1) ΧΡΟΝΟ: 
ΕΛΛΑΔΑ, ΚΥΠΡΟΣ 3 800 δρχ. ΤΡΑΠΕΖΕΣ - 
ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΙ 5.000 δρχ., ΕΥΡΩΠΗ 6.500 δρχ. 
(Φ 85 δολάρια ΗΠΙΑ), ΑΜΕΡΙΚΗ - ΚΑΝΑΔΑΣ - 
ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ - ΑΣΙΑ 6.000 δρχ. (6 38 δολάρια 
ΗΠΑ). 

Εμβάσµατα - Επιταγές: Πέλη Κουκουτου, 
Γοργίου 6, Αθήνα 116 36. 


Η συνδρομή εξωτερικού Θα πρέπει να σταλεί 
µε τραπεζική επιταγή (98ΠΚ οΠεφυε) µε Το 
αντίστοιχο ποσὀ σε συνάλλαγμα). 


9 ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ: /Παλιά (και καινοὐρ- 
για) τεύχη της ΠΤΗΣΗΣ κοστίζουν τώρα 400 
δρχ. και µπορείτε να τα βρείτε στα γραφεία 
μας. Αν Θέλετε να λάβετε σπ]τ σας, θα πρέπει 
να µας στείλετε και Τα ταχυδρομικά τέλη, που 
φτάνουν τις 30 ὄρχ. για κάθε τεύχος. Στην 
περίπτωση αυτή πρέπει να στείλετε ταχυδρο- 
μικώς επιταγή στη διεύθυνσή µας: Γοργίου 6. 
Αθήνα 116 36, στην οποία να σημειώνετε τον 
αριθμό του τεύχους, και την ἐνδειξη «ΠΤΗ- 
ΣΗ», 9 Τα τεύχη 1-18. 22 εχουν εξαντληθεί. 


Μιά λεπτομερής 
περιήγηση στους χώρους 
και στα δρώμενα 

της τελευταίας διεθνούς 
έκθεσης 

πολεμικού υλικού 
ΡΕΕΕΝΡΟΒΥ, 

µε έμφαση σε ό,τι αφορά 
τις ελληνικές εξελίξεις 
στον τοµέα 

της εθνικής άμυνας 

και της αμυντικής 
βιομηχανίας. 


Οι εξελίξεις 
καιη τεχνολογία των πυραύλων 
αέἑρος-αέρος 
καθορίζουν σε µεγάλο βαθµό 
καιτις εξελίξεις 
στην κατασκευή μαχητικών αεροσκαφών 
και προσδιορίζουν 
τις νέες τακτικές 
στην εναέρια µάχη 


Το νέο Σουηδικό μαχητικό, το πρόγραµµα ανάπτυξης του οποίου προχωρεί 
κανονικά μετά από ορισμένες αρχικές δυσκολίες, θα αποτελέσει το κύριο αεροσκάφος της Σουηδικής 
Πολεμικής Αεροπορίας για τον επόμενο αἰώνα. Διαβάστε για το σηµαντικό αυτό αεροσκάφος καιτις δυνα- 
τὀτητές του. 
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Παρουσίαση του αεροσκάφους τοπικών µεταφο- Πώς και απο τί κατασκευάζο- 
ρών της Ολλανδικής εταιρίας, που αποτελεί εξέλιξη του διάσηµου Ε- νται οἱ στολές που επιτρέπουν στον άνθρωπο να επιβιώσει στον αφι- 
27. 


λόξενο χώρο του διαστήµατος. 


Ποιά θα είναι 
άραγε η αντίδραση της ανθρω- 
πὀτητας στην πρώτη της επαφή 
µε εξωγήινους πολιτισμούς και 
ὀντα; Μία προσπάθεια εξήγησης 
του φόβου που µας κατέχει στο 
ενδεχόμενο µιάς τέτοιας 
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Μία εξέταση των δυνατο- 
τήτων και των αναγκών του ελληνικού στόλου σε αντιπυραυλικά Η πραγµα- 
συστήµατα εγγύς υποστήριξης στις συνθήκες του Αιγαίου. τική ιστορία ενός πολλές φορές υποβαθμισµένου και παρεξηγηµένου, 
από πλευράς ιστορικών, όπλου. 


συνάντησης. ντα χρόνια τον κύριο χώρο δοκι- λογικές εξελίξεις εἶναι σίγουρο 
μών των αμερικανικών πυραύ- ότιθα αλλάξουν τον τρόπο 
λων. αρχαιολογικής έρευνας που 
τώρα θα γίνεται απὀ δορυφό- 
Το νησί ρους και εἰδικά εξοπλισμένα 
ΥΝ8Ιορς στην ανατολική ακτή αεροσκάφη. 
των ΗΠΑ αποτελεί εδώ και τριά- Οινἑες τεχνο- 
ΕΟΚΗΝ ϐ 
[ΡΑΝΝΛΙΛ8 
ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ ΛΙΧΜΗΙ 16 
ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΝΕΛ θ4 
ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟΙ 0ΡΙΣΟΝΤΕΙ δ0 
ΝΕΡΑΘΛΗΤΙΣΝΟΙ 05 
ΛΕΡΟΦΙΛΟΤΕΛΙΙΜΟΣ 96 
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ΓΙ κ/ῃ 


Λεροὀρόµν ΕλΛηΚΟύ. Ἡ χειρότερη 
ὀπρίνα τικ Ευρώπης 


Το να αναφέρουμε ότι, ένα διεθνές αεροδρό- 
µιο αποτελεί τη βιτρίνα µιάς χώρας, ιδιαίτερα 
αν βρίσκεται στην πρωτεύουσα αφού είναι το 
πρώτο σηµείο επαφής μ᾿ αυτή γιά τους ξένους 
που την επισκέπτονται είναι σαν να κοµίζουµε 
γλαύκα εις Αθήνας. Δέν εἰίναιη πρώτη φορά 
που το λέμε, ούτε είµαστε οι πρὠτοιπου το 
επισημαίνουν. Είναι κάτι το αυτονόητο, που 
δεν χρειάζεταιιδιαίτερη ευφυία γιά να το αντι- 
ληφθεί κανείς, γι’ αυτό και σε όλες τις ευρώ- 
παϊκές χώρες, ανατολικές και δυτικές, πλού- 
σιες και φτωχές, οι αρχές καταβάλλουν κάθε 
δυνατή προσπάθεια γιά να διατηρούν τα 
αεροδρόµιά τους σε τουλάχιστον αξιοπρεπή 
κατάσταση. 

Είναι απόλυτα λογικό, αν η βιτρίνα σου έχει τα 
χάλια της να δημιουργεί από την πρώτη 
στιγµή κακές εντυπώσεις µε όσους συναλ- 
λάσσονται µαζί σου, είτε σαν πελάτες (εν 
προκειμένω τουρίστες ἡ αγοραστές των 
προϊόντων µας) είτε σαν συνεργάτες. 

Αυτήν την απλή αλήθεια φαίνεται να µην την 
έχουν καταλάβει, μόνοι απ᾿ όλους τους Ευρω- 
παίους, οι Έλληνες αρμόδιοι. Παρ᾽ όλο που η 
χώρα µας είναι υποτίθεται τουριστική και είναι 
επομένως αναγκαίο να αφήνουμε καλές εντυ- 
πώσεις στα εκατομμύρια των ανθρώπων που 
μας επισκέπτονται’ γιά να ξανάρθουν ή γιά να 
στείλουν κι άλλους. Και παρ᾽ όλον ότι αποτε- 
λείμέλος ενός οργανισμού σαν την ΕΟΚ, 
γεγονός που συνεπάγεται συχνές επισκέψεις 
ανθρώπων που βρίσκονται σε πολύ σηµαντι- 
κές θέσεις στις άλλες ευρωπαϊκές χώρες και 
στο μηχανισμό της κοινότητας, οι οποίοι µοι- 
ραΐα µας συγκρίνουν µε τις υπόλοιπες χώρες 
µε τις οποίες συνεργάζονται. 

Είναι βεβαίως δεδομένο ὁτι, το αεροδρόμιο 
της δικής µας πρωτεύουσας είναι μικρό και 
φτωχό, θυμίζοντας αεροδρόμιο μικρής επαρ- 
χιακής ευρωπαϊκής πόλης και όχιμιάς από τις 
πιό τουριστικές πρωτεύουσες της Ευρώπης. 
Αυτό όµως είναι κάτι που δεν µπορεί να αλλά- 
ξει απὀ τη µιά στιγµή στην άλλη. Αυτοί που το 
έχτισαν, όταν το έχτισαν, δεν πρόβλεψαν 
όπως γίνεται συνήθως στην Ελλάδα, τις µελ- 
λοντικές ανάγκες µιάς αναπτυσσόµενης 
µεγαλούπολης σαν την Αθήνα, ενώ η δηµι- 
ουργία ενός νέου, σύγχρονου αεροδρομίου 
έχει καθυστερήσει σηµαντικά. Αυτή είναι η 
πραγματικότητα και δεν αλλάζει. Θα μπορού- 
σαµε όμως, αυτό το μικρό και ανεπαρκές 
αεροδρόμιο να το διατηρούµε τουλάχιστον 
ευπρεπές και καθαρό και να έχουµε οργανώ- 
σειτις υπηρεσίες του µε τον καλύτερο δυνατό 
τρόπο, έτσι ώστε να είναι σαν να λέμε στους 
επισκέπτες µας, "κοιτάξτε, έρχεστε σε µιά 
φτωχή χώρα, που δεν είχε τους πόρους γιά να 
σας προσφέρει µιά µεγαλύτερη και πλουσιό- 
τερη βιτρίνα, αλλά τουλάχιστον έρχεστε σε 
μιά πολιτισμένη χώρα." 

Εμείς όμως, ὀχιμόνον έχουµε ένα απὀ τα πιό 
ανοργάνωτα αεροδρόµια της Ευρώπης, όχι 
µόνο το αφήνουμε να είναι βρώμικο αλλά, ανε- 
χόµαστε στη δική µας κακοµοιριά να προστί- 
θεται και η κακοµοιριά των άλλων. Αν ποτέ 
βρεθείτε αργά τη νύχτα ή ξημερώματα στο 


Ελληνικό θα διαπιστώσετε τι, εκτός από 
αεροδρόμιο είναι και ξενώνας απένταρων 
"τουριστών” οἱ οποίοι από κάποια ώρα καιµετά 
το καταλαμβάνουν κανονικά, απλώνουν τα 
κουρέλια τους και κοιμούνται εκεί σε τακτική 
βάση χωρἰς κανένας να τους ενοχλεί. Το πρωί 
δε, αφού ξυπνήσουν, παίρνουν το....πρωινό 
τους απλώνοντας τα ψωμιά, τους καφέδες 
και τα μπουκάλια τους µέσα στα πόδια του 
κόσμου, πριν το εγκαταλέιψουν γιά να κάνουν 
"τουρισμό” στην Αθήνα. 

Το θέαμα εἶναι τόσο εξοργιστικό και τόσο 
εξώφθαλµα προκλητικό, που δεν νοµίζουµε 
ὁτιαξίζει να το σχολιάσουµε. Τα συμπεράσµα- 
τα βγαίνουν αµέσως. Θα ρωτήσουμε µόνο 
τους “αρμόδιους”; Καλά, η βρωμιά καιη ανορ- 
γανωσιά είναι χαρακτηριστικό αρκετών από 
τους συμπατριώτες µας και ίσως να συνοδεύ- 
ουν και σας απὀ τις οικογενειακές σας κατα- 
βολές και να µην καταλαβαίνετε πὀσο άσχη- 
µες εντυπώσεις δημιουργούν. Το ραγιαδισµό 
όµως και την έλλειψη αξιοπρέπειας δεν θα 
έπρεπε να τα είχατε αποβάλει µετά απὀ 1,5 
και πλέον αιώνα ύπαρξης ελεύθερου ελληνι- 
κού κράτους; 


Πάνος Φιλιππακόπουλος 


Περί συμμόχων και ανταβλαγμότων 


Η πρόσφατη ειδησεογραφία κατακλύζεται 
απὀ ειδήσεις που αφορούν την Τουρκία. Στην 
πλειοψηφία τους οι εἰδήσεις αυτές αναφέρο- 
νται σε µία πλειοδοτική κούρσα προσφορών 
των δυτικών χωρών, που σκοπό έχει την ανα- 
πλήρωση των απωλειών των εσόδων της γεί- 
τονος, που προήλθαν από τη διακοπή των 
οικονοµικών της σχέσεων µε το |ράκ. 

Ο πρόεδρος Μπούς κατά το πρόσφατο ταξίδι 
του Τουργκούτ Οζάλ στην Ουάσιγκτον εξήρε 
τη «γενναία στάση της Τουρκίας» την οποία 
και αποκάλεσε «πρότυπο συμμάχου». Ταυτό- 
χρονα υπόσχεται να την ενισχύσει µε το µερί- 
διο στρατιωτικής βοήθειας που της «αξίζει», 
Εκτός των άλλων ανταλλαγµάτων, 160 επι- 
πλέον αεροσκάφη Ε-ΐ6 θα κατασκευαστούν 
στην Τουρκία µε Σαουδαραβική χρηµατοδότη- 
ση. Η Ευρωπαϊκή Οικονομική Κοινότητα 
σπεύδει ασθµαίνουσα να συνδράμει την Τουρ- 
κία προτείνοντας την ενεργοποίηση του 4ου 
χρηματοδοτικού πρωτοκόλλου, που µαταιώ- 
γεται µόνο µετά από ελληνικὀ βέτο. 

Η Ιαπωνία προσφέρει δωρεάν 300 εκατ. δολά- 
ρια, ενώ ο χορός των δολαρίων προς την 
Τουρκία αναμένεται να συνεχισθεί αναδει- 
κνύοντάς την σαν τή µόνη κερδισµένη χώρα 
(οικονομικά, γιατί γεωπολιτικά δεν υπάρχει 
αμφιβολία ότι είναι) από την κρίση στον 
Κόλπο. Ἐτσι, που να χάνουν πλέον το νόηµα 
τους οι φράσεις «γενναία στάση» και «υπερά- 
σπιση του δικαίου», οἱ οποίες απαιτούν µία 
ηθική στάση προς τα πράγµατα πέρα από 
ανταλλάγματα και ευτελή κίνητρα. Έφτασε 
άραγε ο κυνισµός της παγκόσμιας κοινότητας 
στο σηµείο να εξομοιώνει τον υπερασπιστή 
του δικαίου µε το µισθοφόρο; 

Ανεξάρτητα όµως από τα παραπάνω, τί ἀλλα- 
ξε άραγε στην Τουρκία που να τη μετατρέπει 
απὀ τη µία µέρα στην άλλη σε υπερασπιστή 


του δικαίου; 

Μήπως έπαψε να κατἐχει µε τη βία το 4036 
του εδάφους της Κυπριακής Δημοκρατίας, 
κράτους-μέλους του ΟΗΕ; 

Μήπως σταμάτησε την καταπίεση των ανθρω- 
πίνων δικαιωμάτων µέσα στο έδαφος της; 
Μήπως έπαψε να αμφισβητεί τα κυριαρχικά 
δικαιώµατα της Ελλάδας στο Αιγαίο: 
Ψάχνοντας κανείς γιά µάταιες απαντήσεις 
στα εύλογα αυτά ερωτήματα, δεν εἶναι δυνα- 
τόν να µήν ανατρέξει στον Μακιαβέλλι, γιά να 
εξηγήσει τη στάση της διεθνούς κοινότητας. 
Για όσους διαθέτουν ιστορική µνήµη εἶναι 
εύκολο να αξιολογήσουν την προσφορά του 
«υποδειγματικού συμμάχου» στις δύσκολες 
στιγμές της ανθρωπότητας. Αλλά και µιά 
µόνο µατιά στη σύγχρονη ειδησεογραφία 
αρκεί για την εξαγωγή χρήσιμων συμπερασμά- 
των. Για παράδειγµα, µιά µατιά στις σελίδες 
18 και 19 της εφημερίδας Ελευθεροτυπία της 
4ης Οκτωβρίου περιλαμβάνουν τις ακόλουθες 
ειδήσεις για την Τουρκία και εἰναι ικανές να 
πείσουν κάθε δύσπιστο: 

«...9 Τούρκος υπουργός Δικαιοσύνης δέχεται 
ότι, γίνονται βασανιστήρια στην Τουρκία αλλά, 
διαβεβαιώνει ότι δεν έχουν την επίσηµη 
έγκριση του κράτους, ενώ η κυβέρνησή του 
εμποδίζει την επιτόπια ἐρευνα για το σεβα- 
σμό των δικαιωμάτων του ανθρώπου». 

«.ι ῃ Τουρκία παραδέχθηκε ότι τοιρακινό 
πετρέλαιο που μετέφερε το υπό Ονδουριανή 
σημαία πετρελαιοφόρο Φιόνα είχε φορτωθεί 
στην περιοχή Τσειχάν αλλά, διευκρίνισε ότι 
το πετρέλαιο είχε φτάσει στην Τουρκία πριν 
απο την επιβολή του εμπάργκο». 

«, Επίθεση δέχεται στην Τουρκία ο νεΟεΚΛε- 
γείς Αρμένιος Πατριάρχης, γιά παρατηρήσεις 
που έκανε σχετικά µε την περιοχή του 
Ναγκόρνο 

Καραμπάχ στη Σοβιετική Δημοκρατία του 
Αζερμπαϊτζάν». 

«.. 9 Τούρκος πρόεδρος Τουργκούτ Οζάλ δεν 
δίστασε να απειλήσει την πρωθυπουργό της 
Βρετανίας Μάργκαρετ Θάτσερ, δηλώνοντας 
ότιθα μπορούσαν να επηρεαστούν ακόµα και 
οι σχέσεις μεταξύ Άγκυρας και Λονδίνου, γιά 
να καλύψει τον απατεώνα τουρκοκύπριο φίλο 
του Αζίλ Ναντίρ τις τεράστιες απάτες του 
οποίου ερευνά η βρετανική δικαιοσύνη». 

Όλα τα παραπάνω δεν φαίνονταιικανά να 
περιορίσουν την αλόγιστη υποστήριξη της 
Τουρκίας απὀ το δυτικό κόσµο. Πράγμα που 
δεν έγινε οὖτε στην πρόσφατη ιστορία, όταν 
η απεριόριστη υποστήριξη του Σάχη είχε σαν 
αποτέλεσµα τη δηµιουργία του Ισλαμικού 
ἱράν, ενώ στη συνέχεια η υποστήριξη του 
ἱράκ καιτου Σαντάμ Χουσεῖν δημιούργησε το 
«ιρακινό τἑρας». Θα έχει άραγε η τουρκική 
περίπτωση την ἴδια κατάληξη; Ἂν πάρουμε 
σαν δεδομένο ότιη ιστορία επαναλαμβάνεται, 
η απάντηση είναι καταφατική. Και τότε θα 
κληθούν να βγάλουν το φίδι απ’ την τρύπα 
αυτοί που σε τελική ανάλυση αποτελούσαν 
πάντοτε τους πραγματικούς συμμάχους. 
Όσοι δηλαδή βάζουν τις ιδέες πάνω απὀ τα 
τάλιρα. 


Γιώργος Χριστογιαννάκης 
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ΡΕΡΕΝΟΟΝΥ 91’ 


Η ΠΒείεπάοΓγ 90 έκλεισε τις πύλες της µετά 
απὀ έξι ηµέρες επιτυχημένης, κατά γενική 

ὁμολογία, λειτουργίας. Εάν η παρουσία µιάς 

τέτοιας έκθεσης σε µία χώρα χωρίς ουσιαστι- 

κἠ πολεμική βιομηχανία, χωρίς κέντρα έρευ- 

νας, µε μηδαμινή εσωτερική αγορά και ανύ- 

παρκτη υποδοµη εἶναι σηµαντική, τότε ασφα- 

λώς η διατήρησή της στην κορυφή των εἰδι- 

κευµένων εκθέσεων του χώρου αποτελεί 
ασφαλώς ἆθλο γιά τους διοργανωτές και 

όσους συμβάλλουν στην τἐλεσή της. Ο κίνδυ- 

νος όµως γιά το μέλλον της είναι υπαρκτός 

και ορατός. 

Είναι ένας φόβος που κυκλοφορούσε και στη 

φετινή αεροπορική έκθεση του Φάρνμπορο 
και έφερε πάλι στην επικαιρότητα το παλαιό 

ερώτηµα των πλεονεκτημάτων που προσφέ- 

ρουν οι διεθνείς αυτές συναντήσεις γιά τις 

κατασκευάστριες εταιρίες και τη βιομηχανία 
γενικότερα σε σχέση µε το κόστος συµµετο- 

χής. Η αρχική πρόθεση της συνάθροισης 

πωλητών και πελατών ὁπου συναντήσεις 

μπορούν να ρυθμιστούν και συμφωνίες να 
οριστικοποιηθούν παραμένει, αλλά το υψηλό 

κόστος συμμετοχής και η συρρίκνωση των 
παραγγελιών που επιτυγχάνονται σε τέτοιες 

εκθέσεις άρχισε να προβληματίζει πολλούς 

απὀ τους παραδοσιακούς εκθέτες. Παρ᾽ όλα 
αυτά, λίγες είναι οιεταιρἰες που δεν μετέχουν, 
τουλάχιστον στις κυρίαρχες εκθέσεις του 

είδους. Κίνητρό τους εἶναι κυρίως η παρουσία 
(ή μάλλον η µη απουσία) παρά η ουσιαστική 
προσπάθεια πωλήσεων. Τα πράγματα όµως 

περιπλέκονται ακόµη περισσότερο µε την 
εμφάνιση δεκάδων περιφερειακών εκθέσεων, 
που αναζητούν µιά θέση στον ήλιο. 

Γίνεται ἐτσι φανερή η δικαιολογημένη ανησιυ- 

χία πολλών εκθετών ὁτι "οι εκθέσεις γίνονται 

πάρα πολλές”, Και ενώ οι περισσότεροι δεν 
είναι διατεθειμένοι να εγκαταλείψουν τις 

εκθέσεις µε κύρος, είναι ακριβώς αυτή η επι- 

λογἡ που τρομάζει τους διοργανωτές. 

Η Εε/επάο(γ έχει καθιερωθεί βέβαια σαν µία 
απὀ τις κορυφαίες, άν ὀχι η κορυφαία έκθεση 

του είδους, αλλά η διατήρησή της στη θέση 

αυτή δεν θα είναι εὐκολη υπόθεση. Η άριστη 

οργάνωση και οι υψηλού επιπέδου εμπορικοί 
επισκέπτες της δεν είχαν καµία απολύτως 

σχέση µε το “πανηγύρι” που παρουσίαζε η 

αντίστοιχη έκθεση ΙΟΕΑ 89 στην τουρκική 
πρωτεύουσα. Παρ᾽ όλα αυτά και η ΏδίεπάοΓγ 
ἐχειτις αδυναμίες της και µία απὀ αυτές είναι 
και η ακαταλληλότητα του χώρου όπου σήµε- 
ρα διεξάγεται, πρόβλημα που είχε γίνει εµφα- 
γὲς απὀ την περασμένη εκδήλωση αλλά ήταν 
περισσότερο οξυμµένο φέτος. 

Ιδιαίτερα σηµαντική είναι η ἐλλειψη γειτνία- 
σης µε αεροδρόμιο (που διαθέτει η τουρκική 
έκθεση) που ασφαλώς εμποδίζει την παρου- 
σία στην έκθεση αεροσκαφών και άλλου βαρέ- 
ος υλικού, κάτι που ασφαλώς θα προσέδιδε 
πολλά στο κύρος της και θα προσείλκυε 
νέους εκθέτες. 

Είναι γνωστό ότι, έχει επανειλημμένως συζη- 
τηθεί η µεταφορά της σε άλλο χώρο αλλά οι 
µέχρι στιγμής προσπάθειες δεν απέδωσαν. 
Το αεροδρομίο Τατοΐου αποτελεί σήµερα µιά 
απὀτις ελκυστικότερες λύσεις και σε συνδυα- 
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σµό µετις προτάσεις που έγιναν απὀ τις σελἰί- 
δες του προηγούμενου τεύχους αξίζει νοµί- 
ζουμε τον κόπο να ερευνηθεί η αξιοποίηση 
του χώρου και προς αυτήν την κατεύθυνση. 


Φαίδων Γ. Καραϊωσηφίδης 


01 0Λίγοι ΕκΛεκτοί 


Το θέµα αφορά καί πάλι τη θητεία, αλλά όχι τα 
πρόσφατα µέτρα γιά τη µείωσή της. 

Αφορά µιά είδηση που πέρασε δυστυχώς στα 
"ψιλά" των εφημερίδων στα µέσα Σεπτεµβρί- 
ου. Σύµφωνα µε απόφαση του υπουργού Εθνι- 
κής Άμυνας κ. |. Βαρβιτσιώτη μπορούν ελεύ- 


θερα να επιστρέψουν στην Ελλάδα οι ανυπό- 


τακτοι µέσα στο διάστηµα Ίης Οκτωβρίου έως 
2Ρης Νοεμβρίου χωρίς καµία στρατολογική ή 
ποινική επίπτωση γιά να ψηφίσουν στις δηµο- 
τικὲς εκλογές. 

Δίνεται δηλαδή γιά άλλη µιά φορά το δικαίωµα 
του εκλέγειν σ'αυτούς ακριβώς που έχοντας 
αρνηθεί να υπερασπίσουν το κράτος στο 
οποίο τώρα ζητούν να ασκήσουν το εκλογικό 
τους δικαίωµα, έχουν αποδείξει έμπρακτα 
ποιό είναι το πραγµατικό ενδιαφέρον τους γιά 
τα κοινά. 

Η υποκρισία σε όλη της τη δόξα. 

Είναι καἰρὀς να αντιμετωπίσουμε την αλήθεια 
κατάματα στο θέµα αυτό και να αναγνωρίσου- 
µε ότι δεν υπάρχει καµία απολύτως δικαιολο- 
γία, εκτός απὀ προεκλογικές σκοπιμότητες, 
γιά τη σκανδαλώδη αυτή διάκριση που επανα- 
λαμβάνεται κάθε καλοκαίρι, κάθε εκλογική 
περίοδο, κάθε περίοδο εορτών Χριστουγέν- 
νων και Πάσχα, µε την ουσιαστική κατάργηση 
του Νόμου. 

Το Σεπτέμβριο του 1988, το νέο τότε νοµο- 


σχέδιο περί στρατολογίας εἰχε κατατεθεί γιά 
να θέσει ακριβώς οριστικά τέρμα στο µεγάλο 
κοινωνικό, όπως είχε χαρακτηρἰστεί, πρόβλη- 
μα των ανυποτάκτων. Επέτρεπε σε πολλούς 
να εξαγοράσουν τις στρατιωτικές τους υπο- 
χρεώσεις ενώ προέβλεπε γιά άλλους τµηµα- 
τική θητεία και άλλα ευνοἰκά µέτρα. Ο μικρός 
αριθμός των ανυποτάκτων που επωφελήθη- 
καν των διατάξεων του νόµου αποτελεί από 
μόνος του απόδειξη ότι οι περισσότεροι δεν 


πίστεψαν ούτε προς στιγμήν ότι το θέµα είχε 


λήξει. Η επιβεβαίωση δεν άργησε να έλθει 
στις επόμενες βουλευτικές εκλογές. 

Το πρόβλημα εἶναι στην πραγματικότητα 
απλό: εάν η πολιτεία, όπως δείχνει η µέχρι 
τώρα αντιμετώπιση του θέματος, θθωρεί την 
ανυποταξία σαν ελαφρό παράπτωμα, ας 
θέσει χρονικό όριο παραγραφής τουή ας 
προβεί σε άλλη οριστική νομοθετική ρύθμιση. 
Εάν όµως το αδίκημα έχει τις κοινωνικές και 
εθνικές επιπτώσεις που εµείς πιστεύουμε ότι 
έχει, ας εφαρμοστεί επιτέλους γιά µιά φορά ο 
νόμος. 

Σε καµία όµως περίπτωση δεν µπορεί να συνε- 
χιστεί η σηµερινή κατάσταση καταστρατήγη- 
σης και γελοιοποίησης των σχετικών διατάξε- 
ων, που αν µη τι άλλο αποτελεί και κίνητρο γιά 
τη διαιώνιση του προβλήματος. 

Διότι βέβαια η υπουργική αυτή απόφαση δεν 
τοποθετεί µόνον τους ολίγους αυτούς εκλε- 
κτούς υπεράνω του νόµου αλλά κυρίως κάνει 
τους εκατοντάδες χιλιάδες Ἑλληνες που 
υπηρέτησαν και υπηρετούν κανονικά τη 
θητεία τους µε σημαντικές προσωπικές και 
οικογενειακές θυσίες ΠΟΛΙΤΕΣ ΔΕΥΤΕΡΑΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ. 


Φαίδων Γ, Καραϊωσηφίδης 


ΙΙΙ ΓΠΠΠΗΠΤΗ 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΜΟΥΣΕΙΟ ΣΤΗ 
ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 


Η ίδρυση Αεροπορικού Μουσείου θα ήταν 
ευχής έργον γιά τη χώρα µας η οποία ήταν 
πρωτοπόρα στην Αεροπορική Ιδέα µε 
ανθρώπους σαν τον Καμπέρο, τον Καρα- 
µανλάκη κ.α. 

Τα προβλήµατα είναι µεγάλα και αφορούν 
την εύρεση πιστώσεων, χώρου κ.τ.λ. Εφό- 
σον όµως λυθούν αυτά, το θέµα παραμένει 
η τοποθέτησή του ποι) ασφαλώς θα εἶναιη 
Αθήνα επειδή έχουµε µάθει στον υδροκε- 
φαλισµό της πρωτεύουσας, συγκεντρώνο- 
ντας εκεἰ ένα σωρό υπηρεσίες, υπουργεία 
και φυσικά τα κέντρα αποφάσεων και 
ψάχνοντας εκ των υστέρων γιά λύσεις 
αποκέντρωσης. 

Πρότασή µας εἰναι να δημιουργηθεί το 
Αεροπορικό Μουσείο στη Θεσσαλονίκη 
και συγκεκριµένα στο αεροδρόμιο του 
Σέδες εφόσον φυσικά η ηγεσία της Π.Α. 
διαθέσει τους απαραίτητους χώρους. 

Οι λόγοι πίσω απὀ αυτήν την πρόταση 
εἶναι πολλοί: 

Το αεροδρόμιο του Σέδες είναι δεμένο 
ιστορικά µε την αεροπορική ἰδέα (απὀ τα 
πρώτα αεροδρόμια της ελεύθερης Μακε- 
δονίας) και απὀ το χώρο αυτόν ξεκίνησαν 
µεγάλες αεροπορικές επιχειρήσεις (Βαλ- 
κανικοί Πόλεμοι, 1940, Μητραλέξης). 

Το αεροδρόμιο του Σέδες βρίσκεται στην 
καρδιά της Μακεδονίας, τη στιγµή ακρβώς 
που ορισμένοι γείτονες αμφισβητούν την 
ελληνικότητα τυ χώρου αυτού. 

Βρίσκεται μόλις 200 µέτρα απὀ τον οδικό 
κόμβο προς τῃ Χαλκιδική που κάθε χρὀνο 
συγκεντρώνει 300.000 τουρίστες Ἐλλη- 
γες καιξένους καιίσως κάποτε στο χώρο 
αυτό δούμε µεγάλες αεροπορικές εκθέ- 
σεις όπως σε πολλές άλλες χώρες. 


Γιώργος Παναγούδης 
Νίκος Ορφανουδάκης 
Θεσσαλονίκη 


Τενεκετζή Άγγελο, θεσσαλονίκη: Οι 
αριθμοί που ζητάτε δεν είναι εὐκολο να 
υπολογιστούν. Προσεγγιστικά και σύµφω- 
να µε τις εκτιμήσεις του Αμερικανικού 
Πενταγώνου, τα ΜΙ-6 ἶ είναι 200-230 µε 
καθήκοντα αναχαίτισης και στρατηγικής 
αναγνώρισης. Ο αριθμός των ΜΙ4-29 
ανέρχεται περίπου σε 600, ενώ τα 5υ-27 
πρέπει να υπερβαίνουν τα 300. Στην ερώ- 
τηση, πόσα αεροσκάφη των τύπων αυτών 
προτίθενται να κατασκευάσουν οἱ σοβιετι- 
κοί δεν µπορεί να υπάρξει απάντηση δεδο- 
µένης της ρευστής πολιτικής, οικονοµικής 
και στρατιωτικής κατάστασης στη χώρα 
αυτή. Η αρχική πρόθεση ήταν πάντως να 
αντικαταστήσουν σε κάποια αναλογία 
παλαιότερους τύπους. 

Σούμα Αθανάσιο, Αθήνα: Σας εὐχαρι- 
στούµε. Τα άρθρα µας απευθύνονται σε 
ένα ευρύ κοινό και δεν νοµίζουµε ότι µπο- 
ρεί να έχουν τόσο εξειδικευμένα θέµατα 
όσον αυτά που προτείνετε. Οι άνθρωποι 
που ασχολούνται µε αυτά τα αντικείµενα, 
ενδιαφέρονται περισσότερο γιά ενηµέρω- 
ση στις εξελίξεις της τεχνολογίας κάτι 
που εγκαινιάζουµε σ᾿ αυτό το τεύχος. 
Γεωργίου Χ., Κύπρος: Ευχαριστούμε γιά 
τα στοιχεία. Δεν έχει ακόµη διευκρινιστεί 
εάν η εἰδηση αφορά καινούργια οχήματα ή 
είναι οριστικοποίηση της παραγγελίας 
που είχε αναγγελθεί παλαιότερα. 
Ευάγγελο Γιάννη, Πειραιά: Η απἀντησή 
µας παραμένει η ἴδια. Πρέπει όµως πρώτα 
να ξεχωρίσετε τί ακριβώς σηµαίνει επαγ- 
γελματικό πτυχίο χειριστού αεροσκάφους 
και ποιές είναι οι προὐποθέσεις γιά τις εκά- 
στοτε προσλήψεις. Η εισαγωγή σε παρα- 
γωγική σχολή των ενόπλων δυνάμεων δεν 
έχει καμία σχέση µε την απόκτηση τἐτοιου 
πτυχίου. Σπουδές αυτού του είδους Υίνο- 
νται κυρίως στο εξωτερικό και τελευταία 


και στην Ελλάδα απὀ Ιδιωτικές σχολές. Οι 
προσλήψεις στον εθνικό µας αεροµεταφο- 
ρέα εἶναι συνήθως για εκπαιδευµένους 
χειριστές και σπανιότερα γιά υποψήφιους, 
την εκπαἰδευση Των οποίων αναλαμβάνει 
Π εταιρία. 

Τσουµπέλη Σπύρο, Αθήνα: 66Π6Γ8ΕΙ 
Ὀγπαπιίος, Ρ.Ο. ΒΟΧ 748, Εογί Υνογἱη, 
Τθχᾶ5 ΤΧ 76101 και ΜοΏοππεΙ! ΑΙΓΟΓ8Η 0ο. 
Ρ.Ο. ΒΟΧ 16, 5ἱ. Ιουίς ΜΟ 63166. 
Τσαλίκη Σοφοκλή, Χανιά: Οι επιλογές 
σας εἶναι δύο, ήη ΣΤΥΑ για καριέρα στην 
πολεμική αεροπορία ἡ Ιδιωτικές σχολές 
μηχανικών αεροσκαφών, οι απόφοιτοι των 
οποίων απορροφώνται απὀ την Ολυμπιακή 
καιτην ΕΑΒ. 

Νικολίτσα Κωνσταντίνο, Ιναχό Αργολ(- 
δος; Τα ελικόπτερα μπορούμε να τα χωρί- 
σουµε σε δύο µεγάλες κατηγορίες, αυτά 
που φέρουν εµβολοφόρο κινητήρα και 
αυτά µε στροβιλοκινητήρα. Τα πρώτα, 
στην πλειοψηφία τους εἶναι ελαφρά διθέ- 
σια ἡ τετραθέσια αεροσκάφη µε κὀστος 
κτήσης έως 100.000 δολάρια. Τα δεύτερα, 
που αποτελούν και την πλειοψηφία των 
μοντέλων που κυκλοφορούν ποικίλουν 
πολύ τόσο στο µἐγεθος όσο και στην τιµή. 
Ένα ελικόπτερο 9-7 θέσεων της κατηγο- 
ρίας αυτής κοστίζει 600.000 έως και 1.2 
εκατ. δολάρια, τιµή που εξαρτάται πολύ 
απὀ τα εἰδικἀ χαρακτηριστικά του αλλά και 
τον εξοπλισμό που υιοθετείο αγοραστής. 
Ρουμελιώτη Ηλία, Μύλοι Αργολίδος: 
Πολλές φορές υπάρχει σύγχυση ανάµεσα 
στα προγράµµατα που ανακοινώνονται 
επίσημα, στις "προθέσεις΄ και στις δηµο- 
σιογραφικές πληροφοριες εξαιτίας της 
έλλειψης επίσηµης και Τακτικής ενηµέρω- 
σης του τύπου απὀ τους αρμόδιους. Μερι- 
κὀς εκσυγχρονισμὀς έχει γίνει τόσο σταξ- 
4 (κινητήρες, ηλεκτρονικά, σύστηµα ηλε- 
κτρονικού πολέμου), όσο και στα Α-7 
(σλατς ελιγμών µάχης, ηλεκτρονικά). Δεν 
έχει όµως υιοθετηθεί κανένα απὀ τα µεγά- 
λα προγράµατα εκσυγχρονισμού. Η προ- 
µήθεια νέων αρμάτων εκκρεμεί αλλά είναι 
μάλλον απίθανο να πραγµατοποιηθεί.Ο 
εκσυγχρονισμὀς των ΑΜΧ-30 δεν προχώ- 
ρησε διότι κρίθηκε αν ποικονοµικός. Τα Μ: 
8 εκσυγχρονίζονται µε κινητήρες Στάγιερ. 
Ο ελληνικός στρατός δεν διαθέτει το αμε- 
ρικανικὀ πυροβόλο των 195 χιλ. διότιη 
σχετική προμήθεια ακυρώθηκε και 0 δια- 
γωνισµός θα επαναληφθεί. Ταιστορικά 
άρθρα έχουν πάντοτε θέση στις σελίδες 
της ΠΤΗΣΗΣ αλλά ο χώρος είναι περιορι- 
σμένος. 

Τσοθ/λη Κώστα, Σπάρτη: Ευχαριστούμε 
γιάτις παρατηρήσεις σας. Όσον αφορά τα 
θέµατα που θίγετε, θα σας παραπέµψουµε 
κατ᾿ αρχήν στο σχόλιο του Πάνου Φιλιππα- 
κόπουλου, Η "Φυσιογνωμία” της ΠΤΗΣΗΣ 
(ΕΟΓυΠι, Τεύχος 70, Ιούνιος 90). Η ΠΤΗΣΗ 
καθιερώθηκε σαν αεροπορικό και διαστη- 
µικό περιοδικό. Καλύπτει επίσης αρκετά 
θέµατα άμυνας αλλά και τεχνολογίας 
συναφούς µε τους ανωτέρω τοµείς. Η 
γενική επιστήµη και τεχνολογία δεν παρα- 
µερίστηκε. Στο παρελθόν, η "Π" κάλυψε µε 
έκτακτα τεύχη αρκετά ενδιαφέροντα επι- 
στηµονικά θέµατα, άσχετα προς την κύρια 
θεματολογία της. Μετά την καθιέρωσή 
της σαν µηνιαίου περιοδικού, πριν έναν 
περίπου χρόνο ανακοινώθηκε παράλληλα 
ότι το τεύχος Δεκεμβρίου κάθε χρόνου θα 
περιέχει γενικά θέµατα επιστήµης και 
τεχνολογίας ακριβώς όπως και Τα έκτακτα 
αυτά τεύχη, κάτι που θα γίνει στο µεταπρο- 
σεχές τεύχος µας. Αυτό πιστεύουμε ότιθα 
ικανοποιήσει Το σύνολο των αναγνωστών, 
δεν είναι όµως δυνατόν να περιλάβουμε 
στα κανονικά µας τεύχη τέτοια γενικά 
θέµατα διότι ακριβώς τότε το περιοδικό θα 
έχανε τη "φυσιογνωμία” του. Κάτι τέτοιο 
επίσης θα σήμαινε και την αντίστοιχη µείω- 
ση του χώρου που διατίθεται γιά το διά- 
στηµα ἡ την αεροπορία πράγµα που θα 
δυσαρεστούσε τους πάντες. Τοθέµατων 
σελίδων για το διάστηµα σε σχέση µε την 
αεροπορία το έχουµε θίξει πολλές φορές 
καιη υπάρχουσα αναλογία είναι ο καλύτε- 
ρος προς στιγμήν συμβιβασμός. Η δηµο- 
σκόπηση που αναφέρετε σαν Ιδέα για το 
Βεµατολόγιο του περιοδικού έχει γίνει και 
τα αποτελἑσµατά της ακριβώς ακολου- 


θούμε αυτήν τη στιγµή. Οι συχνές αναφο- 
ρὲς στο χώρο του εξωτερικού εἶναι ανα- 
πόφευκτες διότι στα θέµατα που διαπραγ- 
µατευόµαστε, η χώρα µας αποτελεί δυστυ- 
χώς µιά µικρή, πολύ µικρή γωνιά του 
κόσμου. Ασφαλώς δεν παρακολουθείτε 
τακτικά τα θέµατα που αναφέρονται στην 
Ελληνική Άμυνα διότι, όπου είναι δυνατόν 
κάνουμε προτάσεις αν και κύριος σκοπός 
μας είναι η επισήµανση των προβλημάτων. 
Ηλύση τους εἶναι δουλειά άλλων. 

Εκεί όµως που θα διαφωνήσουµε ριζικά 
μαζί σας εἶναι το θέµα της ἐλλειψης επι- 
καιρότητας που µας επισυνάπτετε. Ξεχνά- 
τε ασφαλώς ὀτιη ΠΤΗΣΗ δεν είναι ούτε 
καθημερινό ειδησεογραφικό δελτίο, οὖτε 
εφημερίδα, οὖτε εβδομαδιαίο έντυπο, 
αλλά μηνιαίο περιοδικό. Έτσι εάν διαβάσε- 
τὲ ἡ ακούσετε κάτι σήµερα θα χρειαστεί 
τουλάχιστον ἑνας μήνας γιά να έρθουμε 
κοντά σας µε περισσότερες λεπτομέρειες. 
Θα πρέπει όµως να παρατηρήσουμε ότιη 
ενημέρωσή µας στη συντριπτική Πλειοψη- 
φία των θεμάτων που απασχολούν το 
περιοδικό είναι ασύγκριτα καλύτερη απὀ 
οποιοδήποτε ἆλλο συναφές ἐντυπο. 
Ακόμη και όταν η "Π" ἦταν διµηνιαία προ- 
σέφερε σε πολλές περιπτώσεις καλύτερη 
ενηµέρωση απὀ ὁτι τα µηνιαία περιοδικἀ 
του χώρου. Καλύψαμε το πρόβλημα που 
υπήρξε µε το διαστηµικὀ σταθμὀ Μιρ στο 
αµέσως επόμενο τεύχος µετά το γεγονός. 
Κάνετε επίσης λάθος και για την κάλυψη 
του "προβλήματος των ραντάρ των Μιράζ 
2000 που περιελήφθηκε σαν είδηση αμέ- 
σως μόλις αποκαλύφθηκε και αναλύθηκε 
σε άρθρο στο επόμενο απὀ εκείνο τεύχος. 
Η δε ανακάλυψη μιάς Μαύρης Τρύπας, 
που καλύφθηκε απὀ τηλεοπτικό δελτίο 
των δώδεκα δείχνει ακριβώς τη σημασία 
που εἶχε στην πραγματικότητα η είδηση. 
Γιά ένα πράγμα μπορούμε να σας διαβε- 
βαιώσουμε, ότι δεν χρονοτριβούμε σε 
θέµατα πληροφόρησης. Τα περισσότερα 
από τα άρθρα που προτείνετε θα παρου- 
σιαστούν σύντομα απὀ τις σελίδες µας. 
Γιώργο Παναγιωτόπουλο, Αυστραλία: 
Ευχαριστούμε. Το γράμμα σας αποτέλεσε 
γιά µας µιά πολύ ευχάριστη ἐκπληξη. 
Ουσιαστικά επανέρχεστε στο αρχικὀ 
δίληµµα της αγοράς του αιώνα. Η αρχική 
επιλογή δύο τύπων αεροσκαφών έγινε γιά 
να διασφαλιστεί η χώρα απὀ πιθανό 
εμπάργκο, αλλά η άλλη όψη του νομἰσµα- 
τος υπήρξε το υψηλό τελικὀ κόστος και μιά 
πληθώρα άλλων προβλημάτων, µερικά 
µόνον απὀ τα οποία έχουμε δει µέχρι στιγ- 
µής. Ο συμβιβασμὀς αυτός υπήρξε πολιτι- 
κή απόφαση της συγκεκριμένης κυβέρνη- 
σης που βρισκόταν την εποχή εκείνη στην 
εξουσία. Δυστυχώς πολλές πτυχές των 
διαπραγματεύσεων δεν είναι γνωστές µε 
αποτέλεσµα να µην εἶναι δυνατόν να 
δοθούν απαντήσεις στα ερωτήματα που 
θέτετε. Το θέµα της ανεπάρκειας των 
ραντάρ των Μιράζ 2000 είναι διαφορετικὀ. 
Εάν το οπλικό σύστημα εἰναιυποδεέστερο 
συμφωνηµένων προδιαγραφών τότε 
ασφαλώς είναι ευθύνη της γαλλικής πλευ- 
ράς να αποκαταστήσει το πρόβλημα και να 
αναλάβει αποκλειστικά το κόστος. Εάν 
όµως εμείς σήµερα ανακαλύπτουμε ότι το 
σύστηµα δεν ανταποκρίνεται στις ανάγκες 
µας όπως αρχικά τις είχαμε προβάλλει ή 
ότι δεν είχαμε θέσει αρκετά συγκεκριµέ- 
νες προδιαγραφές και τρόπο επίλυσης 
τέτοιων προβλημάτων τότε είµαστε άξιοι 
της τύχης µας και στη δεύτερη περίπτωση 
υπάρχουν ασφαλώς ευθύνες γιά όσους 
συμμετείχαν στη διαδικασία της αγοράς. 
Μέχρι σήµερα δεν έχει δοθεί υπεύθυνη 
απάντηση στο απλό αυτό ερώτημα. Οἱ 
προτάσεις σας λαμβάνονται υπ᾿ όψη. 
Γερόκη Παναγιώτη, Θεσσαλονίκη: Γρά- 
φτε µας ένα πιό σύντομο γράµµα και θα Το 
δημοσιεύσουμε ευχαρίστως, διότι θίγετε 
ένα ενδιαφέρον θέµα καιέχετε απόλυτο 
δίκαιο. 

Πασσαδόκης Νικόλαος, Βρυξέλλες: Η 
συνδρομή εξωτερικού στοιχίζει γιά ένα 
χρόνο 35 δολάρια. Θα πρέπει να µας στεί- 
λετε τραπεζική επιταγή µε το αντίστοιχο 
ποσόν καθορίζοντας το τεύχος που θέλε- 
τε να αρχίζειη συνδρομή. 

Φένια Θεοδωρόκη, Θεσσαλονίκη: Εὐχαρι- 


στούµε γιά Τα καλά σας λόγια, Θα προσπα- 
θήσουµε να σας ικανοποιήσουµε παρου- 
σιάζοντας Τα θέµατα που ζητάτε σε προ: 
σεχή µας τεύχη αφού άλλωστε αποτελοὺν 
και απαιτήσεις πολλών άλλων αναγνω- 
στών. Ο στόλος της Ολυμπιακής Αεροπο- 
ρίας αποτελείται από 4 747-200, 8 Α 300, 
11 737-200, 6 727-200. Πρόσφατα η εται- 
ρία παρήγγειλε 6 (968) 737-400 και 2 (2) Α 
300-600, Η Ολυμπιακή Αεροπλοῖα διαθέτει 
ἠ έχει υπὀ παραγγελίἰαν αεροσκάφη 9ΛΟΓΙ5 
390, ΏοΓΠΙΕΙ 227 και ΑΤΗ-42/72. Γιατί δεν 
απευθύνεστε στην Αερολέσχη Θεσσαλο- 
γίκης που έχει τα γραφεία Της στο αερο- 
δρόµιο της Μίκρας. Σε παλαιότερα τεύχη 
µας έχουµε παρουσιάσει όλα τα αεροσκά- 
φη που χρησιµοποιείη πολεμική µας αερο- 
πορία. Εάν σας ενδιαφἑρουν µπορείτε να 
τα προμηθευτείτε απὀ Τα γραφεία µας ἡ 
στἐλνοντάς µας ταχυδρομική επιταγή. 
Αλεξανδρή Γιώργο, Πειραιό; Πολλά και 
ενδιαφέροντα τα ερωτήµατά σας. Όταν 
αναφερόμαστε σε πυροβόλο µε κάνη 39 
διαµετρηµάτων εννοούμε ότιτοµήκος της 
κάνης εἰναι 39 φορές το διαµέτρημά της. 
Έτσι, ἑνα πυροβόλο 1959/39 [διαμέτρου 
κάνης 155 χιλιοστών καιµήκους 39 διαµε- 
τρηµάτων) ἐχει κάνη µήκους περίπου 6 
µέτρων. Ο ορισμός αυτός αποτελεί εὐκο- 
λο τρόπο αναφοράς στις διαστάσεις του 
όπλου και ανάγεται σε παλαιότερα χρόνια 
και στην αρχική διάκριση πυροβόλου (ΟΠ) 
και οβιδοβόλου (Ηον/!Ζ9Γ). Η διάκριση 
είναι αυθαίρετη καιβασίἰζεται στο λόγο δια- 
μέτρου κάνης προς µήκος (σε διαμετρήμα- 
τα). Έτσι, ἑνα όπλο 195/99 αναφέρεται 
σαν πυροβόλο ενώ ἑνα όπλο 1955/24 ανα- 
φέρεται σαν οβιδοβόλο. Τα πράγματα 
γίνονται πιό πολύπλοκα σε όπλα διαφορε- 
τικού διαμετρήματος και ιδιαίτερα στα 
άκρα της κλίµακος [μικρά ἡ μεγάλα διαµε- 
τρήµατα). Η αναφορά γίνεται βέβαια 
πάντοτε σε όπλα έµµεσης (βαλιστικής 
τροχιάς) µε δευτερεύουσα δυνατότητα 
άµεσης βολής, Το πρόγραµµα ΑΞΒΑΑΜ 
συνεχίζεται σε επίπεδο έρευνας αλλά 
λόγω προβλημάτων οικονομικών και 
άλλων στις χώρες που µετέχουν σ᾿ αυτό 
έχει ανασταλεί η απόφαση παραγωγής. Σε 
αντικατάστασή του εξετάζεται εξέλιξη 
ψέων παραγώγων του ΑΙΜ-9, Η σχεδίαση 
του συστήµατος ἱ ΑΝΤΙΒΝ έγινε ακριβώς 
γιά να δώσει σε αεροσκάφη µε αποστολές 
προσβολής επιγείων στόχων μεγαλύτε- 
ρες πιθανότητες επιβίωσης έναντι αντιαξ- 
ροπορικών συστηµάτων παντός καιρού, 
διατηρώντας τη δυνατότητα πτήσης σε 
χαμηλό ύψος και µε µεγάλη ταχύτητα, 
νύκτα ή σε άσχηµες καιρικές συνθήκες. Τα 
συστήµατα ΑΒΤΕΜΙ5-Φ0 και νΕιΟς σε 
ελληνική υπηρεσία, βρίσκονται ακριβώς σε 
αυτήν την κατηγορία και ασφαλώς θα αντι- 
µετωπίσουν προβλήµατα εναντίον αερο- 
σκαφών εξοπλισµένων µε το σύστηµα 
ΙΑΝΤΙΒΝ ὁπως τα τουρκικά Ε-Ιἶδ. Η Τουρ- 
κία όπως είναι γνωστό έχει παραγείλει 60 
συστήµατα αυτού του τύπου (40 ατρακτίδια 
ναυτιλίας και 20 ατρακτίδια σκόπευσης). 
Βιβλία υπάρχουν αρκετά. Αυτά που σίγου- 
ρακαλύπτουν τις ανάγκες σας είναικάἀποια 
απὀ τη σειρά «ΑΝΕ΄’5 αλλά ἴσως µπορείτε 
να βρείτε και κάτι λιγότερ ακριβό από τη 
βιβλιοθήκη της 9Αἱ ΑΜΑΝΡΕΠ. Το τεύχος 
που περιέχει το άρθρο γιά Τα τηλεσκόπια 
υπάρχει και µπορείτε να το προμηθευτείτε 
απὀ τα γραφεία µας ή µε ταχυδρομική επι- 
ταγή. 

Κοτρώτσο Κώστα, Βόλο: Το άρθρο στο 
σηµείο αυτό νοµίζουµε ότι ήταν απόλυτα 
σαφές, αλλά θα κάνουµε ἀλλη µιά προσπά- 
θεια να το απλοποιήσουµε ακόµη περισ- 
σότερο. Ο Ρυθμὀς Στροφής και το Ειδικό 
Απόθεμα Ισχύος {5ΕΡ) εἶναι δύο θεμελιώ- 
δεις μεταβλητές απὀ τις οποίες εξαρτώ- 
νται Οἱ επιδόσεις κἆάθε μαχητικού. Οι παρά- 
µετροι όµως αυτοί εἰναι αντιφατικοί διότι 
ενώ υψηλός ρυθμός στροφής που είναι 
επιθυμητός σε αερομαχίες σηµαίνει χαµη- 
λό πτερυγικὀ φόρτο ἁἆρα {µε δεδοµένα 
μεγέθη βαρών γιά σύχρονα μαχητικά) 
µεγάλη πτερυγική επιφάνεια, η µεγάλη 
πτέρυγα σημαίνει µεγάλο βάρος και οπι- 
σθέλκουσα ἁρα χαμηλό 9ΕΡ. Με άλλα 
λόγια στις περισσότερες περιπτώσεις ένα 
αεροσκάφος δεν εἶναι δυνατόν να ἐχει 
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ΙΑ ΝΑ ΖΟΥΜΕ ΚΑΛΥΤΕΡΑ 


Α. ρωτήσετε κάποιον γκουρµέ την 
πεµπτουσία ενὸς γαστρονομικού 
γεύματος Θα απαιτήσει... «το μοναδικό 
άρωμα ενὸς κονιάκ)», 

6οσπας Σελ. 58 


«Γιο να εἶσαι καλὸς μάγειρας πρέπει 
να εἶσαι καλὸς προξενητής, Να 
καταλαθαϊίνεις ὁπλαδή την αρμονία και 
το πάντρεµα διαφορετικών γεύσεων», 
Μαγειρεύοντας Κινέζικα Σελ. 64 


Η κατανάλωση μεγάλης ποσότητας 
ζάχαρης µε ἄδειο στομάχι, οδηγεἰ στη 
συνέχεια σε µεγάλη συγκέντρωση 
ζαχάρου στο αἷμα, µια κατάσταση 
δηλαδή που για µερικές ὧρες δεν 
διαφέρει απὀ τον παθολογικὀ διαθήτη. 
Γιατί Π ζάχαρη Κάνει Κακό Σελ. ό 


ο νεες απὀψεις γύρω απὀ τις 
δυνατότητες µείωσης του θάρους, 
κατευθύνονται τώρα στον έλεγχο και 

τον επηρρεασμὀ του μεταβολισμοῦ, 

του τρόπου ὁπλαδή που ο οργανισµός 
«ΚΟΙΕΙ» τα διάφορα συστατικά απὀ την 
διάσπαση των τροφών, 

Μεταβολισμὀς και ανθρώπινο θάρος Σελ. 98 


Οι κανείς µιλἀει για τυρὶ 
σκέφτεται αυτομάτως και κἀποιο καλό 
κρασἰ, όπως όταν μιλούν για χαβιάρι 
το συνδέουν µε την παγωμένη βότκα. 
ΤΙ Τυρί Τυρί Σελ. 74 
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ταυτόχρονα υψηλό ρυθμὸ στροφής και 
µεγάλο 9ΕΡ αλλά ἑνα συμβιβασμό ανάµε- 
σα στα δύο αυτά µεγέθη. Το Μ/86ε 2000 
με µεγαλύτερη πτερυγική επιφάνεια απὀ 
Το Ε-16 (καιµε ανόλογο βάρος) παρουσιά- 
ζει μικρότερο Πτερυγικό φόρτο. άρα καλύ- 
τερο ΙΤΗ. Οπισθέλκουσα τώρα είναι η 
συνισταμένη των δυνάμεων που αντιτίθε- 
νται στην κίνηση ενός σώματος µέσα σε 
ένα ρευστὀ και οφείλεται στο ιξώδες του 
µέσου κίνησης. Γωνία προσβολής εἶναι η 
γωνία µε την οποία η χορδή μιάς αεροτο- 
µής συναντά τη ροή του αέρα. "Μπαστου- 
γιές" αναφέρονται οι απότομες κινήσεις 
του στικ Του αεροσκάφους. 


Λαζαρίδη Δημήτριο, Λάρισα: Νομίζουµε 
ότι μάλλον έχετε παρεξηγήσει ορισμένα 
πράγματα. Ολόγος που το Μ/αΦε 2000 
δεν εἶναι κατάλληλο γιὰ αποστολὲς προ- 
σβολὼν στόχων εδάφους οφείλεται στην 
πτέρυγα σχήματος δέλτα που δεν ενδεί- 
κνυται για παρατεταμένη πτήση σε χαμηλό 
ύψος. Η υιοθέτηση του ραντάρ ΒΟΙ (ή 
ΒΟΥ) σηµαίνει την εγκατάλειψη αυτού του 
ρόλου και την ανάληψη, αποκλειστικά 
καθηκόντων αναχαίτισης. Δεν είναι ακρι- 
βὲς ότι το ΜΙΓ86ε ΕΊ εἶναι καταλληλότερο 
γιά αποστολές επιθέσεων εδάφους παρά 
δίωξης΄αναχαίτισης. Το πρόβλημα του 
αεροσκάφους εἰναι 0 χαμηλής ισχύος 
κινητήρας και ὀχιη πτέρυγα. κάτι που το 
ΤΟ ΜΙΑΒΟΘΕΊΕ που εἶχε προταθείστις τἐσ- 
σερις ευρωπαϊκες χώρες αντί του Ε:Ι6Α 
απέδειξε περίτρανα. Βεβαίως και θα µπο- 
ρούσαν να γίνουν πολλές βελτιώσεις και 
εκσυγχρονισµοί στο αεροσκάφος αλλά 
αυτός που προτείνετε θα είχε απαγορευ- 
τικό κόστος Ιδιαίτερα γιά αεροσκάφη που 
έχουν ξεπεράσει κατά πολύ τοµέσον της 
ωφέλίµης ζωής τους. Η διαφορά ανάµεσα 
στο πυροβόλο 40/60 και 40/70 εἶναι ανάµε- 
σα στα ἄλλα και το µήκος της κάνης. Δια- 
βάστε και Τη σχετική απάντηση στον κ. 
Αλεξανδρή παραπάνω. Η οπισθὀκλιση της 
πτέρυγας των Ε-6Ε εἶναι 24 µοίρες (στο 
τέταρτο της χορδής], του Ε-Ι60 40μοί- 
ρες στο χεἰλος προσβολής, του ΜΙΓΦΕ 
2000 58 µοίρες στο χείλος προσβολής και 
του Ραφάλ 47 µοἱρες στο τέταρτο της 
χορδής. Οιεπιδόσεις του εί Φουά8ίυ5 
εἰναι ανώτερες των ΕΒΠΙΓ8ΙΠΘΙ και ΜΙΟΓΟΙΘΙ. 
Από τη Δ. Γερμανία παραλάβαμε Μ-42 και 
όχι Μ-41. 


Βοργία Σωτήριο, Αθήνα. Τα ερωτήματα 
όπως τα θέτετε είναι δύσκολο να απαντη- 
θούν. Κατά τον Β᾽ Π.Π. υπήρξαν αρκετά 
αεροσκάφη, τόσο γερμανικά όσο και συµ- 
µαχικά που χρησιμοποίησαν κάποια µορφή 
υποβοήθησης στην εγκατάλειψη του σκό- 
φους σε περίπτωση ανάγκης σε πειραµα- 
τική/επιχειρησιακή βάση, αλλά η χρήση 
τους δεν γενικεύτηκε την περίοδο αυτή. 
Το εκτινασσόµενο κάθισµα στη µορφή που 
το ξέρουμε σήµερα (όχι απαραίτητα 2ΕΓ0- 
ΖεΓ0) εἶναι ασφαλώς μεταπολεμική υπόθε- 
ση. 


Χελά Γιώργο, Θεσσαλονίκη: Δεν είναι 
δυνατόν να σας απαντήσουμε στο πρὠτο 
σας ερώτημα Υιἀ λόγους που πρέπει να 
καταλαβαίνετε εύκολα. ΗυΏ ή ΗεαΒσα υρ 
Ρ/δρΙ8Υ εἶναι η προβολική οθόνη που 
παρουσιάζει στο ύψος των ματιών του χει- 
ριστή στοιχεία σχετικά µε τις παραµέ- 
τρους πτήσης, αλλά και πληροφορίἰες από 
το ραντάρ κα(τους άλλους αισθητήρες 
του αεροσκάφους χωρίς να υποχρεώνει 
τον πιλότο να χαμηλώνει το κεφάλι του και 
να ψάχνει στον πίνακα οργάνων. Αναφορά 
στις ένοπλες δυνάμεις των ΗΠΑ ἐχει γίνει 
σε σειρἆ παλαιοτέρων τευχών µας που 
έχουν όµως εξαντληθεί. Η αναφορά µας 
στο Ε-Ι4 ήταν ανάλογη αυτής του 9ΑΑ8Β 
ὅψ. Το βιβλίο αναφέρεται σε αεροσκάφη 
και περιέχει αρκετές βασικές επεξηγήσεις. 
Θα πρέπει να οµολογήσουμε ὅτι το θέµα 
που παρουσιάζετε µας προβλημµάτισε 
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αρκετά. Είναι τουλάχιστον περίεργο πως 

έχετε αποφασίσει να δώσετε εξετάσεις 

στις σχολές που αναφέρετε χωρίς να 
έχετε ενημερωθεί γιά τόσο βασικές και 

ουσιαστικες πληροφορίες. Οἱ περισσότε- 
ρες απὀ αυτές αναφέρονται στις εγκυκλἰ- 
ους που εκδίδονται γιά την προκήρυξη 

των σχετικών διαγωνισμών, εγκυκλίους 
που µπορείτε να προμηθευτείτε απότις 
κατά τόπους στρατολογικές αρχές. Θα 
κάνουμε µιά προσπάθεια να περιλάβουµε 
κάποιες πληροφορίες όταν γίνουν διαθε- 
σιµες σε μελλοντικό µας τεύχος, αλλά 
λόγω των χρονικών περιορισμών έκδοσης 
δεν γνωρίζουμε εάν θα τις έχετε έγκαιρα. 
Το ένθετο που προτείνετε βρίσκεται ἔξω 
απὀ τα ενδιαφέρονται του περιοδικού και 

δεν νοµίζουμε ότι εξυπηρετε[κανέναν 
ουσιαστικό σκοπὀ. 

Κακιρτάκη Τασούλα, Θεσσαλονίκη: Κατα- 
γοούµε εν µὲρει την ανησυχία σας, αλλά 
καταγγελίες αυτού του είδους χωρίς στοι- 
χεία που φυσικά είναι δύσκολο να υπάρ- 
ξουν δεν μπορούν να δημοσιευτούν. 
Πάντως νοµίζουµε ὁτιη έλλειψη αξιοκρα- 
τίας δεν είναι φαινόμενο που παρουσιάζε- 
ται µόνο στις προσλήψεις γυναικών, αλλά 
πλήττει γενικά τους περισσότερους εργα- 
σιακούς χώρους. Πολλές περιπτώσεις 
βέβαια εἶναι όπως αναφέρετε κακὲς 
φήμες, αλλά µόνον φήμες, παρόλα αυτά 
το πρόβληµµα εἶναι υπαρκτὀ. Εάν θα µπο- 
ρούσε να γίνει µιἀ σύσταση στην προκει- 

µένη περίπτωση και εφόσον όπως λέτε 
σας ενδιαφέρει µιά καριἐρα στο συγκεκρι- 

µένο τοµέα θα πρέπει ασφαλώς να ξανα- 
προσπαθήσετε. Το θέµα των αντιρρησιών 
συνείδησης έχει θιγεί πολλές φορές και 
απὀ τη στήλη της αλληλογραφίας αλλά 
πιστεύουμε ότι πιό επικίνδυνο είναι το φαι- 

γόµενο Των ανυποτάκτων που αποφεύ- 
γουν τη στράτευση, ενώ οι περισσότεροι 

από τους πρώτους δέχονται να προσφέἑ- 
ρουν τουλάχιστον κοινωνικό έργο. Η πρό- 

ταση λαμβάνεται υπ᾿ όψη. Το βιβλίο δεν το 
ἔχουμε διαβάσει ακόµη. 

Γαραντώλη Κωνσταντίνο, θεσσαλογ/κη: 
Ευχαριστούμε πολύ γιά τα καλά σας λόγια. 
Προσπαθούµε πάντοτε να προσφέρουμε 
το καλύτερο στους αναγνώστες µας. Με 
την αβεβαιότητα που υπάρχει γενικά στο 
χώρο της εκπαίδευσης εἶναι πολύ δύσκολο 
να υπάρξουν απαντήσεις στα εύλογα ερω- 
τήµατα που θέτετε. Δεν έχουµε, προς το 
παρόν πληροφορίες γιά µεταβολή στο 
καθεστὠς της σχολής που σας ενδιαφέρει. 
Εάν υπάρχει κάτι νεώτερο θα ενημερώ- 
σουµε Τους αναγνώστες. Γιά το θέµα της 
ύλης των εξετάσεων δυστυχώς δεν µπο- 
ρούμε να σας εξυπηρετήσουμε. Πρέπει να 
αναζητήσετε τις σχετικές εγκυκλίους προ- 
κήρυξης των διαγωνισμών. 

Μασσαλή Ιωάννη, Αθήνα. Ευχαριστουµε. 
Γιά το Ηυ0Ώ δείτε την απάντηση στον κ. 
Χελά παραπάνω. ΕΙ.ΙΒ είναι το ακρωνύμιο 
του ΕΟΓΝΜ8ΓΑ {.οοκιπῃ ΙπΙΓ8 Βεα. Πρόκειται 

γιά ἑνα σύστημα που ανιχνεύει ακτινοβο- 
λία στο υπἐρυθρο φάσμα και χρησιμοποιεί: 
ται γιά την επισήμανση και τον εγκλωβισμό 
στόχων που εκπέµπουν τέτοια ακτινοβο- 
λία. Παρ᾿ όλον ότι υπήρξε µιά σχετική σύγ- 
χυση πάνω στο θέµα, Τελικά τα 28 Ε-4Ε 
εἶναι ο συνολικός αριθμός αεροσκαφών 
που πρὀκειται να λάβειη ΠΑ απὀ τις ΗΠΑ 
τουλάχιστον µε Τις µέχρι στιγμής Ππληρο- 
φορίες. Βέβαια ανάλογη εἶναι και η περί- 
πτωση γιά την Τουρκία, όπου 40 Φάντομ 

που λαμβάνει η χώρα αυτή αποτελούν 
παλαιότερη υπόσχεση που δεν εἰχε όπως 
φαίνεται υλοποιηθεί µέχρι τώρα. Το ανη- 

συχητικό στην όλη υπόθεση είναι ότι ενώ 
εμείς λάβαμε τα αεροσκάφη σαν έκτακτη 

βοήθεια στα πλαίσια της νέας συμφωνίας 
γιά τις βάσεις, η γειτονική µας χώρα τα 
εξασφάλισε στα πλαίσια τακτικών παρο- 
χών. Οι προτάσεις σας λαμβάνονται υπ᾿ 
όψη καιθα παρουσιάσουμε κάτι σύντομα. 
Έχουμε παρουσιάσει τους περισσότερους 
τύπους πολιτικών αεροσκαφών που ανα- 
φέρετε στο παρελθὀν αλλά έχετε δίκαιο. 
Σας αποζηµιώνουμε ήδη απὀ αυτό το τεύ- 
χος. Υπάρχουν τουλάχιστον 400 εταιρίες 
που εκτελούν τακτικά δρομολόγια σε όλον 
τον κόσµο και τουλάχιστον διπλάσιες που 
αναλαμβόνουν κάποια µορφή αεροπορι- 


κών υπηρεσιών. Ο αεραγωγὀς στα αερο- 


σκάφη δεν μεταφέρει απλἁ αέρα στους 
κινητήρες αλλά και τον διαμορφώνει 
κατάλληλα ώστε η λειτουργία τους να 
εἶναι η καλύτερη δυνατή µε όλες τις συν- 
θήκες πτήσης. Από την εποχή που εφαρ- 
µόστηκε το νέο σύστημα κωδικοποίησης 
στις αμερικανικὲς ένοπλες δυνάμεις 
υπήρξε τουλάχιστον ένα ΥΕ/ΧΕ-Ι07. 
Επρὀκειτο για πειραματικό μοντέλο που 
όμως δεν έφτασε ποτὲ σε παραγωγή. Η 
περίπτωση εἶνα ανάλογη του ΥΕ-Ι7 που 
διαγωνίστηκε µε το ΥΕ-16 αλλά χάνοντας 
δεν µπήκε ποτέἑ σε παραγωγή. Ἠταν ἑνα 
αεροσκάφος µε αρκετά Ιδιάζοντα χαρα- 
κτηριστικά ανάμεσα στα οποία και η εισα- 
γωγή του κινητήρα που ήταν τοποθετηµέ- 
νη στη ραχη. 

ΑναστασΙου Στέφανο, Πότρα: Ευχαρι- 
στούµε. Θα µας συγχωρέσετε γιά την 
καθυστέρηση αλλά προσπαθούσαµε να 
πάρουμε µια υπεύθυνη απάντηση την 
οποία δυστυχώς δεν µπορέσαµε να εξα- 
σφαλίσουµε. Με ὁτιισχύει αυτήν τη στιγµή 
δεν µπορείτε να γίνετε δεκτὸς στη σχολή 
κάτι που όµως συμβαίνει και σε ανάλογες 
σχολὲς του εξωτερικού. Δεν µπορέσαµε 
γα πάρουμε επίσηµη απάντηση γιά τους 
λόγους αλλά στο εξωτερικό οἱ λόγοι που 
αρνούνται την εισαγωγή σε ἆτομα που 
έχουν υποστεί αυτήν τη θεραπεία είναι ὁτι 
π επέμβαση είναι πειραματική και δεν 
έχουν εξερευνηθεί πλήρως οἱ πιθανές 
παρενέργειες κάτι που κάνει την εκπαί- 
δευση αυτών των ατόμων παρακινδυνευ- 
µένη. Ούτε σε πυροσβεστικά είναι δυνατόν 
να γίνετε πιλότος διὀτι στην Ελλάδα τα 
αεροσκάφη αυτά πετούν µε πληρώματα 
της Πολεμικής Αεροπορίας που φυσικά 
προέρχονται από τη Σχολή Ικάρων. Η 
μοναδική σας ελπίδα είναι μιά καριέρα 
στην πολιτική αεροπορία όταν οἱ προσφυ- 
γὲς που έχουν κάνει άτομα µε Το ίδιο πρό- 
βληµα στις ΗΠΑ αποδώσουν καρπούς. 
Σαρρίδη Αντώνιο, Κιλκίς: Αν και αυτά που 
µας δώσατε είναι λίγα για να ξεκινήσουμε, 
θα προσπαθήσουμε να βρούμε μιά άκρη 
στο θέµα και να παρουσιάσουμε τα αποτε- 
λέσµατα σε προσεχές τεύχος µας. 

Νίκο Μαλλιαρό, Θεσσαλονίκη: Ευχαρι- 
στούµε. Απευθυνθείτε στην Ε9ΦΑ, 8-10τυε 
ΜΑΓΙΟ-ΝΙΚΙΝ, 79738 Ραγις 0606χ 15 
ΕΒΑΝΟΕ. 

Καπότη Γιώργο, Αθήνα: Ευχαριστούμε γιά 
την εμπιστοσύνη. Ελάτε σε επαφή μαζί 
µας τηλεφωνικά ή απὀ τα γραφεία µας. 
Ίσως µπορέσουµε να σας βοηθήσουμε αν 
και το θέµα εἶναι αρκετά περίπλοκο. 
Σταμπουλίδη Κώστα, Αθήνα, Συμµεριζό- 
µαστε τις ανησυχίες σας ιδιαίτερα όπως 
διαμορφώνεται η κατάσταση µετά την 
πρόσφατη κρίση του Κόλπου που φαίνεται 
ὁτι μετατρέπει την Τουρκία σε πραγματικά 
περιφερειακή υπερδύναμη ενώ τα δικά 
µας εξοπλιστικά προγράµµατα βρίσκονται 
γιά µεγάλο χρονικὀ διάστηµα σε στασιμὀ- 
τητα και δεν διαφαίνεται "φως στην άκρη 
του τούνελ”. Δεν υπάρχουν νεώτερα γιά 
κανένα απὀ τα εκκρεµή θέµατα γιά τα 
οποία και θα ενημερώσουμε αµέσως τους 
αναγνώστες εάν υπάρξει κάποια εξέλιξη. 
Το ερώτημα που θέτετε έχει τεθεί από την 
ΠΤΗΣΗ πολλές φορές αλλά δυστυχώς 
δεν υπήρξε επίσηµη απάντηση. Τα 28 Ε- 
4Ε είναι, µε τα µέχρι στιγµής στοιχεία, Τα 
αεροσκάφη που λαμβάνουμε στα πλαίσια 
της νέας ελληνοαμερικανικής συμφωνίας. 
Σπανό Κ. Αθήνα: Ευχαριστούμε γιά τα 
καλά σας λόγια. Η προσπάθειά µας έχει 
έναν και µόνο σκοπὀ, Την αντικειμενική 
ενηµέρωση των αναγνωστών. Τις πληρο- 
φορίες που ζητάτε δυστυχώς δεν μπορού- 
µε να τις δημοσιεύσουμε γιά λόγους που 
είναι εὐκολο να καταλάβετε. 

Σαμαρό Κωνσταντίνο, Προσοτσάνη Δρό- 
µας: Δεν διαθέτουμε βιβλία. Τα βιβλία που 
εμφανίζονται στις στήλες της βιβλιοκρ!τι- 
κής υπάρχουν τη στιγµή της δημοσίευσης 
στα βιβλιοπωλεία και παρουσιάζονται µε 
σκοπό την ενηµέρωση των αναγνωστών. 
Το συγκεκριμένο βιβλίο που σας ενδιαφέ- 
ρει είναι ἐκδοση του Αριστοτελείου Πανε- 
πιστηµίου Θεσσαλονίκης καιµπορείτε να 
το βρείτε σε αρκετά βιβλιοπωλεία της 
συμπρωτεύουσας, εάν φυσικά δεν έχει 


εξαντληθεἰ. 

Καλιοντζή Θεοχάρη, Ιεράπετρα: Ευχαρι- 
στούµε. Δυστυχώς δεν δημοσιεύουμε 
αγγελίες και δεν είναι δυνατὀν να γίνει 
εξαίρεση, ούτε και γιά έναν τόσο παλαιό 
αναγνώστη. 

Σεθαστιανό Μεταληνό, Κέρκυρα: Η επι- 
στολή µας επέστρεψε ανεπίδοτη µετά 
απὀ δύο σχεδόν µήνες, έτσιθα προσπαθή- 
σουµε νασας απαντήσουμε απὀ τον περιο- 
ρισµένο χώρο της στήλης. Εκείνο που δεν 
διευκρινίζετε στο γράμμα σας εἶναι εάν το 
συγκεκριμένο φυτοφάρµακο υπερβαίνει 
κάποιες προδιαγραφές τοξικότητας ήη 
διασπορά του γίνεται κατά τρόπο αντικα- 
νονικὀ. Εάν συμβαίνει κάτι τέτοιο, είναι 
απλὼς θέµα καταγγελίας των παραβάσε- 
ων δεν µπορεί όµως σε καµµία περίπτωση 
γα καταδικάσει τους αεροψεκασμούς στο 
σύνολό τους ούτε και δικαιολογεί "αγώνα” 
γιά την απαγόρευσή τους. Το υπουργείο 
Γεωργίας διαθέτει ψεκαστικά αεροσκάφη 
τύπου άΓυΠΙπΙ8Π ΑΟΓΕΔί που σήµερα κατα- 
σκευάζει η αμερικανική εταιρία 96Η Ψ/ΕΙΖεΓ, 
τα εναπομείναντα πολωνικά ΡΖἱ απὀ την 
αρχική παραγγελία των 3φκαιμικρό αριθµό 
τροποποιηµένων ελικοπτέρων Β6/! Μοαεί 
474. Τα πρὠτα έχουν κατασκευαστεί απο- 
κλειστικά γιά αεροψεκασμούς και χωρίς 
μετατροπές η µοναδική τους χρήση περιο- 
ρίζεται σε εναέρια παρατήρηση, αποστολἠ 
γιά την οποία εἶναι αντιοικονοµικά λόγω 
του μεγάλης ιπποδύναµης κινητήρα που 
διαθέτουν. Αεροσκάφη αεροψεκασμών 
έχουν κατά καιρούς χρησιµοποιηθεί (µε 
µετασκευές) γιά ελαφρά πυρόσβεση, δια- 
σπορά γόνου ψαριών σε λίμνες, διάλυση 
πετρελαιοκηλίδων µε εἰδικά χημικά κ.α. Τα 
μεταγωγικά τύπου Νοράτλας έχουν απο- 
συρθεί απὀ την ενεργό υπηρεσία λόγω 
ηλικίας αλλά και ἑλλειψης ανταλλακτικών. 
Οι ένοπλες δυνάμεις διαθέτουν περισσὀ- 
τερᾶ απὀ 150 ελικόπτερα άλλων τύπων 
εκτὸς απὀ αυτούς που αναφἑρετε. 
Καθουκλή Νίκο, Κω: Ευχαριστούμε. Απα- 
ντήσεις στα ερωτήµατά σας εἶναι δύσκολο 
να δοθούν υπεύθυνα µέσα απὀ αυτήν τη 
στήλη µην ξέροντας μάλιστα όλο το ιστο- 
ρικό σας. Από όσο γνωρίζουμε θα μπορού- 
σατε να αποκτήσετε πτυχίο χειριστού 
αεροσκάφους αλλά αυτό δεν σηµαίνει και 
αυτόματα ότι µπορείτε να κάνετε καριέρα 
στην πολιτική αεροπορία, Μόνον η Υπηρε- 
σία Πολιτικής Αεροπορίας θα μπορούσε 
γα σας ενημερώσει γιά το τιισχύει στο 
θέµα αυτό. Οιθέσεις των ιπταµένων µηχα- 
γικών είναι εξαιρετικά περιορισμένες στην 
πολεμική αεροπορία καιµε την υιοθέτηση 
διµελών πληρωμότων στα σύγχρονα επι- 
βατικά, Το μέλλον της ειδικότητας αυτής 
εἰναι εξαιρετικά αβέβαιο. Βιβλία σχετικά µε 
κινητήρες υπάρχουν πολλά. Δεν διευκριν(- 
ζετε όµως εάν σας ενδιαφέρουν αυτά που 
παρουσιάζουν απλὼς διαφόρους τύπους ἡ 
αυτά που ασχολούνται µε τη λειτουργία 
τους. 

Δουκέρη Κωνσταντίνο, Αθήνα: Εάν δια- 
βάζατε πιό προσεκτικά και αντιµετωπίζατε 
τοθέµα µε αντικειµενικότητα δεν θα υπήρ- 
χε ανάγκη οὗτε γιά την επιστολή σας, οὖτε 
γιά τα "σχόλιά" σας. Ίσως σας απογοητεύ- 
ουμε αλλά οι 28 γραμμές σχετικά µε τις 
νέες έρευνες γιά τη σχιζοφρένεια του τεύ- 
χους 70 αποτελούν ειδησεογραφία επι- 
στηµονικής ανακοίνωσης και ὀχι άρθρο ή 
σχόλιο (εάν φυσικά καταλαβαίνετε τη δια- 
φορά) καιως εκ τούτου η αναφορά οὖτε 
παραεπιστηµονική, ούτε εσκεμμένη απὀ 
µέρους µας µπορεί να εἶναι. Πέρα όµως 
από αυτά και παρ᾽ όλη την καλή προσπά- 
θεια που κάναμε δεν στάθηκε δυνατόν να 
κατανοήσουμε τις αντιρρήσεις σας σχετι- 
κάµε την ανακοίνωση εὰν φυσικά µπορεί 
κανείς να εκφράσει αντιρρήσεις γιά κάτι 
που δεν γνωρίζει παρά μὀνον το συμπἑρα- 
σµα και ὀχιτο περιεχόμενο. 
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ΔΙΑΠΑ ΜΕΙΑΒΟΛΙΣΜΟΥ ΤΑ ΟΧΙ ΣΙΗ ΖΑΧΑΡΗ  ΊΥΡΙΑ ΣΤΟ ΤΡΑΠΕΖΙ 
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ΔΕΙΠΝΟ ΝΟύΝΕΙΙΕ Ου ΙΝΕ ΓΕΥΣΗ ΑΠΟ ΑΜΕΡΙΚΗ 
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ΠΙ ΠΕΡΌΝΕΠ 


160 ΕΠΙΠΛΕΟΝ Ε-Ί6 
ΠΙΝΤΗΝ ΤΟΥΡΚΙΑ 


Κοτό την πρόσφατη επίσκεψη του στις ΗΠΑ ο Τούρκος πρόεδρος 
Τουργκούτ Οζάλ εξασφάλισε την υπόσχεση απο τον πρόεδρο Μπούς 
για την συνέχιση του προγράµµατος κατασκευής αεροσκαφών Ε- 
160/0Ό στην Τουρκία. Συγκεκριµένα η αμερικανική κυβέρνηση ανέλαβε 
την δέσμευση να εξασφαλίσει την χρηµατοδότηση- ύψους 4 περίπου 
δισ.δολαρίων- για την συνέχιση του προγράµµατος. Κατά πάσα πιθα- 
γότητα τα απαιτούμενα κεφάλαια θα προκύψουν απο Σαουδαραβικές 
πηγές σαν ανταμοιβή για την στάση της Τουρκίας στην κρίση στον 
Κόλπο. Με αυτόν τον τρόπο θα παρακαμφθούν καιοι δυσκολίες πουθα 
προέκυπταν µε την απαίτηση του κονγκρέσου για την διατήρηση της 
αναλογίας 7;10 στην βοήθεια για Ελλάδα και Τουρκία. Εκτός απὀ την 
κατασκευή των 160 αεροσκαφών για την τουρκική πολεμική αεροπορία, 
θα υπάρχει πρόβλεψη για την κατασκευή 40 επιπλέον αεροσκαφών για 
την Αίγυπτο, Με αυτόν τον τρόπο η Τουρκία εξασφάλισε την διατήρηση 
της γραμμής παραγωγής για τα Ε-16 πέρα απὀ το 2000, µε µεγάλη 
πιθανότητα να είναι καιη µόνη γραµµή παραγωγής για το αεροσκάφος 
αυτό. Επιπλέον µε την αλλαγή του αιώνα η Τουρκία θα εἶναι η χώρα µε 
τον µεγαλύετρο στόλο αεροσκαφών Ε-16 (320) µετά τις ΗΠΑ. Ἠδη το 
πρόγραµµα για τα πρώτα 160 αεροσκάφη συνεχίζεται κανονικά και 
µέχρι τώρα έχουν παραδοθεί 50. 


ΜΕΘΟΛΕΥΤΗ 
ΓΙΑΤΗΝ ΑΝΑΤΡΟΠΗ ΤΟΥ 7.10 


ἒε επιστολή του αμερικανικού 
Πενταγώνου προς το Κονγκρέσο 
επιχειρείται η ανατροπή της ισχύ- 
ουσας αναλογίας 7:10 στην 
παροχή πλεονάζοντος πολεµι- 
κού υλικού στην Ελλάδα και στην 
Τουρκία, και η µεταροπή του σε 
6:10. Συγκεκριµένα το Πεντάγω- 
νο προτείνει την παραχώρηση 6 
αεροσκαφών ναυτικής συνεργα- 
σίας Ρ-3Α ΟΓΙΟΠ, αξίας 12 εκατ. 
δολαρίων και 28 αεροσκαφών Α- 
7Ε αξίας 18 εκατ. δολαρίων για 
την Ελλάδα. Αντίστοιχα για την 
Τουρκία προτείνεται η παραχώ- 
ρηση 23 αεροσκαφών ναυτικής 
συνεργασίας 9-2, αξίας 30 εκατ. 
δολαρίων, 3 µεταγωγικών αερο- 
σκαφών Ο0-1930Η, αξίας 30 εκατ. 
δολαρίων και ενός εξομοιωτού 
πτήσης για αεροσκάφη Ε-4Ε, 
αξίας 5 εκατ. δολαρίων. 
Σύμφωνα µετις προτάσεις του 
Πενταγώνου, η Τουρκία θα λάβει 
πλεονάζον υλικό αξίας 49 εκατ. 
δολαρίων και η Ελλάδα υλικό 
αξίας 30 εκατ. δολαρίων. 


10 Α-Ί2 "ΝΕ ΤΛΡΚΑ ΚΛΙ 
θ5]λ’ 


Μετα από την ελάχιστα διαφωτι- 
στική Καλλιτεχνική απεικόνιση 
του νέου επιθετικού αεροσκά- 
φους Α-{2 που δημοσιεύσαμε στο 
προηγούμενο τεύχος µας, περισ- 
σότερες πληροφορίες άρχισαν 
να κάνουν την εμφάνισή τους γιά 
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το αεροσκάφος αυτό που ίσως 
αποτελέσει τη µοναδική αγορά 
του Αμερικανικού Ναυτικού µέσα 
σ᾿ αυτόν τον αιώνα. Ἡδη υπάρχει 
ευρεία αναφορά στην υιοθέτηση 
εκδόσεων του βασικού σκάφους 
γιά την αντικατάσταση των αερο- 
σκαφών ηλεκτρονικού πολέμου 
ΕΑ-6Β, έγκαιρης προειδοποίη- 
σης Ε-26, ανθυποβρυχιακού 
πολέμου 5-3 και ηλεκτρονικής 
αναγνώρισης Ε9-2 στα πλαίσια 
του προγράµµατος ΑΤΦΑ (Α4- 
νθηςθά Ταο[ίσαἱ 9γςίθπι ΑΙΓοΓα[). 
Ασφαλώς η µεγαλύτερη πρόκλη- 
ση θα εἶναι η κατασκευή του 
διαδόχου του ΗΒΙΝΚΘΥΘ χρησιµο- 
ποιώντας την κοινή άτρακτο του 
Α-12 αν και είναι γνωστό ὁτι απὀ 
καιρό έχει ξεκινήσει η έρευνα γιά 
ραντάρ µε στοιχειοκεραίες 
ενσωματωµέγες στο σώμα του 
αεροσκάφους. Μιά άλλη πιθανἠ 
χρήση του Α-1240α είναι η προ- 
στασία των αεροπλανοφόρων. 
Το αεροσκάφος θα μεταφέρει 
βλήματα αέρος-αέρος μεγάλης 
ακτίνας δράσης που θα εκτοξεύ- 
ει εναντίον στόχων υπό τις οδη- 
γίες άλλων πηγών πληροφοριών 
όπως Ε-Ι4ῦὈ ἡ αεροσκάφη 
ΑΝΑΟς. 

Οινέες φωτογραφίες παρουσιά- 
ζουν το Α-12 σαν κλασική ιπτάµε- 
νη πτέρυγα µε ελάχιστα χαρα- 
κτηριστικά σηµεία να διαταράσ- 
σουν το τριγωνικό σχήμα. Η οπι- 
σθόκλιση είναι περίπου ἀδμοίρες, 
το εκπέτασµα 21 µέτρα (3,5 
µέτρα µε την πτέρυγα διπλωμέ- 
νη) καιτο μήκος 11 µέτρα. Τα 
ακροπτερύγια φαίνεται να διπλώ- 
νουν στο ένα τρίτο περίπου της 
ηµιπτέρυγας και η επιφάνεια της 


πτέρυγας είναι περίπου 120 
τετραγωνικά µέτρα, δυόµισι περί- 
που φορές αυτής του Α- 6που 
αντικαθιστά. Το συνολικό εκπέ- 
τασµα υπαγορεύεται απὀ την 
απαίτηση να είναι δυνατή η ΤοΠο- 
θέτηση δύο αεροσκαφών ταυτόὀ- 
χρονα σε παράπλευρους κατα- 
πέλτες αεροπλανοφόρων. Από 
τη μοναδική κάτοψη που ἐγινε 
διαθέσιµη μέχρι στιγµής, έκπληξη 
προκαλεί η υιοθέτηση απὀ τους 
σχεδιαστές ευθέως χείλους 
εκφυγής, Στο στρατηγικό βοµ- 
βαρδιστικό Β-2 που είναι επίσης 


ὅτην κάτοψη αυτή διακρίνονται δύο 
ζεύγη πτερυγίων ελιγμών /καμπυλόκλι- 
σης (Π8ΡθΓΟΠΦ), ένα εξωτερικά Και ένα 
εσωτερικά απὀ το σηµείο που διπλώ- 
γουν τα ακροπτερύγια. Εμπρός από 
κάθε ζεύγος εμφανίζονται επιφάνειες 
που ίσως παίζουν το ρόλο Καταστρο- 
φέων άντωσης (5Ροἱἱ6/5). Στο μέσον 
του χείλους εκφυγής υπάρχει άλλη µιά 
επιφάνεια ελέγχου γιά διορθώσεις στη 
διεύθυνση της πρόγευσης. 


ιπτάµενη πτέρυγα, το χείλος 
εκφυγής φέρει πολλαπλές 9δο- 
ντώσεις (στην µορφή "Ν”) ώστε 


ΠΟΛΕΜΟΣ ΕΤΛΙΡΙΩΝ ΓΙΑ ΤΟΝ ΤΟΥΡΚΙΚΟ ΔΟΡΥΦΟΡΟ 


Πόλεμος αλληλοκατηγοριών ἐχειξεσπάσει ανάµεσα στις εταιρίες που 
έχουν υποβάλει προτάσεις γιά την κατασκευή του τουρκικού δορυφό- 
ρου ΤιµΓκςα! όταν διέρρευσε η πληροφορία ότι επελέγη η γαλλική 
Αεροσπασιάλ αν καιη προσφορά της ήταν η ακριβότερη όλων. Οι 
υπόλοιπες εταιρίες κατηγόρησαν τη γαλλική πλευρά γιά αθέµιτο αντα- 
γωνισμό όταν έγινε γνωστό ότι το γαλλικό πακέτο επελέγη επειδή 
περιλάμβανε ὀχι µόνον την υπόσχεση γιά συμπαραγωγή και δικαιώµα- 
τα πώλησης σε άλλες χώρες αβροσκαφών Μιραζ 2000 και Άλφατζετ 
αλλά και την υπόσχεση του Γάλλου προέδρου Φρανσουά Μιτεράν γιά 
υποστήριξη του τουρκικού αιτήµατος γιά ένταξη στην Ευρωπαϊκή 
Οικονομική Κοινότητα. Σύµφωνα µε ανεπίσηµες πληροφορίες η τελική 
προσφορά της Αεροσπασιάλ ήταν αξίας 365 εκατ. δολαρίων, η προ- 
σφορά της αμερικανικής Χιούζ ήταν 305 εκατ. δολαρίων ενώ η βρετα- 
νική προσφορά από την ΒΑβ ήταν της τάξεως των 298 εκατ. δολαρίων. 
Η τελευταία βέβαια γιά να αντιμετωπίσει το γαλλικό πακέτο έσπευσε 
να προσφέρειµε τη σειρά της συμπαραγωγή των αεροσκαφών ΗΑΙΝΚ 
ενώ όλες οι εταιρίες προσφέρουν µεγάλο µέρος της αξίας του δορυ- 
φόρου σε αντισταθµιστικά οφέλη. Η συνεργασία της Τουρκίας µε τις 
γαλλικές εταἰρίες γιά την παραγωγή αεροσκαφών θα πρέπει να αντι- 
µετωπίζεται µε σκεπτικισμό υπό το πρίσµα της πρόσφατης ανακοἰνω- 
σης ότι η γειτονική µας χώρα θα κατασκευάσει µεγάλο αριθµό µαχητι- 
κών Ε-]θτόσο γιάτις δικές της ανάγκες όσο και γιά τις ανάγκες ἀλλων 
Μεσανατολικών χωρών µε τη χρηματοδότηση των ΗΠΑ καιτης Σ. 
Αραβίας. 
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ἔτη φωτογραφία αυτή διακρίνονται 
καθαρά οἱ τραπεζοειδείς εισαγωγές 
αέρος των κινητήρων Ε412. Οι σκούρες 
επιφάνειες στα χείλη προσθολής είναι 
μάλλον αισθητήρες στατικής πίεσης 
που διοχετεύουν πληροφορίες στο 
περίπλοκο σύστηµα ελέγχου πτήσης, 


η προσπίπτουσα ακτινοβολία 
ραντάρ να διαχέεται σε διάφορες 


κατευθύνσεις, Το ευθύ χείλος 
αναμένεται να προκαλεἰισχυρές 
επιστροφές στον άξονα πτήσης, 
κάτι ελάχιστα επιθυµητόὀ. Οι δύο 
κινητήρες τούρμποφαν Ε412 του 
Α-12, αποτελούν παράγωγα του 
γνωστού Ε404 µε μεγαλύτερης 
διαμέτρου συμπιεστή γιά την 
αύξηση της ισχύος και πιθανόν 
τηµείωση του υπἐρυθρουίχνους. 
Σε καμία απὀ τις φωτογραφίες 
που έχουν δοθεί μέχρι σήµερα 
στη δημοσιότητα δεν απεικονί- 
ζονται οι εξαγωγές των κινητή- 
ρων που μάλλον αποτελούν 
µέρος του χείλους εκφυγής δια- 
χέοντας τα καυσαέρια σε µορφή 
θυσάνου στο ρεύμα του αέρα που 
περνά πάνω και κάτω απὀ την 
πτέρυγα, Από τις μέχρι τώρα 
πληροφορίες που υπάρχουν γιά 
τις επιδόσεις του αεροσκάφους 
συμπεράινεται ότι υπερέχει του 
Α-6Ε κατά 6056 στην ακτίνα δρά- 


σης και κατά 4056 στην ικανότητα 
μεταφοράς φορτίου. Επίσης 
έμφορτο το Α-12 έχει καλύτερη 
επιτάχυνση στην επιφάνεια της 
θάλασσας από το Α-6Ε κενό φορ- 
τίου ενώ έχουν βελτιωθεί σηµα- 
ντικά ο παρατεταμένος και ακαρι- 
αίος ρυθμός στροφής, απόδειξη 
της ευελιξίας του νέου αεροσκά- 
φους. Τα νέα Πηλεκτρονικά καιη 
επανασχεδίαση πολλών υποσυ- 


στηµάτων έναντι αυτών που) εἶναι 
σε χρήση σε παλιότερα αεροσκά- 
φη έχει βελτιώσει την αξιοπιστία 
κατά 43956 όπως υποστηρίζει το 
Ναυτικό, ενώ οι απαιτήσεις σε 
συντήρηση ανά ώρα πτήσης 
έχουν µειωθεί κατά 24536. Ιδιαίτε- 
ρη έµφαση έχει δοθεί στην προ- 
στασία του αεροσκάφους που 
χαρακτηρίζεται γιά παράδειγµα 
ανάλογη του Α-10 στα πλήγματα 
εκρηκτικών βολίδων 23 χιλ. 
Παρόλη όµως την προσπάθεια 
εκπροσώπων του Αμερικανικού 
Ναυτικού και της κατασκευά- 
στριας εταιρίας να υπερασπίσουν 
το πρὀγραµµα, το Α-12 συνεχίζει 
να δέχεται καταιγισμό κριτικής 
γιά υπερβάσεις στον προύπολο- 
γισµό κόστους και χρόνων παρά- 
δοσης και αναμένεται να αντιµε- 
τωπίσει σοβαρά προβλήµατα κατά 
τη συζήτηση κατανομής κονδυ- 
λίων άµυνας στο αμερικανικό 


κογκρέσο. Προβλήματα χρηµα- 
τοδότησης του προγράµµατος 
ίσως αναγκάσουν το Ναυτικό να 
μειώσει τον αριθµό των πτερύγων 
των Α-19 σε 16 από τις 20 συνο- 
λικά γιά τις οποίες έχει προβάλει 
ανάγκες και να επιβραδυνει την 
παραγωγή ώστε να μειωθεί το 
κόστος σε ετήσια βάση. Κάτι 
τέτοιο αναμένεται να δηµιουργή- 
σει "κενό”’ σε διαθέσιµα επιθετικά 


Λεπτομέρεια του κεντρικού Τµήµατος 
του αεροσκάφους, Η καλύπτρα εµφαν!- 
ζεται “ρηχή” και πεπλατυσμέγη. Στο ρύγ- 
χος μόλις διακρίνονται δύο σηµµετρικά 
ανοίγματα που μάλλον κρύθουν πίσω 
τους ηλεκτροοπτικά συστήµατα. Στο 
δεξιό πλευρό του κόκπιτ πίσω απὀ τον 
αριθµό "500" κρύθεται ο σωλήνας ανε- 
φοδιασμού εν πτήσει. 


αεροσκάφη προς το τέλος της 
δεκαετίας. 


ΘΕΛΜΑΤΙΚΕΙ ΑΛΛΑΓΕΣ 
ΤΗ ΣΧΟΛΗ 
ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ ΛΕΡΟΠΟΡΙΑΙ 
ΤΗ: Υ.Π.Λ. 


ἓε όσους επεδίωξαν ποτέ να 


Πολιτικής Αεροπορίας και οι εξε- 
τάσεις που έδωσαν εκεί φέρνουν 
στο νού δυσάρεστες αναμνήσεις. 
Δεν υπήρχε ταξινομηµένη ύλη, 
βιβλία απὀ τα οποία να διαβάζει 
κανείς στα ελληνικά καιτα θέµατα 
είχαν "κολλήσει" επίµονα στην 
εποχή της Ντακότας και του 
Κομήτη. Αυτά όλα φαίνεται πως 
σύντομα θ᾽ αλλάξουν. Η διεύθυν- 
ση της σχολής έστειλε πρόσφατα 
µία εγκύκλιο προς ὀλους του εξε- 
ταστές να προσκομίσουν απὀ 
τρία ερωτηματολόγια ο καθένας 
για το µάθηµά του. Τα ερωτηµα- 
τολόγια αυτά θα περιέχουν του- 
λάχιστον σαράντα ερωτήσεις το 
καθένα µε τέσσερις επιλογές 
απαντήσεων για την κάθε µία (µία 
σωστή). Τα ερωτηματολόγια πρέ- 
πει να έχουν υποβληθεί μέχρι 
τέλος Νοεμβρίου και στη συνέ- 
χεια θα τευχοποιηθούν και θα δια- 
τίθενται µέσω της Σχολής προς 
τους υποψηφίους σε λογικό 
κόστος. Τα πλεονεκτήματα του 
νέου τρόπου εξετάσεως εἶναι 
προφανή. ΑΦ᾽ ενός οι υποψήφιοι 
έχουν κάτι να µελετήσουν, αντί 
να "χάνονται" µέσα στα Φύλλα 
Εφημερίδος Κυβερνήσεως, στις 
αεροναυτιλίες και τις µετεωρολο- 
γίες της Π.Α. καινα προσπαθούν 
να µεταφράσουν όρους από ξένα 
βιβλία. ΑΦ᾿ ετέρου µε το σύστηµα 
πολλαπλών επιλογών θα σταµα- 
τήσουν οι "εκθέσεις ιδεών” πάνω 
σε θέµατα καθαρά τεχνικά καθώς 
καιη υποκειµενικότητα κατά την 
βαθμολόγηση και θα επιταχυνθεί 
η διαδικασία της διορθώσεως 
που μέχρι τώρα κρατούσε αρκε- 
τές εβδομάδες. Συγχαρητήρια σε 
όσους εἶχαν την πρωτοβουλία για 
τις µεγάλες αυτές αλλαγές. Το 
µόνο που θα προτείναµε συµπλη- 
ρωματικά, θα ήταν οι επανεξετά- 
σεις να γίνονται μαζί µε τις εξετά- 
σεις κάθε µήνα, ώστε να διπλα- 
σιαστούν οι εξεταστικές περίο- 
δοι, Με τα νέα ερωτηματολόγια, 
κάτι τέτοιο θα μπορούσε να γίνει. 


αποκτἠσουνΕλληνικόΠιο ---.. -κ-- 


Χειριστού αεροσκαφών, η Σχολή παπα 
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ΠΕ ΓΟΜΕΠ 


ΔΥΟ ΣΥΝΕΛΝΙΑ 
Ξ10 ΕΛΛΗΝΙΚΟ 


Παρ’ ολίγον σοβαρό ατύχημα στο Ελληνικό όταν σε αεροσκάφος 
τύπου Καραβέλα μισθωμένο στην εταιρία τσάρτερ Στέρλινγκ υποχώ- 
ρησε και στη συνέχεια αποκολλήθηκε το αριστερό κύριο σκέλος προ- 
σγείωσης Το αεροσκάφος που βρισκόταν στη φάση της τροχοδρόµη- 
σης μετέφερε περισσότερους από 100 επιβάτες και πλήρωμα οι 
οποίοι διέτρεξαν σοβαρό κίνδυνο δεδομένου ότιη παλαιά Καραβέλα 
έφερε πλήρες φορτίο καυσίμων. Το ατύχηµα είχε σαν αποτέλεσµα να 
κλείσει γιά πολλές ώρες ο κύριος διάδρομος του αεροδρομίου του 
Ελληνικού μέχρις ότου μετακινηθεί το αεροσκάφος µε τη βοήθεια 
ερανού. 

Σοβαρό επίσης περιστατικό υπήρξε επίσης στον ελληνικό εναέριο 
χώρο όταν δύο αεροσκάφη ξένων αεροπορικών ετιαριών που µετέφε- 
ραν περισσότερους από 600 επιβάτες παρ᾽ ολίγον να συγκρουστούν 
στον αέρα (π88: πῃὶςς). Τα δύο αεροσκάφη ήλθαν σε απόσταση κορε- 
σμού μικρότερη από Ί0 µέτρα. Ο ελληνικός εναέριος χώρος αντιµετω- 
πίζει φαινόμενα κορεσμού µε 1200 περίπου εξυπηρετήσεις αεροσκα- 
φών ημερησίως (700 αφίξεις-αναχωρήσεις και 500 διελεύσεις), 5036 
περισσότερο απὀ τη συνήθη. Η αύξηση οφείλεται στην κίνηση στρα- 
τιωτικών αεροσκαφών προς την περιοχή του Κόλπου.160 έως 250 
περίπου στρατιωτικἀ αεροσκάφη στην πλειονότητά τους αμερικανικά, 
διέρχονται από τον ελληνικό εναέριο χώρο.. 


ΝΕΑ ΕΚΠΛΙΛΕΥΤΙΚΗ ΣΕΙΡΑ ΔΥΤΙΚΗ ΒΟΗΘΕΙΔ ΓΙΑ 


ΣΤΗΝ ΑΝΕΜΟΛΕΣΧΗ ΑΘΗΝΩΝ 


ἔτην Ανεµολέσχη Αθηνών γίνο- 
νται δεκτές αιτήσεις για τη συµ- 
µετοχή στην 17η εκπαιδευτική 
σειρά. Η σειρά θα κλείσει στις 90 
Νοεμβρίου και για τη συγκρότησή 
της θα τηρηθεί σειρά προτεραιό- 
τητος μεταξύ των ενδιαφερομέ- 
νων. Τα γραφεία της λειτουργούν 
κάθε Δευτέρα, Τετάρτη και Παρα- 
σκευή 6,30 µε 9,90 και βρίσκονται 
στην οδό Παυσανίου 8 στο 
Παγκράτι, τηλ. 7295-1568. 


ΠΑΝΕΛΛΗΝΙΟ! 
ΛΝΕΜΟΠΟΡΙΚΟΙ ΑΓΩΝΕΙ 


θι Πανελλήνιοι Ανεµοπορικοί 
Αγώνες θά γίνουν φέτος στο 
αεροδρόμιο Τατοΐου όλα τα Σαβ- 
βατοκύριακα του Οκτωβρίου 
καθώς και στις ἆ και 4 Νοεμβρίου. 
Οιαγώνες, που γίνονται στα πλαί- 
σιατης επιλογής - προετοιμασίας 
Εθνικής Ανεµοπορικής Οµάδος 
για την Ικαριάδα του 19965, θα 
περιλαμβάνουν αγώνες ταχύτη- 
τος κλειστής διαδρομής καθώς 
και αγώνες ακριβείας προσγειώ- 
σεως. Η είσοδος για το κοινό θα 
επιτρέπεται την 4η Νοεμβρίου 
που θα γίνουν και οι τελικοί αγώ- 
νες ακριβείας προσγειώσεως 
καθώς καιη απονοµή των επά- 
θλων στους νικητές. 


ΙΡΑΚΙΝΟΥΣ ΠΥΡΑΥΛΟΥΣ 


Β πυραυλική έρευνα του ἰράκ τα 
τελευταία χρόνια στηρίχθηκε σε 
µεγάλο µέρος στη βοήθεια που 
προσέφεραν αμερικανικές, βρε- 
τανικές και γερμανικές εταιρίες. 
Ένα απὀ τα πιό χαρακτηριστικά 
παραδείγματα που ασφαλώς δεν 
εἰναι και το µοναδικὀό, αφορά την 
πώληση στη µεσανατολική χώρα 
ένος συγκροτήµατος υπολογι- 
στών που σήµερα είναι εγκατε- 
στημένο σε κέντρο πυραυλικής 
έρευνας κοντά στη Μοσούλη, 
Υπολογιστές αυτού του τύπου 
είναι απαραίτητοι γιά την εξομοί- 
ωση βαλιστικών τροχιών και τη 
λύση προβλημάτων που έχουν 
σχέση µε τη συμπεριφορά σωµά- 
των σε υπερηχητική πτήση, 
αεροδυναμικού συντονισμού, τρι- 
βών, αυτοµάτου ελέγχου, ανάλυ- 
σης δεδοµένων τηλεµετρίας κ.α. 
Η παραγγελία έγινε το 1986 από 
γερμανική εταιρία στις ΗΠΑ γιά 
λογαριασμό ιρακινού εκπαιδευτι- 
κού ιδρύματος. Ο υπολογιστής 
αξίας ενός περίπου εκατ. αποτε- 
λείται απὀ δύο µέρη µία µονάδα 
που κατασκευάζει η εταιρία ΕΑΙ 
με τα στοιχεία ΕΑΙ 2000 και µία 
µονάδα της εταιρίας ουια (ας 
32/2705/1). Το συγκρότηµα 
συναρµολογήθηκε στις εγκατα- 
στάσεις βρετανικής εταιρίας και 
στη συνέχεια απεστάλη στη 
Βαγδάτη παράτις αντιρρήσεις 
της αμερικανικής κυβέρνησης µε 


τελικό προορισμό το εργοστάσιο 
πυραυλικής έρευνας που σηµειω- 
τέον είχε σχεδιάσει αυστριακή 
εταιρία και κατασκευάσει η γερ- 
µανική εταιρία που είχε κάνει και 
την παραγγελία του υπολογι- 
στού. Στο εργοστάσιο είναι γνω- 
στό ότι διεξάγονταν έρευνες γιά 
το βαλιστικὀ βλήμα Οοπάο: ΙΙ σε 
συνεργασία µε την Αίγυπτο και 
την Αργεντινή µέχρι την αποχώ- 
ρηση της τελευταίας ενωρίτερα 
µέσα στο 1990. Πρέπει επίσης να 
σημειωθεί ότι ενώ αρχικά η εξα- 
γωγή του συστήµατος έγινε µε 
άδεια του αμερικανικού υπουρ- 
γείου Εμπορίου, η άδεια ανακλή- 
θηκε το 1988 µετά απὀ παρέµβα- 
ση του υπουργείου άμυνας αλλά 
ο υπολογιστής εἶχε ήδη παραδο- 
θεί στο Ιράκ. Κανείς όµως δεν 
ειδοποίησε το Πεντάγωνο που 
έγινε γνώστης της κατάστασης 
µετά την ιρακινή εισβολή στο 
Κουβέιτ τον περασμένο Αὐύγου- 
στο. 


ΣΥΝΕΧΙΖΕΤΑΙ 
10 ΠΡΟΓΡΑΝΜΛ Ε/Λ-Ί8 
ΠΙΑ Τ0 ΚΟΥΒΕΙΤ 


Β εταιρία ΜακΝτόνελ Ντάγκλας 
ανακοίνωσε ότι συνεχίζει την 
κατασκευή 32 µονοθέσιων µαχη- 
τικών Ε-186 και 8 διθέσιων Ε-18Ό 
που το Κουβέιτ είχε παραγγείλει 


πριν απὀ την εισβολή του {ράκ 
τον περασμένο Αὐγουστο. Η 
συμφωνία είχε υπογραφεί στο 
τέλος του 13988 και µέσα στο 
ύψους Φ1.9 δισ. περιλαμβάνοντο 
επίσης πύραυλοι Σάιντγουάι- 
ντερ, Μάβερικ και Χάρπουν, 
κατευθυνόµενες βόμβες και βόμ- 
βες βομβιδίων, τεχνικἡ υποστήρι- 
ξη κ.α. Εκπρόσωπος της εταιρίας 
δήλωσε ότιη συμφωνία είχε συνα- 
φθεί ανάµεσα στις κυβερνήσεις 
των ΗΠΑ καιτου Κουβέιτ. ἐτσιη 
ΜΡΕ εργάζεται ουσιαστικά γιά 
την αμερικανική κυβέρνηση απὀ 
την οποίαν δεν υπήρξε εντολή 
γιά αναστολή των εργασιών. Τα 
πρώτα αεροσκάφη δεν αναµένο- 
νταινα παραδοθούν πριν το 
τέλος του εποµένου χρόνου. Η 
ΜακΝτόνελ Ντάγκλας ανακοί- 
νωσε επίσης ὁτι η Σαουδική Αρα- 
βία θα είναι κατά πάσα πιθανότη- 
ταη πρώτη χώρα που θα παραγεί- 
λειτη νέα έκδοση αεροπορικής 
υπεροχής του μαχητικού Ε-/6, 
γνωστή σαν Ε-19Ε. Το αεροσκά- 
φος θα είναι μονοθέσιο µε κινητή- 
ρες ΡΔΝ Ε100-220 πλήρους 
ψηφιακού ελέγχου, θα διαθέτει 
μιά βελτιωμένη έκδοση του 
ραντάρ ΑΝ/ΑΡΩ-70σε συνδυα- 
σµό µε επανασχεδιασμένο κὀκ- 
πιτ. Οιµετατροπές όµως στην 
άτρακτο ή την πτέρυγα θα εἰναι 
ελάχιστες και η εταιρία διευκρί- 
νησε ότι δεν πρὀκειται γιά την 
έκδοση που παλαιότερα εἰχε 
προτείνει σαν εναλλακτική λύση 


χαμηλού κόστους αντίτου ΑΤΕ. 


Π0Σ0 ΛΟΡΑΤΑ 
ΕΙΝΑΙ ΤΑ Ρ-Ί17Α; 


ἓε δύο τουλάχιστον περιπτώσεις τα μαχητικά “στέλθ᾽’ Ε-117Απου επι- 
χειρούν στην περιοχή του Κόλπου αποδείχθηκαν λιγότερο αόρατα 
από όσο υπόσχεται η τεχνολογία στην οποία βασίζονται. Σύµφωνα µε 
δημοσιεύματα ευρωπαίκων εφημερίδων σαουδαραβικό Ε-9Α ΑΛΙΑΟΣ 
εντόπισε και παρακολούθησε αεροσκάφη Ε-117Α κατά τη διάρκεια 
επιχειρήσεων στην περιοχή. Στη δεύτερη περίπτωση µία σαουδαραβι- 
κἡ πυροβολαρχία αντιαεροπορικών πυραύλων εντόπισε και εγκλώβισε. 
ένα από τα αεροσκάφη στέλθ κατά τη διάρκεια εκπαιδευτικής πτήσης 
σε απόσταση 10,5μιλίων. Το ραντάρ στην προκειμένη περίπτωση ήταν 
ένα ΤΦΑ-Ρ5100, µέρος του αντιαεροπορικού συστήµατος 9Π8ΠἱΠ8 που 
κατασκευάζει η γαλλική εταιρία ΤΠοΠΙςΟη- 69Ε. Το αμερικανικό πεντά- 
γωνο έσπευσε να ανασκευάσει τα δημοσιεύματα λέγοντας ότι στην 
πρώτη περίπτωση τα αεροσκάφη δεν ήταν σε πλήρη διαµόρφωση 
στελθ. Τα Ε-117Α συνήθως φέρουν ειδικούς ανακλαστήρες ακτινοβο- 
λίας ραντάρ γιά να ενισχύουν το ίχνος τους βοηθώντας έτσι τους ελε- 
Υκτές εναέριας κυκλοφορίας σε ειρηνική περιόδο. Οι ανακλαστήρες 
φυσικά αφαιρούνται σε πραγματικές επιχειρήσεις. Επίσης εἰδικό 
υλικό που απορροφά την προσπίπτουσα ακτινοβολία δεν είναι συνή- 
θως τοποθετημένο στις θυρίδες προσιτότητας γιά τη διευκόλυνση 
της συντήρησης. Ο εκπρόσωπος του Πενταγώνου επιβεβαίωσε το 
συμβάν στη δεύτερη περίπτωση αλλά επεσήμανε ὁτι λίγο αργότερα 
το ίδιο αεροσκάφος στάθηκε αδύνατο να εντοπιστεί στα ραντάρ 
άλλης πυροβολαρχίας παρόλον του ὀτιήταν οπτικά ορατό σε απὀστα- 
ση μόλις 1,9 μιλίου. 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 90 


ΜΙ(-29 ΓΙΑ Τ0 ΙΡΑΝ 


Το ἱράν ἀρχισε την παραλαβή 
προηγμένων μαχητικών τύπου 
ΜΙς-29 Φάλκραμ από τη Σοβιετι- 
κή Ένωση στα πλαίσια συµφω- 
νίας ύψους Φ6 δισ. που υπέγραψε 
τον περασμένο Ιούνιο στη Μόσχα 
οἱρανός πρόεδρος. Το ἰράν έχει, 
όπως υπολογίζεται παραλάβει 
τουλάχιστον 14 αεροσκάφη και 
οι παραδόσεις συνεχίζονται. Η 
ἱρακινή αεροπορία υπέστη σηµα- 
ντική φθορά κατά τη διάρκεια του 
οκταετούς πολέμου του Κόλπου 
ενὠ τα περισσότερα αµερικανι- 
κής κατασκευής αεροσκάφη 
χρειάστηκε να κανιβαλιστούν γιά 
να κρατήσουν μικρούς αριθμούς 
σε υπηρεσίἰα. Υπολογίζεται ότι 
λιγότερα απὀ 40 Ε-ά και7θΕ-8δ 
παραμένουν επιχειρησιακά, ενώ 
είναι αμφίβολο εάν περισσότερα 
απὀ 5 Ε-14 εἰναιικανά γιά πτήση. 
Είναι πιθανό ὀτιτο |ράν επιδιώκει 
να αποκτήσει και επιθετικά 
μακράς ακτίνος δράσης 9υ-24 
Φένσερ. Εάν το πετύχει θα είναι 
η τέταρτη χώρα που διαθέτει τον 
τύπο αυτόν µετά τη Λιβύη, τη 
Συρία και το ἱράν. 


ΜΕ ΕΝΟΙΚΙΟ, “ΠΑΚΕΤΟ” 
ΟΠΛΩΝ ΓΙΑ Τ0 ΙΕΡΛΗΛ 


Παρ' όλη την κρίση στην Μέση 
Ανατολή, οι ΗΠΑ δεν δείχνουν 
διατεθειµένες να ικανοποιήσουν 
το αίτηµα του Ισραήλ γιά νέο 
πακέτο πολεμικού υλικού ἡ γιά 
αυξημένη κατά Φ750 εκατ. στρα- 
τιωτική βοήθεια που σήµερα 
ανέρχεται σε Φ1,8 δισ. Το Ισραήλ 
ζήτησε µιά µεγάλη ποσότητα δια- 
φόρων οπλικὠν συστηµάτων σαν 
επακόλουθο των αυξημένων 
πωλήσεων στρατιωτικού υλικού 
προς άλλες χώρες της περιοχής 
ανάµεσα στις οποίες η Σ. Αραβία 
καιη Αίγυπτος. Οι ΗΠΑ πάντως 
συμφώνησαν να "ενοικιάσουν’ 
στο Ισραήλ 15 μαχητικά Ε- 19Α/Β, 
δύο πυροβολαρχίες αντιαεροπο- 
ρικών πυραύλων Πάτριοτ και 
δέκα βαρέα ελικόπτερα 6Η-Ρ49. 
Επίσης συνεχίζονται οι παραδό- 
σεις παλαιοτέρων παραγγελιών 
ανάμεσα στις οποίες και επιθετικά 
ελικόπτερα ΑΗ-Θ64Α Αρας/Π8. Δύο 
ελικόπτερα παραδόθηκαν στις {2 
Σεπτεμβρίου και τα υπόλοιπα 18 
θα παραληφθούν µέσα στους 
επὀµενους µήνες. Το Ισραήλ 
έχει προβάλλει ανάγκες γιά 
περισσότερα απὀ 60 ΑΗ-64 αλλά 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 390 


ΤΕΡΑΣΤΙΕΣ 01 ΓΑΛΛΙΚΕΣ ΠΟΛΗΞΕΙΣ ΟΠΛΩΝ ΣΤ0 ΙΡΑΚ 


Πληροφορίες σχετικές µε τις πωλήσεις γαλλικών ὁπλων που διέρρευ- 
σαν στον τύπο αποκαλύπτουν γιά πρώτη φορά τα μεγέθη των συναλ- 
λαγών που έκαναν τη Γαλλία το δεύτερο µετά τη Σοβιετική Ένωση 
εταίρο του Ιράκ στον Τοµέα αυτόν. Περισσότερα απὀ 200 μαχητικά 
ΜΙΓ868 ΕΙΕ/Β παραγέλθηκαν την περίοδο 1981-86, ενώ επιπρόσθετα 
αεροσκάφη παραδόθηκαν στη συνέχεια. Η γαλλική βιομηχανία παρέ- 
δωσε ακόµη 9 αεροσκάφη ΕἰθΠαΒΓᾶ, 61 ελικόπτερα (48781, 90 ΡυπΠᾶ, 


99 ΑΙουείίθ και 14 5υρεΓ ΕΓΕΙΟΠ. Εντυπωσιακοί είναι επίσης και οἱ αριθ- 
µοί των πυραύλων που παραδόθηκαν στη µεσανατολική χώρα. Την 


περίοδο µέχρι το 1968, το Ιράκ παρέλ. 


αβε 848 πυραύλους Εχοοεί ΑΜ- 


9 (και απροσδιόριστο αριθµό ΜΜ-40 το 1986), 3.320 πυραύλους Α9- 
11, Α9-12, Α5-20 και Ας-ὐ0, 2.227 βλήματα ΜαΦΙο, 429 βλήματα Η.930, 
4.964 βλήματα ΜΙΙ4Λ, 9.116 βλήματα ΗΟΤ, 600 Α;πιαϊ, 75 ΜαΓίεΙ, 
1.090 ΒοΙαπᾶ και 100 ΟΓοἱα[θ. Ένα µεγάλο µέρος αυτού του πυραυλι- 
κού οπλοστασίου, Ιδιαίτερα των Εχοσθὶ παραμένει διαθέσιμο δεδοµέ- 
νου ότι παραδόθηκε στις τελευταίες φάσεις του Πολέμου του 


Κόλπου καιμετέπειτα. 


η απὀκτησή τους θα εξαρτηθεί 
απὀ την επιτυχία ἡ ὀχι των προ- 
σπαθειών του να διαγράψουν οι 
ΗΠΑ µέρος του χρέους της 
χώρας αυτής απὀ παλαιότερα 
δάνεια κάτι που θα είναι αρκετά 
δύσκολο υπὀ το πρίσµα των οικο- 
νομικών συγκυριών στις Ηνωμέ- 
νες Πολιτείες. 


ΕΝΙΣΧΥΕΤΑΙ Η ΠΟΛΥΕΘΝΙΚΗ 
ΛΕΡΟΠΘΡΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ 
ΣΤΟΝ ΚΟΛΠΟ 


Η πολυεθνική αθροπορική παρου- 
σἰα στην περιοχή του Κόλπου 
ενισχύεται µέρα µε την ηµέρα και 
αναμένεται να γίνει ακόµη εντο- 
νότερη µετά την πρόσφατη από- 
φαση 670 του ΟΗΕ γιά αεροπορι- 
κὀ αποκλεισμό του ἱράκ. Υπολο- 
γίζεται ότι αυτήν τη στιγµή στην 
περιοχή υπάρχουν περισσότερα 
απὀ 1.950 αμερικανικά αεροπλά- 
να, το ένα πέμπτο απὀ τα οποία 
εξορμούν απὀ αεροπλανοφόρα. 

Η Γαλλία συνεχίζει να µετακινεί 
αεροπορικές δυνάμεις στην 
ευρύτερη περιοχή και αναμένεται 
ότι µετά το τέλος των µετακινή- 
σεων 30 ΜΙΓαϱθ 2000, ένα σµή- 
γος ὁ8ᾳυαΓ, μικρός αριθµός ανα- 
γνωριστικών Ε.1ΟΒ και αεροσκά- 
φη υποστηρίξεως ΚΟ-138Ε θα 
σταθμεύουν στην περιοχή. 
Ὅπως και στην αμερικανική περί- 
πτωση, εάν υπάρξει ανάγκη 
αεροσκάφη στρατηγικού βοµβαρ- 
δισμού ΜίΓ8ᾳ6 ΙΝ µε συμβατικό 
εξοπλισμό θα υποστηρίξουν τις 
επιχειρήσεις απὀ βάσεις ἑξω απὀ 
το στενό θέατρο των επιχειρήσε- 
ων. Το αεροπλανοφόρο "Κλε- 
μανσό”’ που μετέφερε στην περιο- 
χή το γαλλικό εκστρατευτικό 
σώμα µε 40 ελικόπτερα 8788 


εξοπλισμένα µε πυραύλους ΗΟΤ 
και 12 μεταφορικά ελικόπτερα 
Φυρθ6/ Ρωπι8 θα παραλάβει τώρα 
και πάλι τα 44 αεροσκάφη που 
συνήθως διαθέτει ενισχύοντας 
ακόµη περισσότερο τη γαλλική 
δύναμη. 

Η Μ. Βρετανία διπλασιάζει τον 
αριθµό των αεροσκαφών που δια- 
θέτει αυτήν τη στιγµή στον 


κόλπο μεταφέροντας ένα δεύτε- 


ρο σμήνος ΤοΓπ8ᾶο 4Β.1 και ἑξι 
επιπλέον αναχαιτιστικά ΤοΓΠ86ο 
Ε.9. Η μετακίνηση της 7ης Τεθω- 
ρακισμένης Ταξιαρχίας µε 120 
άρματα µάχης τύπου ΟΠΑΙἱΘΠΠ6Γ 
στη Σ. Αραβία σηµαίνει αυτόματα 
καιτην παρουσία του αεροπορι- 
κού σώματος που συνοδεύει τη 
µονάδα αυτή και αποτελείται 
από 3 εξοπλισμένα µε ΤΟΝΝ ελι- 
κόπτερα ἱγηχκαιό 48786. 
Τόσο ο Καναδάς όσο και η Ιταλία 
αποστέλουν αεροσκάφη γιά την 
παροχή αεροπορικής υποστήρι- 
ξης στα πολεμικά πλοία που δια- 
θέτουν ήδη στην περιοχή. Δεκα- 
οκτώ ΟΕ-18 απὀ τις καναδικές 
δυνάµεις στη Γερμανία και 9 ιτα- 
λικά Το(π8αο ΙΏ9 προωθούνται 
στην περιοχή. Στο πλαίσιο του 
αεροπορικού αποκλεισμού του 
ἱράκ και άλλες χώρες του ΝΑΤΟ 
αποφάσισαν να προωθήσουν 
αεροσκάφη στην περιοχή, ανάµε- 
σά τους και η Ολλανδία που προ- 
τίθεται να στείλει ένα σμήνος 
αεροσκαφών Ε-Ί6Α ένω δεν απο- 
κλείεται να ακολουθήσει και το 
Βέλγιο µε ανάλογο αριθµό µαχη- 
τικών. 

Η απόφαση γιά αεροπορικό απο- 
Κλεισμό εξακολουθεί να δηµιουρ- 
γεί μιά ολόκληρη σειρά προβλη- 
µάτων τόσον γιατο είδος των 
πτήσεων που αφορά αλλά όσον 
καιτον τρόπο εφαρµογής της. Η 
απόφαση του ΟΗΕ υπαγορεύει 
"σε όλα τα κράτη να πάρουν όλα 


τα µέτρα, σύµφωνα µε τους διε- 
θνείς νόμους συμπεριλαμβανο- 
µένης και της (σχετικής) Συνθή- 
κης του Σικάγου γιά την επιτυχή 
αφαρµογή των αποφάσεων 664 
και 670”. Η Συνθήκη αυτή που 
επίσης περιέχεται και στις σχετι- 
κές µε αναχαίτιση οδηγίες του 
Ι6ΑΟ, αναφέρει ότι κράτη µπο- 
ρούν να αναχαιτίσουν αλλά ὀχι 
καινα αναγκάσουν αεροσκάφη 
να προσγειωθούν γιά έλεγχο. 
Στην ίδια συνθήκη αναφέρεται 
επίσης ότι κάθε κράτος πρέπει να 
αποφεύγει τη χρήση όπλων ενα- 
ντίον πολιτικών αεροσκαφών εν 
πτήσει αν και πολεμικά αεραπλά- 
να μπορούν να βάλουν μπροστά 
απὀ τα αεροσκάφη που αναχαιτί- 
ζουν γιά προειδοποίηση. Η ασά- 
φεια αυτή, που εμπεριέχεται επί- 
σης και στην απόφαση περί ναυ- 
τικού αποκλεισμού εἶναι το απο- 
τέλεσμα συμβιβασμών των κρα- 
τών που μετέχουν στο συμβούλιο 
ασφαλείας. 


ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΣΗ ΜΑΥΕΛΙ(Κ 
ΣΕ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ 


Τα γεγονότα του Κόλπου επιτά- 
χυναν την εξέλιξη µιάς έκδοσης 
του πυραύλου αέρος-επιφανείας 
Μάνεγίοκ που µπορεί να χρησιµο- 
ποιηθεί απὀ ελικόπτερα. Ἠδη 
στις αρχές Σεπτεµβρίου, σε 
κέντρο δοκιμών του Αµερικανι- 
κού Ναυτικού είχαν πραγµατο- 
ποιηθεί τέσσερις επιτυχημένες 
δοκιμές άφεσης και µία βολή του 
πυραύλου απὀ ελικόπτερο τύπου 
ΑΗ-ΊΝΝ. Ο Μάβερικ ποι! θα εξο- 
πλίσει περίπου 12 ελικόπτερα 
του Σώματος των Πεζοναυτών, 
είναι τύπου ΑΞΜ-Θ65Ό µε κεφαλή 
κοίλου γεµίσµατος βάρους 57 
κιλών και προορίζεται γιά την 
καταστροφή οχυρωµένων εχθρι- 
κών θέσεων απὀ µεγάλες απο- 
στάσεις. Μέχρι στιγµής γιά το 
σκοπό αυτό χρησιμοποιούνται 
βλήματα ΤΟΝ και Χέλφαῖρ που 
όµως βάζουν το επιτιθέµενο ελι- 
κόπτερο µέσα στην ακτίνα δρά- 
σης αρκετών τύπων αντιαεροπο- 
ρικών συστηµάτων. Την πιστο- 
ποίηση έχει αναλάβει η κατα- 
σκευάστρια εταιρία του πυραύλου 
χιούζ. 


Ν"ΠΤΗΣΗ’ ΣΤΟ ΙΣΠΑΝΙΚΟ 
ΝΕΡΟΠΛΑΝΟΦΟΡΟ 


Β "Π” είχε την ευκαιρία να επι- 
σκεφθεί µοίρα ισπανικών πολεµι- 
κὠν που επισκέφτηκε το λιμάνι 
του Πειραιά στις αρχές Οκτωβρί- 
ου. Τη µοίρα σποτελούσαν το 
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ΙΝΠΕΡΟΝΕΠ 


.παφ επ τεν 


ΙΙΙ ΙΤΕΙΤΤΤΤΤΤΤΤΓΕΙΊ 


» δέ - 


Άποψη του αεροπλανοφόρου Ρ/πεἰρε 
46 ΑΦίυΓίαφ από την κορυφή της 
ράµπας 


2 Ένο από τα αεροσκάφη ΗΙΓΙΘΙ στον 


ανελκυστήρα Του σκάφους που θρίσκε- 


ται στην πρύμνη, 


Η πρύμνη του αεροπλανοφόρου. Δια- 
κρίνογται σε άλλο κατάστρωμα τα δύο 
615 τύπου ΜθΓοΚα. 


ω 


.. 


Ἡ φρεγάτα Βεἰθα(θς Ε 70 του ισπαγικού 
πολεμικού ναυτικού. Στο µέσον του 
πλοίου διακρίνεται ένα από τα συστήµα- 
τα ΜΕΓΟΚΕ, 


µ έκδοση ΑΕΝ του ελικοπτέρου 998 


ὧν 


ΚΙπᾳ. Δύο τέτοια σκάφη δίνουν στο σκά- 


φος κάποια ανεξάρτητη έγκαιρη προει- 
δοποίηση. 


6,7 Το σκάφος διαθέτει και Τους δύο 
τύπους Ηαιγ]εί και υπάρχει η πρόθεση 
της αγοράς της νέας έκδοσης που θα 
είναι εξοπλισμένη µε ραντάρ. 


ες σεν 
Πτα 
4 πομήμκε» 


/ 
ασ ζώκεως πο ς 


αεροπλανοφόρο Ρ/ΙΠΟΙρΘ ἄθ 
Αδίυπίας (Β 11) καιδύο φρεγάτες 
της κλάσης Β8ἱ88Γ685 (Β8ἰθ8[65 Ε 
70καιαἰ8ΙυΠΕΕ 79).Τοισπανικό 
αεροπλανοφόρο 14,700 τόννων 
καθελκύστηκε το Μάιο του 19682 
και εντάχθηκε στη δύναμη του 
στόλου τον Απρίλιο του 1987. 
Εχει µήκος 196 µέτρα και πλάτος 
24 µέτρα µε κατάστρωμα διαστά- 
σεων 179Χο7 µέτρα που διαθέτει 
ράμπα 9Κ/-Ιωπιρ κλίσης 120. Το 
σκάφος μετέφερε σ᾿ αυτήν την 
αποστολή 8 αεροσκάφη ΗΒ/ΠΙ6{ 
(4 ΑΝ -ΒΑ και 5 ΑΝ-8Β), 6 ελικὀό- 
πτερα 968 ΚίΠᾳ (2 ΑΕΝΝ} και2 
ελικόπτερα ΑΒ-2Ί2ΑΝΝ.Ἐχει πλή- 
ρωμα 791 ἀνδρών απὀ τους οποἰ- 
ους οι 250 είναι κληρωτο(. Στον 
αριθµό αυτό δεν συμπεριλαμβά- 
νεται το ιπτάµενο προσωπικό (28 
πιλότοι και το προσωπικό υπο- 
στήριξης που υπολογίζεται σε 10 
άτοµα ανά αεροσκάφος). 

Οιφρεγάτες της κλάσης Β6ἰ68/ε5 
βασίζονται στον αμερικανικό 
τύπο ΚΝΟΧ αλλά προσαρµοσµέ- 
νες στις ισπανικές ανάγκες, 
Έχουν ναυπηγηθεἰ σε ισπανικά 
ναυπηγεία την περίοδο 1968- 
1976 και υποστεί γενικό εκσυγ- 
χρονισµό την περίοδο 1986-89. 
Έχουν εκτόπισμα 4.177 τόννων 
µε πλήρες φορτίο και ο οπλισμός 
τους περιλαμβάνει ένα πυροβόλο 


ΓΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 90 


----- 


ΜΚ42 των 127 χιλ., δύο συστή- 
µατα ΟΙΛ/5 ΜθΓΟΚΕ των 20 χιλ., 8 
πυραύλους τύπου Χάρπουν, 4 
τορπιλοβλητικούς σωλήνες ΜΚ 
32 [2 ΜΚ 25 που δεν χρησιµοποι- 
ούνται στην πρύμνη), έναν εκτο- 
ξευτή ΑΞΒΟΟ και έναν εκτοξευ- 
τή ΜΚ 22 µε 16 πυραύλους 
ΦΙ8ΠΟΔΒΓ6,. Το πλήρωμά τους 
αποτελείται απὀ 256 άνδρες. 


Φωτό Π. Φιλιππακόπουλος - 
Φ. Καραίωσηφιδης 


05ΗΚΟΦΗ 1990 
“ΤΝΩΡΙΣΤΕ ΤΗΝ ΛΕΡΟΠΟΡΙΑ" 


(πως κάθε χρόνο, στο 
Ο5ΗΚΟΡΦΗ Της Αμερικανικής 
Πολιτείας Γουαϊσκόνσιν, έγινε 
και φέτος η 38η έκθεση - συνέ- 
δριο του Αμερικανικού Συνδέ- 
σµου Πειραματικών Αεροσκαφών 
(Ε.Α.Α. - Εχρε/ιπιεηία| ΑἰΓοιαῇ 
ΑδςοοΙβίΙοΠ). Η έκθεση αυτή, που 
ξεκινά κάθε χρὀνο την τελευταία 
Παρασκευή του Ιουλίου και διαρ- 


κεί µία εβδομάδα, συγκέντρωσε 
φέτος περισσότερο απὀ ένα εκα- 
τομμύριο φίλους του Αεροπλά- 
νου, καταρρίπτοντας κάθε προη- 
γούμενο ρεκόρ. Κατά τη διάρκεια 
αυτής της εβδομάδος το Όσκος 
γίνεται το πρώτο σε κίνηση αερο- 
δρόµιο του κόσμου, µε κίνηση 
τριπλάσια απὀ το αεροδρόμιο Ο᾿ 
Χάρα του Σικάγου, που είναι το 
πρώτο σε κίνηση αεροδρόµιο τις 
υπόλοιπες 51 εβδομάδες του 
χρόνου. 

Τίόµως εἶναι αυτό που κάνει εκα- 
τοντάδες χιλιάδες Αμερικανούς, 
αλλά και χιλιάδες ξένους να συρ- 
ρέουν στην επαρχιακή αυτή πόλη 
των 50 χιλιάδων κατοίκων µε 
αεροπλάνα (9.500 πέρυσι), αυτο- 
κίνητα, μοτοσικλέτες, λεωφορεία 
και αυτοκινούμενα τροχόσπιτα; 
Κατά τη διάρκεια της εβδομάδος 


που διαρκείη έκθεση, συμβαίνουν ΄ 


συγχρόνως αρκετά πράγματα. 
Καθημερινά γίνονται µαθήµατα 
πάνω σε τεχνικές συντηρήσεως 
αεροπλάνων, πάνω στην κατα- 
σκευή πάνινης επικάλυψης, στον 
τρόπο χρήσεως των νέων συνθε- 
τικών ρητινών καθώς και µαθήµα- 
τα οξυγονοκολλήσεως μετάλλων 


ΗΡΝΥΗΗΣ, 


ΒΙΟΤΕΧΝΙΑ ΔΕΡΔΘΛΗΤΙΚΟΥ ΥΛΙΚΟΥ 
ΚΔΙ ΠΑΡΑ ΠΕΝ ΤΕ (αλεξίπτωτο πλαγιάς) 
ΣΧΟΛΗ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΕΩΣ ΜΗΧΚΔΒΝΟΚΙΝΗΤΟΥ δΕΤΟΥ 


ΔΕΤΟΥ ΚΑΙ ΠΑΡΙ ΠΕΝΤΕ 


ΠΟΛΥΕΤΗΣ ΠΕΙΡΑ ΣΤΟ ΕΞΩΤΕΡΙΚΟ. 
ἈΡΙΣΤΟ ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΙΚΟ ΥΛΙΚΟ ΜΕ ΤΙΣ 
ΚΑΛΥΤΕΡΕΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ 


ΕΚΠΑΙΔΕΥΟΥΜΕ ΜΕ ΜΕΓΑΛΗ 
ΕΥΘΥΝΗ ΚΑΙ ΣΙΓΟΥΡΙΣ 
ΜΕ ΔΥΟ ΔΑΣΚΒΛΟΥΣ 


ΚΑΙ ΠΟΜΠΟΥΣ 


ΠΟΛΥ ΧΑΜΗΛΕΣ ΤΙΜΕΣ 
ΣΕ ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΚΑΙ 
ΕΙΣΑΓΟΜΕΝΑ ΥΛΙΚΑ. 


Η ΔΟΚΙΜΗ ΔΩΡΕΔΒΝ ΧΩΡΙΣ ΥΠΟΧΡΕΩΣΗ ΣΑΣ. 


ΠΡΚςΤΗ Ὀ.Α.Ε.Ο. σχολη στην 
ΕΚΠΔΙΔΕΥΤΗΣ: ΚΑΡΑΠΟΥΛΙΟΣ ΣΤΕΡΓΙΟΣ 


ΤΗΛ.: 2926674 - ΠΑΝΔΩΡΑΣ 13-ΓΑΛΑΤΣΙ 


Ελλαδα: 


αεροπορικών προδιαγραφών, 
Υπάρχουν δώδεκα σκηνές, σε 
Κάθε µία απὀ τις οποίες γίνονται 
έξι διαλέξεις την ηµέρα πάνω σε 
διάφορα αεροπορικά θέµατα. Σε 
µία σκηνή µπορεί να µιλάειο 
Μπάρντ Ρουτάν εξηγώντας τα 
πλεονεκτήματα των επιφανειών 
κανάρντ σε σχέση µε το συµβατι- 
κό ουραίο πτέρωµα και στη διπλα- 
γή µπορεί να βρίσκεται ο Τσακ 
Γιέγκερ, εξιστορώντας το πώς 
έσπασε το φράγμα του ήχου. 
Συνολικά φέτος έγιναν περίπου 
480 διαλέξεις και τα όσα συζητή- 
θηκαν εκεί δεν θα μπορούσε 
κανείς να τα ακούσει σε κανένα 
άλλο µέρος της γής µαζεμένα. 
Συγχρόνως, το βόρειο άκρο του 
αεροδρομίου γίνεται για τις ημέ- 
ρες αυτές ο Παράδεισος για τους 
θιασώτες των ΝΝαΓΡἱΓα5. Εκεἰβλέ- 
πει κανείς συγκεντρωμένα τριά- 
ντα ΗΒ[ν8Γά5, δεκάδες Ρ-51 
Μυςί8ηᾳς, και διαφόρους άλλους 
τύπους αεροπλάνων, Μοδαμυῖο, 
8-24, Β-17, ΟοΓ58α({, ΚΙΙγΠΕΜΚς, 
Τ-845, Ε-84, Ε-86, Μίᾳ-19, Μίᾳ-2] 
μέχρι και ένα ιδιωτικό Ε-104, Τα 
αεροπλάνα αυτά αφού αποσύρ- 
θηκαν από την ενεργό υπηρεσία 


ΙΜΠΕΓΟΠΕΗ 
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Το µόνο "σοππίε”που πετά σήµερα. 
Πρωτοπέταξε το 1943 και ήταν το 
πρώτο που μπορούσε να διασχίσει την 
Αμερική από ακτή σε ακτή µεταφέρο- 
γτας 78 επιθάτες µε ταχύτητα 378 µιλ- 
λίων την ώρα. και σε ύψη µέχρι 33,000 
πόδια, 


Μερικό από τα αεροπλάνα τῆς εταιρίας 
ΒΑΝΕΡ. Σε πρώτο πλάνο το 9-7 και στο 
θάθος δύο 9-10, που είναι πλήρως 
ακροθατικά, µε κινητήρα μόλις 65 ΗΡΙ! 


Διακρίνονται το 5µρ8/ 6οηςἰθἰ|αίίοῃ, 
το Ώς 6, ένα Εοτά Τήπιοῖοι και για αντί- 
θεση, Το ρύγχος του 6οπεοΓάθ. 


Μερικά από τα πολλά ανακατασκευα- 
σµένα ΡΙΡΕΒ ν-ὐ. 


Ένα από τα υποδειγµατικά ανακατα- 
σκευασµένα ΗΑΒΥΑΒΟΌΕΡ (Τ-6) στα 
οποία εκπαιδεύτηκαν πολλές γενιές 
Ελλήνων Αεροπόρωγ. 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΩΣ οὐ 


η συναρµολογήθηκαν απο υλικά 
κατεστραμµένων αεροπλάνων, 
πέρασαν στα χέρια ιδιωτών που 
τα διατηρούν σε εξαιρετική κατά- 
σταση και τα πετούν στις διάφο- 
ρες επιδείξεις όπως το Όσκος, 
ξαναζωντανεύοντας το Πέρλ 
Χάρμπορ, τη Μάχη της Αγγλίας ἡ 
τις αερομαχίες των πρώτων τζετ, 
πάνω απ᾿ τον ουρανό της Κορέας 
Στο νότιο άκρο του αεροδρομίου, 
πετούν ασταμάτητα τα υπερελα- 
φρά αεροπλάνα και τα πειραμµατι- 
κἁ αυτόγυρα και ελικόπτερα. Η 
κίνηση αυτή έχει πάρει τεράστια 
ώθηση την τελευταία δεκαετία. 
αφού τα αεροπλάνα αυτά µε αρχι- 
κὀ κόστος της τάξεως των δύο 
εκατομμυρίων και µε λειτουργικά 
έξοδα της τάξεως των δύο χιλιά- 
δων ανά ώρα πτήσεως, δίνουν 
την ευκαιρία σε όλα τα κοινωνικά 
στρώματα να γνωρίζουν τη χαρά 
της πτήσεως. Κάθε χρόνο οι 
κατασκευαστές παρουσιάζουν 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ οἱ 


στο Όσκοςττις νέες τους κατα- 
σκευές. Στο φετινό Ὀσκος ιδιαί- 
τερη εντύπωση έκαναν τα προιό- 
ντα της εταιρίας ΒΑΝΕ, τα 
ΩγΓγοσορίθι5 της ΑΙΒ ΟΟΜΜΑΝΕΡ 
και ένα καινούργιο μονοθέσιο 
ελικόπτερο που παρουσιάστηκε 
στην αγορά, το ΜΙΝΙ 500, µε 
δίχρονο κινητήρα ΒΟΤΑΧ μόλις 
65 ίππων. Αλλά ας µην ξεχνάμε 
ότιο Σύνδεσμος Πειραμµατικών 
Αεροκατασκευών (Ε.Α.Α.) ξεκί- 
νησε όταν ο επί 38 συνεχή χρόνια 
Πρόεδρός του, ο Πολ Πομπερέζ- 
νι, οργάνωσε µερικές δεκάδες 
κατασκευαστών αυτοσχέδιων 
πειραματικών αεροπλάνων που 
ήταν διασκορπισµένοι σε όλη την 
Αμερική και σιγά-σιγά έφθασε να 
διαθέτει 360.000 
µέλη σε όλο τον 
κόσµο σήµερα. Τα 
σύγχρονα πειραµα- 
τικά αεροπλάνα 
έχουν εξελιχθεί 
αντίστοιχα. Οι σχε- 
διαστές τους, εκµε- 
ταλλευόμενοι την 
αδυναμία των εται- 
ριὼν κατασκευής 
αεροπλάνων να 
αξιοποιήσουν αμέ- 
σως τα μαγικά” 
συνθετικά υλικά 
που παρουσιάστη- 
καν τα τελευταία 
χρόνια, έχουν φτιά- 
ξει αεροπλάνα 30- 
4056 ταχύτερα απὀ 
τα συμβατικά, µε 
πολύ μικρότερο 
βάρος και λειτουρ- 
γικά έξοδα απ᾿ αυτά 
που παράγονται 
σήµερα. Κιενώη 
ΡΙρ6Γ συνεχίζει 
µόνη της και µε 
πολλή δυσκολία 
την παραγωγή µο- 
νοκινητηρίων αε- 
ροπλάνων που 
έχουν ήδη σταµα- 
τήσειη Σέσνα και η 
Μπήτσκραφτ, νέοι 
κατασκευαστές 
αεροπλάνων σε κίτ 
όπως η ᾶ5581:, Ι 
ἱαποβίτ, η ΒαΠά - 
ΒοῦΙπ5οῃ κ.α. κυρι- 
ολεκτικἀ ευηµε- 
ρούν. Τα θρυλικά 
πλέον κανάρντς 
τουΡουτάν έκαναν 
κατασκευαστές 
σαν την Μπήτσ- 
κραφτ να κατα- 
σκευάσει το δἱ8[- 
5ηιρκαιτην Πιάτζιο, 
το Αναῃί!, Πτήσεις 
πειραματικών 


αεροπλάνων γίνονται καθημερινά 
στο Όσκος τα πρωϊίνά και τα απο- 
γεύματα, πρίν και µετά την επί- 
δειξη. Π Αμερικανική Πολεμική 
Αεροπορία, το Ναυτικό και οι 
Πεζοναύτες, φέρνουν κάθε 
χρόνο τα αεροσκάφη τους. 
Φέτος εκτός απὀταξ-14,Ε-18, 
Ε-16.Τ-98, Ηα/Πί6Γ, Ε-ᾱ, ΑΛ-4, Β-18 
που συνήθως εντυπωσιάζουν, 
έκαναν για πρώτη φορά την εµφά- 
νισή τους το Πειραματικό Χ-298 
της ΝΑΣΑ καιτοξΕ-117Α "9ίθαΙίῃ 
ΕΙᾳΠΙΓ". Για πρώτη φορά επίσης 
εμφανίστηκε ένα 9υρ6/ 0ο0η- 
51ΘΙΙ8ἴΙοΠ, περισσότερο γνωστό 
σαν "Οοππίθ”, που ανακατασκεύα- 
σαν εθελοντικά εργαζόµενοι 
στην ΤΙΝΑ. Ηταν παρκαρισµένο 


ΕΙΔΙΚΟ 


ΤΜΗΜΑΤΑ 


δίπλα σε ένα Β0-θκαισε δύο 
ΕΟΒΏ ΤΗΙΜΟΤΟΒΡ, που έκαναν 
καθημερινά πτήσεις εθισμού 
στους ενδιαφεροµένους. Η 
ΒΠΙ5ῃ ΑΙΓΝάΥ5 έστειλε και πάλι 
το ΟΟΝΟΟΒΏ Της, που εντυπω- 
σίασε µε τις χαμηλές του διελεύ- 
σεις και διάφορες εταιρίες, όπως 
η 05ΑΙΒ, η ΝΟΒΤΗΝΕΘΤ καιη 
υ.Ρ.5. έστειλαν τα αεροπλάνα 
τους Β-737-400, Β-7ο7 και 8-747 
να κάνουν χαμηλές διελεύσεις. 
Ιδιαίτερη αίσθηση προκάλεσαν οι 
πτήσεις σε σχηματισμό των δύο 
ΕΟΒΏΡ ΤΒΙΜΟΤΟΒΕ Καιτου τρικι- 
νητηρίου 9-52 που συμμετείχαν 
επίσης στην επίδειξη. Μεταξύ 
των άλλων, στο φετινό Όσκος 
γιορτάστηκαν και τα 50 χρόνια 


ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΟ ΦΡΟΝΤΙΣΤΗΡΙΟ 


ϱ Ν. ΔΟΚΙΜΩΝΟ ΕΥΕΛΠΙΔΩΝΑΟ ΙΚΑΡΩΝΟ Σ.Μ.Α. 
ϱ ΣΤΥ Α.9 Σ.Μ.ΥΝ. 5 Σ.Μ.Υ. 9 ΛΙΜΕΝΙΚΟΥ 
Π.ι1αδ δονται 


µαθήµαταΤΕΦΤ5 
υποιμήφιους 


5 [. ΑΣΠΙΡΟΥΛΗΣ. 


ω Α, ΚΑΒΟΥΡΙΛΗΣ. 


ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΟ ΦΡΟΝΤΙΣΤΗΡΙΟ 
Εμμ. Μπενάκπ 41 ἅ Σόλωνος 


Πλ. 3631672 - 


60797 


“Μ ΠΕΡΟΡΕΠ 


απο τη µάχη της Αγγλίας. Η εται- 
ρία )ΑΘΙ)ΑΒ φρόντισε να βρίσκο- 
νται στο ὌΌσκος δρίίήΓθς, 
Ηιω/τίισβηςς, Μθ 108 και άλλα 
αεροπλάνα και αυτοκίνητα της 
περιόδου εκείνης. Στις 03:30 το 
απόγευμα ἀρχιζεη επίδειξη, µε 


ακροβατικἀ αεροπλάνα διαφὀ- 
ρων τύπων, µαχητικά τζετ. ανε- 
µόπτερα, αυτόγυρα, αλεξίπτωτα 
και χειριστές όπως ο Βοῦ 
ΗεΓγεπίθεη, 0 Βο0 Ι γ/Κ, ο ἄεΠθ 
ΦΟµΟΥ, η ακροβατική ομάδα 
Ἔασιες᾽ κλπ. Για όσους είχαν 


ΠΤΥΧΙΑ ΧΕΙΡΙΣΤΩΝ ΚΑΙ 
ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 


ΑΠΟΚΤΗΣΤΕ ΤΑ ΠΤΥΧΙΑ ΤΗΣ ΕΑΑ 
ΓΡΗΓΟΡΑ ΚΑΙ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ 


ΟΛΟΚΛΗΡΩΜΕΝΑ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΑ ΓΙΑ 
ΝΑ ΓΙΝΕΤΕ ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΑΣ ΠΙΛΟΤΟΣ 
(ρατί 141) ΑΠΟ 13.905 Γ.5.Ὀ. (ΡΡΙ.. ΟΡΙ.. ΙΕ. 
ΜυΙΤῆ. 

ΗΣΧΟΛΗ ΕΧΕΙΤΗ ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΑ ΧΟΡΗ- 
ΓΗΣΗΣ ΤΗΣ Ι-Ι (Ρταείίοαί ἰταϊηίηρ νἰςα). ΕΓΙΙ- 
ΣΗΣ ΚΑΙ ΤΗΣ 1-20 διμάεπί Ὑ]δα. 
ΕΚΠΑΙΔΕΥΟΥΜΕ ΜΕ ΕΠΙΤΥΧΙΑ ΠΙΛΔΟ- 
ΤΟΥΣ ΓΙΑ 4ἱ ΧΡΟΝΙΑ. 

ΠΑΝΩ ΑΠΟ 1.200 ΜΑΘΗΤΕΣ ΑΠΟΦΟΙ- 
ΤΟΥΝ ΜΕ ΕΠΙΤΥΧΙΑ ΑΠΟ ΤΗΝ ΑΟΜΕ 
ΚΑΘΕ ΧΡΟΝΟ. 

ΓΙΑ ΜΗΧΑΝΙΚΟΥΣ ΥΠΑΡΧΕΙ ΕΠΙΣΗΣ 
ΔΙΑΘΕΣΙΜΟ ΠΡΟΠΑΡΑΣΚΕΥΑΣΤΙΚΟ 
ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΓΙΑ ΤΗΝ ΑΠΟΚΤΗΣΗ 
ΠΤΥΧΙΟΥ ΑάΡ. 


Φίπορ 1949 


ΑςΜΕΣΡςΗΟΟΙ ΟΕ ΑΕΚΟΝΑΟΤΙ(ς5 
ΜΕΑίΗΑΜ ΗΕΙΡ, ΤΕΑΜΙΝΑΙ ΒβιῦςῬ. 
ΕΤ. ΝΟΒΤΗ ΤΕΧΑΣ 76106 υ5Α 


Ρποποε: 817-625-4336 - Εαχ: 817-626-9306 - Τεἰεχ: 446468 


Γύρω στα σαράντα ΜΙΘ-19 και ΜΙΘ-2Ί 
θρίσκοντα!ι στην Αμερική σήµερα. 
Πωλούνται γύρω στα είκοσι εκατοµμύ- 
ρια Το ένα και εντυπωσιάζουν στις εἰκο- 
γικές αερομαχίες µε τα Ε-86. 


Ένα από τα τρία ὁυμ-52 που απομένουν 
σήµερα σε πλόιµη κατάσταση. 


Το παρελθόν συναντά το µέλλον. 


τεράστια υπόστεγα µε αντιπρο- 
σώπους όλων σχεδόν των εται- 
ριών που πουλούν αεροπορικά 
είδη, καθώς και µία υπαίθρια 
αγορά, σαν παζάρι, όπου βρίσκει 
κανείς να αγοράσει σε καλές 
τιμές απὀ ὀργανα συγχρόνων 
αεροπλάνων, μέχρι έλικες απὀ 
αεροπλάνα του μεσοπολέμου. Αν 
κανείς ξεκλέψει το χρόνο, αξίζει 
να επισκεφθεί το Αεροπορικό 
Μουσείο, µε περισσότερα απὀ 
διακόσια εκθέματα. καθώς και το 


κουράγιο, στις 8 μμ άρχιζε στο 
"Τηοεαίςγ {ῃ πο ἠ/οοαᾶς”, το αμϕι- 


θέατρο του αεροδρομίου, η παρά- 


σταση µε καλλιτεχνικές εκ-δηλώ- 
σεις αλλά και παρουσιάσεις προ- 
σωπικοτήτων όπως οι επτά πρώ- 
τοι αστροναύτες, ο ῥάπιθς Βᾶ58Υ 
(Διοικητής της Ε.Α.Α.),οΏ. Βυίαη, 
ην. Υ6886/ κ.α. Υπάρχουν τρία 


“ΡΙΟΝΕΕΒ ΑΙΗ-ΡΟΒΤ” ένα αερο- 
δρόμιο πιστό αντίγραφο των 
αεροδρομίων της δεκαετίας του 
'30 µε εγκαταστάσεις και αερο- 
πλάνα της εποχής, καθώς και τη 
βάση αμφιβίων αεροπλάνων στη 
λίμνη ΛΝΙΝΝΕΒΑΑΟ. Τα ξενοδο- 
χεία και τα δωμάτια για την εβδο- 
µάδα του ΟΞΗΚΟΡΗ κλείνονται 
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τουλάχιστον 6 µήνες πρίν. Πολ- 
λοί µένουν στούς ξενώνες του 
Πανεπιστηµίου του Α/Ιδοοηςίη 
που είναι κλειστό λόγω διακοπών 


Η Μπούρμα υπέγραψε συμφωνία µε τη Γιου- 
γκοσλαθία γιά την προμήθεια 20 εκπαι!δευτι- 
κών-ελαφρών μαχητικών 3ΔΟΚΟ 4-4 βμρ6Γ 
αἰθῦ µε δυνατότητα επιπλέον παραγγελίας 
10 ακόµη αεροσκαφών στο µέλλον. Το αξιο- 
σηµείωτο στην όλη υπόθεση είναι ότι η Γιου- 
γκοσλαβία προχώρησε στη συμφωνία παρ᾽ 
όλο του ότιη βρετανική κυβέρνηση έχει επι- 
βάλλει απαγόρευση εξαγωγής των κινητήρων 
ΥἱρεΓ µε τον οποίον είναι εφοδιασμένο το 
αεροσκάφος στο καθεστώς που κυβερνά την 
Μπούρμα για λόγους επανειλημμµένων παρα- 
βιάσεων των ανθρωπίνων διακαιωµάτων. 


Συνεχίζονται µε µεγάλη επιτυχία οι δοκιμές 
του ραντάρ ΑΝ/ΑΡΑ-71 της Χιούζ που πρὀ- 
κειται να εξοπλίσει αναβαθµισµενες εκδόσεις 
τουΕ-Ί4 Τόμκατ. Στα πλαίσια ευρύτερης αξιο- 
λόγησης του προγράµµατος, το σύστηµα επέ- 
τυχε 10 επιτυχημένες βολές σε 11 εκτοξεύ- 
σεις κατευθυνοµένων βλήμάτων ανάµεσα στα 
οποία 4 ΑΙΜ-Φ46, 5 ΑΙΜ-7 και 2 ΑΙΜ-9. Ένας 


ΕΙΙΟ6ΗΤ ΕΝΕΙΝΕΕΒΗ 

Οτ{οµπά ΡτεραΓατίοη Οουγσες 

ΙΜΜΙά6ΒΑΤΙΟΝ ΑΡΡΗΟΝΕΟ 

ΟρΡιαίη 1Π9 Ρ6ςϊ γβτῖηᾳς {τοπ ργϊν8τε ἵῃγυ 

ΑΤΡ οπα «εῖ Παἴϊπᾳς {ο: 655 ἴπ8η οἵπει 5οποοίς. 
ΡΗΟΕΕΡΡΙΟΝΑΙ ΡΑΟΚΑΕΟΕΡ 

ΡΡι, ορι, ΙΒ, ΜΕ, ΟΕΙ, ΕΙ, ΑΤΡ... 


Γ1 ρρι 
Γ] ορι. 
ΓΤΙΒ 


Γ]Με 
Γ] οΕ!/ΙΙ 
Γ] Ατρ 


Γ] ΡριΗ 
Γ] οριΗ 
Γ] α16ι 


Ναππε 

βοατοςς ος ες μοι πως 

ο 

Οσα Καεη.. 

Ργενίοις Εχρετίθοποε 


δταἴε 
πε ώπο ο ς τως  ο μμ ας 


ΕΤ. ΝΟΗΤΗ ΜΕΑςΗΑΜ ΤεπμιμΑι. ΕιΌς. 4100 Ν. ΜΑΙΝ 5τ. ΕΤ. ΝΟΜΤΗ, Τκ Ἴδ[οςῬ 


εκείνη την περίοδο, µε πολύ προ- 
σιτές τιµές. Το κόστος του αερο- 
πορικού εισιτηρίου είναι περίπου 
150.000 δρχ και τα έξοδα εκεί, 


Φ14,6096.00 


[1 Ὀιερβίσμοι 
Γ] Αἱτ/ΑΤΡ ΜεεΙ 
ΓΙ ΕΙίαπι Επαϊηγ. 


Φος σσ οσο ος 
. . 2.5 ε.. 
φσοος ὁ 3 ϱ0 ὃ 


από τους πυραύλους εκτοξεύτηκε µε το 
ραντάρ σε διαµόρφωση ιχνηλάτησης µε ταυ- 
τόχρονη έρευνα (ΤΓ8οΚκ-νΠΙΙθ-9ο8η), ενώ σε 
έναν ἀλλον χρησιμοποιήθηκε ιχνηλάτηση 
μοναδικού στόχου Ντόπλερ σε κατόπτευση. 


Η Αυστραλία παρέλαβε το πρὠτο απὀ τα έξι 
συνολικά ιπτάµενα τάνκερ Μπόινγκ 707-4380 
που µετασκευάζει η εταιρία ΑεΓοδρᾶςθ 
Ταοηποἰοᾳἰες µε ισραηλινή βοήθεια. Τα αερο- 
σκάφη διαθέτουν δύο σηµεία ανεφοδιασμού, 
ένα σε κάθε ακροπτερύγιο. 


Η βελγική κυβέρνηση διέλυσε λόγω οικονο- 
μιών ένα από τα σµήνη μεταφορών της Βελγι- 
κής Αεροπορίας και διέθεσε τα αεροσκάφη 
Μπόινγκ 72706, Εαϊσοῃ 20, 9Μ/ΘαΓίΠᾳ6η 
ΜΕΓΙΙΠ ΙΙΙ και ΒΑ9 748 που το αποτελούσαν 
προς πώληση. Το σμήνος εξυπηρετούσε 
µεταφορικές ανάγκες ανωτέρων στρατιωτι- 
κὠν και κυβερνητικών στελεχών. 


χωρίς αγορές, εἶναι περίπου 
60.000 δρχ. Αν λατρεύετε τα 
αεροπλάνα, τότε χρωστάτε στον 
εαυτό σας να ζήσετε την εμπειρία 


αυτή. Ελπίζουμε λοιπὸν να σας 
δούµε στο ΟΦΗΚΟΦΗ 91. 


Κείµενο και φωτογραφίες; 
Μιχάλης Γ. Πουλικάκος 


Ἓνα Μπόινγκ 747-400 της αυστραλιανής 
εταιρίας Κουάντας μόλις απέφυγε τη 
σύγκρουση εν πτήσει µε ένα 6-5 της Αµερι- 
κανικής Αεροπορίας πάνω από την Τα]λάν- 
δη. Τα δύο αεροσκάφη που βρισκόντουσαν 
κάτω απὀ τον έλεγχο του συστήµατος εναέ- 
ριας κυκλοφορίας βρέθηκαν σε απόσταση 
μόλις 19 µέτρων το ένα από το άλλο. 


Το ανεπίσημο υποκοριστικό του μαχητικού 
ΥΕ-28Α και υποψηφίου στον διαγωνισμό ΑΤΕ 
είναι Βἰαοκ ἸΝΙπάοιν (Μαύρη Χήρα). Το ίδιο 
ὀνομα έφερε ένα άλλο αεροσκάφος της 
Νόρθροπ της εποχής του Β'ΠΠ: το νυκτερινό 
μαχητικό Ρ-61. 


Το αμερικανικό Ναυτικό παρήγγειλε 10 ακόµη 
αεροσκάφη Ε-6ΤΑΟΑΜΟ (τροποποιημένα 
707). Τα αεροσκάφη αυτού του τύπου επιτρέ- 
πουν την επικοινωνία µε πυρηνοκίνητα υπο- 
βρύχια βαλιστικὠν πυραύλων εν καταδύσει. 


ΒΕΓΖΟΜΕΑ 
ΡΡΟΕΕΦΣΙΟΝΑΙ 


ΑΙΕΡΙ ΑΝΕ.“ΗΕΙΙΟΟΡΤΕΚ 


Ριι ΟἵΤ 


ΝΙΤΗ 


τν ΡΕΟΑΟύς 


ΕΙΙΟΗΤ ΟΕΝΤΕΝΕ, ΙΝΟ. 


3ΕΤ ΒΑΤΙΝΟΕΡ 


.17-625-7257 τειεεκ 6474386 ΡΑΣ β17-62ε-18135 1-δορ-6σ2-7324 
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ΜΗ ΨΑΧΝΕΤΕ ΑΛΛΟ ΓΙΑ ΑΝΤΑΛΛΑΚΤΙΚΑ 


Τώρα υπάρχει η ΕΟΤ ΕΕΙ5 ΑΥΊΑΤΙΟΝ. Η Ι2ετής 
πείρα µας στη Γενική Αεροπορῖΐα και η συνεργασία 
μας µε τους μεγαλύτερους προμηθευτές 
Αεροπορικού Υλικού των ΗΠΑ. σας εγγυώνται 
ποιότητα, συνέπεια και τις ΚΑΛΥΤΕΡΕΣ ΤΙΜΕΣ, 


ο ΠΩΛΗΣΕΙΣ 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 
ΥΠΕΡΕΛΑΦΡΩΝ 
ΚΙΝΗΤΗΡΩΝ 
ΟΡΓΑΝΩΝ 
ο ΑΝΤΑΛΛΑΚΤΙΚΑ ΑΕΡΟΠΛΑΝΩΝ 
ΚΑΙ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΩΝ 
ο ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ ΣΧΟΛΩΝ ΧΕΙΡΙΣΤΩΝ 
ο ΟΝΕΒΗΑύΙ. ΚΙΝΗΤΗΡΩΝ 
ο ΑΟΟΕΘΘΟΒΙΕΡ, ΑΝΙΟΝΙΟΡ Κ.ΛΠ. 


ΕΟύΒΕΙΘ. 
πια 


Εισαγωγές Αεροπορικού Υλικού 
Πλ. Κορνάρου 26 Ηράκλειο, Κρήτη 
Τηλ. 081-286647 - Εαχ. 081-211169 


Μεγάλη παρακαταθήκη - Αποστολή Αυθημερόὀν 
Ανοιχτά ϐ8.90-14.30 εκτὸς Σαββάτου ἃ Κυριακής 


Εξουσιοδοτημένο κέντρο εκπαιδεύσεως 
πιλότων (Ε99ΝΑ. Αποκτήστε ΕΔΑ και 
ελληνικό πτυχίο κατόπιν εξετάσεων 
στην Υ.Π.Δ. 

Κάδε τρείς µήνες αρκσουν νέα τμήματα. 
Πτυχίο ΡΕΙΝΑΤΕ μέχρι (ΟΜΜΕΕΕΙΔΙ. µε 
ΙΝΡΤΕΙΜΕΝΤ ΕΑΤΙΝΕ6ᾳ µονοκινητπρίου ἡ 
δικινητηρίου. 

Εκπαΐδευση πραγματικἁ επαγγελματική 
µε τα τελειότερα µέσα εκπαΐδεύσης. 
Κέντρο ελεὔδερων σπουδών χκειριστὠν 
αεροσκαφών (Ν.Δ. 9/9-10-1935). 


Επίσης αγοραί - πωλήσεις 
Όροδῇα ξ- | Λ/Φ και εισαγωγή 

ο-- ανταλλακτικών. 

Γία πλπροφορ/ες αποταδεῖτε: 


ΜΑΒΑΤΗΟΝ ΑΝΙΑΤΙΟΝ 5.Α. 


πι 34, ΧΕΝΟΕΟΝΤΟΕΡ 9Τ8., 16676 ΙΥΕΑΡΌΑ 
ΙΕ επ σί | ΑΤΗΕΝΕ, ΘΒΕΕΟΕ, ΤΕΙ.: 969.2291 
ΕΑΧ: 963.2524, ΤΙΧ: 226822 «ΕΤΏ ΟΗΒ. 


Ω/9οσωςς ΑἍλας) 


η ΠΕΡΟΠΕΗ 


Συμπληρώθηκαν µε επιτυχια οἱ δοκιµες στη θάλασσα του ελικοπτέρου 
ναυτικής συνεργασίας ΕΗ 101 που αναμένεται να εξοπλίσει το βρετα- 
νικό και ιταλικό πολεμικὀ ναυτικό. Στις δοκιμὲς χρησιμοποιήθηκε το 
πρωτότυπο Νοβ καιη φρεγάτα του ιταλικού ναυτικού ΦΓεσαΙε, 2500 
τόννων που συνήθως μεταφέρει ελικόπτερα τύπου ΑΒ 212Α5ΥΝ. Το 
κατά πολύ μεγαλύτερο ΕΗ 101 εξετέλεσε προσεγγίσεις µε ταχύτητες 
20κόμβων | 


| 


Το νεότερο µέλος της οικογένειας των επιχειρηματικών τζεττης 
Μπρίτις Αεροσπέις, ΒΑ9 1000 βρίσκεται ήδη σε προχωρημένο στάδιο 
πτητικών δοκιμών µετά την πρώτη του πτήση τον περασμένο Ιούνισ. 
Κύρια χαρακτηριστικά του αεροσκάφους που βασίζεται στο προηγού- 
µενο μοντέλο ΒΑ8 129-800 είναι οἱ νέοι κινητήρες ΡδΥΝΟ ΡΥΝ305 
ισχύος 2360 κιλών ώσης ο καθένας, µε σύστηµα πλήρους ψηφιακού 
ελέγχου (Εμ! Αιίποπίγ Πἱ6ΙΙ8Ι ΕΙεοίγοπΙο 6οπίτοι, ΕΑΒΕΟ) καιεξαιρετι- 
κά χαμηλή κατανάλωση 528 Κᾷ καυσίμου/ώρα, αυξημένη ακτίνα κατά 
2156 (67396 χλμ.µε αποθέµατα ΝΕΒ) και επιμηκυµένη άτρακτο κατά δ4 
εκατ. Το ΒΑΘ 1000 θα είναι εξοπλισμένο µε τη σειρά ραδιοναυτιλιακών 
βοηθημάτων 9Ρ2-8000 της Χάνιγουελ µε ὁ οθόνες απεικόνισης στοι- 
χείων στο κόκπιτ και διπλό σύστημα αδρανειακής πλοήγησης γυρο- 
σκοπίἰων λέιζερ. Μέχρι σήµερα έχουν πουληθεί 770 ΒΑε 129. εκτων 
οποίων τα 189 εἶναι -δ00 ενώ υπάρχουν και 16 παραγγελίες γιά το 
μοντέλο 1000. 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ ὐ 


Αρκετό καιρό μετά την έναρξη των δοκιμών, δόθηκε πρὀσφατα στη 
δημοσιότητα η πρὠτη φωτογραφία του νέου Προηγµένου Πυραύλου 
Κρούζ (Ααάνβπεεα 6Γωίςε ΜΙςςής6, ΑΟΜ) ΑΞΜ-129Α που αποτελεί τη 
νεώτερη γενιά τέτοιων ὁπλων και αναμένεται να αντικαταστήσει µελ- 
λοντικά τους παλαιότερους Αἱ ΟΜ στο οπλοστάσιο της Αμερικανικής 
Αεροπορίας. Μερικά ενδιαφέροντα χαρακτηριστικά είναι οἱ εµπρο- 
σθοκλινείς πτέρυγες, η επίπεδη κοιλιά γιά πρόσθετη άντωση και το 
οξύ, πολυγωνικό ρύγχος. Η σχεδίαση του τελευταίου υπαγορεύεται 
από την τεχνική {8οβίίπα της τεχνολογίας στέλθ, δηλαδή τη δηµιουρ- 
γία πολυπλευρικών επιφανειών που αντανακλούν την επερχόμενη 
ακτινοβολία προς συγκεκριμένες, προεπιλεγµένες κατευθύνσεις. Η 
ἴδια τεχνολογία ἐχειυπαγορεύσει την τοποθέτηση της εισαγωγής του 
κινητήρα σαν εσοχή στην κοιλιά. Η εξαγωγή βρίσκεται στη βάση του 
κάθετου σταθερού κάτω από τη µικρή, ανεστραμµένη τριγωνική επι- 
φάνεια, κρυμμένη από ανιχνευτές υπέρυθρης ακτινοβολίας καθώς ο 
ΑΟΜ πετά χαμηλά πάνω απὀ το έδαφος χρησιμοποιώντας όπως υπο- 
λογίζεται ένα σύστηµα "ανάγνωσης-αναγνώρισης” των χαρακτηρἰστι- 
κὠν του εδάφους βασισμένο σε ακτίνες λέιζερ και ὀχιραντάρ όπως 
τα παλαιότερα βλήματα κρούζ. 


Το νέο προεδρικὀ αεροσκάφος των ΗΠΑ γνωστό σαν ΑΙΓ ΕοΓοθ 0π8 
παραδόθηκε τον προηγούμενο µήνα στην αμερικανική αεροπορία και 
ἤδη χρησιμοποιήθηκε κατά τη µετάβαση του Αμερικανού προέδρου 
στο Ελσίνκικατά την τελευταία αµερικανοσοβιετική συνάντηση κορυ.- 
φής. Το αεροσκάφος, ένα τροποποιημένο 747-200 φέρει τον κωδικό 
ΨΟ-26Α και αντικαθιστά ένα μοντέλο βασισμένο στο επιβατικό 707 
που εχρησιµοπ»ιείτο 30 σχεδόν χρόνια. Το ΝΟ-28Α διαθέτει τρία επί- 
πεδα εσωτερικά, εκμεταλλευόμενο και Το χώρο φόρτωσης αποσκευών 
του επιβατικού 747. Εσωτερικές σκάλες και ανελκυστήρες ενώνουν 
τους τρεις ορόφους, Το αεροσκάφος διαθέτει σύστηµα ανεφοδιασμού 
εν πτήσει και τροποποιηµένους κινητήρες 0Ε6-ΒΟ0Ο021Ι8Β1 που του επι- 
Ττρέπουν να παραμένει στον αέρα γιά μεγάλα χρονικά διαστήματα εάν 
υπάρξει ανάγκη. Ένα δεύτερο όμοιο ΝΨΟ-29Α θα παραδοθεί στην 88η 
Πτέρυγα Αερομεταφορών µε έδρα την αεροπορική βάση Άντριους 
τον Ιούνιο του 1991. 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΩΣ ἆᾱ 


ΛΑΊΚΟΥ 
ΙΠΟΛΥΠΤΥΧΟΥ 


συνέχεια ... 
Κυκλοφορεί ο δεύτερος τόμος, 

επανακυκλοφορεἰ ο πρὠτος. 

ια ο αλ ολλ. 

Σπύρου |. Μαντά 
ΤΑ ΗΠΕΙΡΩΤΙΚΑ ΓΕΦΥΡΙΑ 

ὣγῖα να καλύψουν µια ανάγκη 

προξκτειναν τη Φύση... 


ο σον 
Σπύρου ]. Μαντά 
ΤΟ ΓΕΦΥΡΙ ΚΙΟ ΗΠΕΙΡΩΤΗΣ 
24 οδοιπορικά, «τομέξο) στα... 
ΗΠΕΙΡΩΤΙΚΑ ΓΕΦΥΡΙΑ 
ιν ἂν ολ ον λ λ αλ ἄν Ἡ / 
Μια ολοκληρωμένη αναφορά στην πιο 
περιπετειώδη 
λαϊκή 
κατασκευή, που 
στην ΄Ἠπειρο 
μετουσιώθηκε 
σε αληθινό 


ἔργο τέχνης. 


Εκ Ἡ. αντε 


ΤΑ ΗΠΕΙΡΩΤΙΚΑ 


ὄκορε {οσο 


Το ΓΕΦΥΡΙ 
.. 0 ΗΠΕΗΡΩΤΗΣ. 


α-... ΗΠΕΗΡΩΤΚΛ ΓΕΦΥΡΙΑ 


απὀ τις ΤΕΧΝΙΚΕΣ 
ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 
Γοργίου 6, 116 36 
ΑΘΗΝΑ, 

ΤΗΛ.: 923.0832 


Αν µένετε μακριά, στείλτε Ταχυδρομική Επιταγἡ στην Πέλη Λάλα, 
Γοργίου 6, Αθήνα 116 26. 


ΔΕΡΜΑΤΟΔΕΤΟ 3.000 ὄρχ. 
ΑΠΛΟ ΕΞΩΦΥΛΛΟ 2.500 δρχ. 
ΟΝΟΜΑ... 


ΕΠΩΝΥΜΟ 

ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ... 

ΑΠΟ ΤΙΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 
ΤΗΛ 


Σημ. Αν δεν θέλετε να κὀψετε τη σελίδα του περιοδικού µπορείτε να στεἰ- 
λετε φωτοτυπία ή ἑνα, απλὀ χαρτί µε τα στοιχεία σας. 


Αφετηβία για νέο ξεκίνημα 


Η ουγγρική συμμετοχή ήταν εντυπωσιακή και προήλθε απὀ την κρατική εταιρία διεθνών εξαγωγών ΙΠΡΕΧ. που παρουσίασε τον εξοµοιωτή βολών» για τους αντιαρ- 
µατικούς πυραύλους ΦΑΟΟΕΕ και ΕΑ(ΟΤ, ΙΡΕ οϐ. Σύμφωνα µε τους υπευθύνους του περιπτέρου ο ΡΕ 90. µπορεί να τροποποιηθεί ώστε να εξομοιώνει µία µεγαλη 
σειρά οπλικών συστηµάτων συμπεριλαμβανομένων και αντιαρµατικών πυραύλων που εκτοξεύονται απὀ ελικόπτερα. 


- 


μ. 


Μια περιήγηση στους χώρους 
μιάς απὀ τις μεγαλύτερες εχθέσεις πολεμικού υλικού 
στον κόσμο, σε µιά περίοδο ανακατατάξεων 
και επαναπροσδιορισμού του ρόλου 
αυτού του είδους των εκθέσεων διεθνώς. 


Του Γιώργου Χριστογιαννάκη 
Φωτό: Φ.Καραϊωσηφίδης, 
Π.Φιλιππακόπουλος 


᾿ ολλοί είναι αυτοί 
που ισχυρίζονται ότι 
η ΡΕΕΕΝΡΟΕΒΥ 
είναι σαν το παλιό 
Ἀρασί. Καθώς περ- 
νούν τα χρόνια γίνεται όλο και 
καλύτερη. Και δεν έχουν άδικο. 
Η φετινή έκθεση ήταν ακόµα 
πιό οργανωμένη και γεμάτη, 
από πλευράς συμμετοχών. Ένα 
διεθνές αμυντικό φόρουμ µε 
σηµαντική ακτινοβολία και 
εμβέλεια. Ωστόσο φέτος δεν 
έλειψαν και αυτοί, που διαπί- 
στωσαν ορισμένα σηµεία χόπω- 
σης στο θεσµὀ. Αυτά φαίνεται 
να. προέρχονται κυρίως από τον 
περιορισμένο διατιθέµενο χώρο, 
που έχει σαν αποτέλεσµα τη 
συρρίκνωση των περιπτέρων 
και την αποθάρρυνση των εχθε- 
τών για την παρουσίαση και 
άλλων προϊόντων. Και βέβαια 
αυτό που δικαιώνει µιά έκθεση 
είναι η δυνατότητα παρουσία- 
σης συνεχώς νέων προϊόντων 
και ανανέωσης και αναβάθμισης 
του ενδιαφέροντος που προκαλεί 
στην αμυντική βιομηχανία. θα 
πρέπει λοιπόν αι η 
ΡΕΕΕΝΡΟΒΥ να περάσει από 
µία φάση επαναπροσδιορισμού 
που θᾳ της επιτρέψουν να διατη- 
ρήσει την ηγετική της θέση, στα 
πλαίσια των διεθνών ανακατα- 
τάξεων και του νέου διαμορφού- 
μενου αμυντικού περιβάλλοντος, 
Φαίνεται ότι οι διοργανωτές 
έχουν πιάσει τα μηνύματα των 
παιρών και κινούνται προς τη 
σωστή κατεύθυνση. δη έχει 
αναγγελθεί η διοργάνωση της 
ΡΕΕΕΝΡΟΒΥ ΕΙ ΕΕΤΕΟ- 
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ΕΛΛΗΝΙΚΕΣ ΕΙΔΗΣΕΙΣ ΤΗΣ ΡΕΡΕΝΟΟΛΥ 


Το αντιαεροπορικό σύστηµα ΑΚΙΦ της εταιρίας 
ΕΦΑΡΜΟΓΕΣ ΠΡΟΗΓΜΕΝΗΣ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ 
Α.Ε. προσείλκυσε το ενδιαφέρον πολλών ξένων επι- 
σκεπτών. 


Η Ελληνική Βιομηχανία Οχημάτων (ΕΛΒΟ), 
έκλεψε τελικά την παράσταση της έκθεσης, 
παρουσιάζοντας στο περίπτερο της τρία 
τεθωρακισμένα οχήματα Λεωνίδας ΙΙ, εξοπλι- 
σµένα µε τρείς διαφορετικούς πυργίσκους. Η 
εγκατάσταση αυτή έγινε µε πρωτοβουλία της 
εταιρίας, σε συνεργασία µε τις εταιρίες κατα- 
σκευής των πυργίσκων. Βασικό ρόλο στην επι- 
λογή τους έπαιξε η ευκολία προσαρμογής 
τους στο νέο όχημα καθώς και σε παλιότερα 
οχήματα που βρίσκονται ήδη σε υπηρεσία. 
Ὀλοι οἱ πυργίσκοι διέθεταν πυροβόλα των 25 
ΠΠΙΠΙ διαφορετικών κατασκευαστών. Ο πυργί- 
σκος ΒΑΕ/ΕΜΟ ήταν εξοπλισµένος µε ένα 
πυροβόλο Ἐρλικον ΚΒΑ ΒΟ2 καθώς και ἑνα 
συζυγὲς πολυβόλο των 7,62 πππι που βάλλει 
και γεμίζει µέσα απὀ το ὀχημα. Ἠδη ο πυργί- 
σκος αυτός χρησιµοποιείται στα οχήματα 
ΕΜΟ/ΑΙΕΝ του Ολλανδικού και του Βελγικού 
στρατού ενώ έχει επιλεγεί γιά τα 20 πρώτα 
οχήματα του τουρκικού στρατού. Ο άλλος 
πυργίσκος ήταν ο ΤΟ-13 της ισπανικής εται- 
ρίας Σάντα Μπάρμπαρα µε το πυροβόλο Μ242 
Μπούσμαστερ. Το τρίτο Λεωνίδας ήταν εφο- 
διασµένο µε τον πυργίσκο Τ25 της Νορβηγι- 
κής εταιρίας ΝΕΤ που χρησιμοποιούσε το 
πυροβόλο Ε της Μάουζερ. Όσον αφορά τώρα 
την επιλογή συγκεκριμένου πυργίσκου αυτό 
αποτελεί υπόθεση του ελληνικού στρατού. Σε 
περίπτωση προμήθειας πάνω απὀ 300 πυργί- 
σκων υπάρχει πιθανότητα συμπαραγωγής 
στην Ελλάδα. Σε αντίθετη περίπτωση ο πυργί- 
σκος θα αγορασθεί ἐτοίμος και θα τοποθετηθεί 
στα οχήματα απὀ την ΕΛΒΟ. 


Εντυπωσιακή η παρουσία της μικρής ϱλληνι- 
κής εταιρίας ΕΦΑΡΜΟΓΕΣ ΠΡΟΗΓΜΕΝΗΣ 
ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ Α.Ε. που στον εξαιρετικά 
περιορισμένο χώρο που διέθετε ο ΣΕΚΠΥ 


ΝΙ6Ρ, ενώ η αναζήτηση πιό πρό- 
σφορου χώρου για την επόµενη 
ἐκθεσησυνεχίζεται. Ευχόμαστε 
οι προσπάθειες να τελεσφορή- 
σουν και η έκθεση να γίνει 
ακόμα πιό µεγάλη και ενδιαφέ- 
ρουσα. Είναι λογικό η φετινή 
έκθεση να επηρεάστηκε σε ένα 
βαθµό από τα γεγονότα του Κόλ- 
που και να κράτησε πολλούς που 
ήθελαν να την παρακολουθήσουν 
στις πατρίδες τους, Από πλευράς 
συμμετοχών εντυπωσιακή ήταν 
η παρουσία ορισμένων κρατών 
ενώ άλλων υπήρξε υποβαθμισμέ- 
νη. Στις πρώτες περιλαμβάνεται 
η συμμετοχή των ανατολικών 
χωρών Ουγγαρίας και Γιουγκο- 
σλαβίας. Επίσης εντυπωσιακά 
ήταν τα περίπτερᾳ της Γερμα- 
γίας και της Σουηδίας, Αντίθετα 
υποβαθµισµένα εμφανίσθηκαν 
τα περίπτερα των ΗΠΑ. της Βρε- 
τανίας και της Γαλλίας. Από 
ελληνικής πλευράς είχαµε µία 
από τα ίδια. Οι κρατικές βιοµη- 
χανίες που καταλάμβαναν και το 
µεγαλύτερο µέρος του χώρου 
δεν είχαν να επιδείξουν τίποτα 
το πραγματικά καινούργιο. 
Αντίθετα οι µικρές ιδιωτικές 
εταιρίες εμφανίζουν ιδιαίτερο 
δυναμισμό µε ενδιαφέροντα 
εκθέματα. 

Ἠδη η ΡΕΕΕΝΡΟΒΥ ΄90 ανή- 
Χει στην ιστορία. Στις σελίδες 
που ακολουθούν θα μπορέσετε 
να πάρετε µία γεύση από τους 
σημαντικότερους εκθέτες και τα 
πιό ενδιαφέροντα εκθέματα. 
Ραντεβού στην επόμενη 
ΡΕΕΕΝΡΟΒΥ 2, 


25 


στ. 


«. 


Το περίπτερο της Σουηδικής εταιρίας ΒοΓοΓ5 ήταν 
από τα πιό καλαίσθητα της έκθεσης. Σε πρώτο 
πλάνο διακρίνεται ο αντιαρµατικός πύραυλος ΒΙΠΠ/. 
που διαθέτει προς το παρόν μοναδικό χαρακτηρι- 
στικό δυνατότητας πλήγµατος του πάνω, λιγότερο 
θωρακισμένου, μέρους των αρμάτων µάχης. 0 
πύραυλος αυτός έχει βεληνεκές 2.000 µέτρων χαι 
µεγάλη διατρητική ικανότητα, 


Η ιπά Κονοεγ παρουσίασε αυτό το εξάτροχο 
όχημα µε κίνηση και στους έξι τροχούς που παράγει 
για τον Αυστραλιανό στρατό στον οποίο έχει ἤδη 
παραδώσει 8090 τέτοια οχήματα. Το όχηµα έχει 
αυτονομία 2.000 χιλιομέτρων χαι µπορεί να δεχτεί 
δύο πολυβόλα των 7,62 πιπῃι Μπράουνιγ! των 12,7 
πηπι, Στο πίσω µέρος του μεταφέρει σε ειδική θέση 
µία στρατιωτική µοτοσιµλέτα Χάρλεϊ Ντέιβιντσον. 


πα ΠΙΑΓΗΊΠΕ οι 


ΒΗ Νότιος Κορέα αντιπροσωπεύθηκε από την εται- 
ρία Νία ΜΑεΠίπε Του! που παράγει µία εντυπωσια- 
Κή σειρά από πυροβόλα για το Νοτιοκορεατικό 
στρατό που αρχίζουν από το πυροβόλο άνευ οπισθο- 
ὀρόμησης των 9ύπιπι, όλμους διαφόρων διαµετρη- 
µάτων και καταλήγει σε ρυμουλκούμενα πυροβόλα 
των 155 παπι, 
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ο φορητός οπλισμός των 5.56 παπι που παρουσίασε 
η ΕΒΟ γιά τις ανάγκες των ειδικών δυνάµεων του 
Ελληνικού στρατού. 


(Σύνδεσμος Ελλήνων Κατασκευαστών ΠΟλε- 
μικού Υλικού) κατάφερε να παρουσιάσει µία 
λειτουργούσα µονάδα εκτόξευσης πυραύλων 
υπέρυθρης ακτινοβολίας που ονομάζει ΑΒΙς. 
Η ιδέα βασίζεται στο πολύ επιτυχημένο σύστη- 
μα Σάπαραλ και το αντίστοιχο σύστηµα της 
Κούκα που ήδη είναι πλήρως ανεπτυγμένο και 
προστατεύει τα γερμανικά αεροδρόμια. Η 
µετάδοση της κίνησης του ΑΒΙ5 εἰναι υδραυλι- 
κή και η ταχύτητα περιστροφής και ανύψωσης 
350/δευτερόλεπτο. Το σύστημα εκμεταλλεύε- 
ται την κεφαλή έρευνας του πυραύλου που 
συνδυάζεται µε µία τηλεοπτική κάµερα στον 
εκτοξευτή και ένα σύστηµα ελέγχου και ακου- 
στικά για το χειριστή. Ο χειριστής µε τη βοή- 
θεια της κάµερας και ένα μοχλό χειρισμού 
µπορεί να εντοπίσει ένα στὀχο που πετά αρκε- 
τά χιλιόμετρα µακριά. Στη συνέχεια τοποθετεί 
το στόχο στο σταυρόνηµα και περιμένει να 
ακούσει το χαρακτηριστικὀ ήχο εγκλωβισμού 
απὀ την κεφαλή του πυραύλου. Όταν αυτό 
γίνει µπορεί να εκτοξεύσει τον πύραυλο. Η 
ακτίνα δράσης εναντίον επερχοµένου στόχου 
είναι 10 Χιλιόμετρα. Ἠδη η εταιρία έχει τελειώ- 
σει την ανάπτυξη του εκτοξευτή και τη µελέτη 
των θεωρητικών παραμέτρων βολών και εξο- 
µοίωσης. Αναμένεται η µεταφορά του συστή- 
µατος στο πεδίο βολής Κρήτης για την πραγ- 
µατοποίηση πραγματικών βολών. Στο µεταξύ 
η ἴδια εταιρία κἑρδίσε πρόσφατα το διαγωνι- 
σμό της Πολεμικής Αεροπορίας για 180 αδρα- 
νή εκπαιδευτικά βλήματα (οαρίἰνε) αέρος- 
αέρος Σαἰντγουάίντερ ΑΙΜ-9Ι.. 


Το ελληνικό ενδιαφέρον στο γερμανικό περί- 
πτερο μονοπώλησε το μοντέλο της νέας 
ελληνικής φρεγάτας ΜΕΚΟ 200ΗΝ κλάσης 
ΥΔΡΑ, που έκανε την εμφάνισή του γιά πρώτη 
φορά. Εκτός απὀ τα ήδη γνωστά χαρακτηρι- 
στικά των νέων ελληνικών φρεγατών, το 
μοντέλο αποκάλυπτε ορισμένες λεπτομέ- 


Το μοντέλο αυτό του νέου αντιπυραιλικού συστή- 
µατος ἨΥΚΙΑΡ βρισκόταν στο περίπτερο της 
Βγεάα. Το οπλικό αυτό σύστημα αποτελεί συνεργα- 
σία των εταιριών ΟεγΙίεοπ (οπίγβνες και ΒγεσΒ 
δεΙεπία Εἰκαμ. Η χρησιμοποίηση των δύο πυροβό- 
Λλων γκάτλινκ ΟεγΙἰεοῃ Βγεάα 25/92, δίνουν στο 
σύστηµα ταχυβολία 10.000 βληµάτων΄λεπτὀ, 


Μια νέα βελγική εταιρία ηλεκτρονικών η ΒΑΤ5. 
εντυπωσίασε µε τη συμμετοχή της παρουσιάζοντας 
το ραντάρ επιτήρησης εδάφους (65 21204 , που 
ἤδη βρίσκεται σε υπηρεσία στο Βελγικό στρατό, Το 
ῥαντάρ διαθέτει μερικές μοναδικές δυνατότητες, 
ένω η έγχρωμη οθόνη βοηθά το χειριστή στη διάκρι- 
ση των στόχων, 


Το φτωχό περίπτερο της εταιρίας ΥΧΙ., αντιπρο- 
σώπευσε την Ινδία στην έκθεση. Ωστόσο η ποικιλία 
των εκθεμάτων ήταν αντιστρόφως ανάλογη της απέ- 
θίττης παρουσίας, Στην κυριολεξία δεν υπήρχε 
μηχανικός πυροσωλήνας δυτικής. ανατολικής αλλά 
αι τριτοµοσµικής προέλευσης που να µήν µατα- 
σκευάζεται από την εταιρία, 
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Το σύστηµα ηλεκτρονικών αντιµέτρων {Εἱ5 
δέσποζε στο περίπτερο της Μαρκόνι. Το σύστηµα 
αυτό έχει ήδη τοποθετηθεί στα αεροσκάφη Χάριερ 
6.5 της ΚΑΕ. ενώ αναμένεται να τοποθετηθεί και 
στα σΚ.7. Η εταιρία προσφέρει το σύστημα για 
τοποθέτηση στα αεροσκάφη Ε-Ιό της Ελληνικής 
Πολεμικής Αεροπορίας µε το κύριο επιχείρηµα ὅτι 
είναι ήδη επιχειρησιακό. 


ΒΗ συµµετοχή της Τζένεραλ Ντα ινάµιας επικέ- 
γτρωσε το ενδιαφέρον της στο αντιπυραυλικό 
σύστημα ΚΑ Μ και στο φορητό αντιαεροπορικό 
πύραυλο ΦΤΙΝΟΕΕ που προμηθεύεται ο ελληνικός 
στρατός. Στο περίπτερο υπήρχε και ένα ομοίωμα 
του αντιπυραυλικού συστήµατος ΡΗΑΙΑΠΧ ΒΙΟΕΚ 1 
που ήδη εξοπλίζει τις ελληνικές φρεγάτες και θα 
εξοπλίσει χαι τις νέες ΜΕΝΟ 200 ΗΝ. 


Ενα πρωτότυπο του αντιαρµατικού συστήµατος 
ΕΚΥΧ υπήρχε στο περίπτερο της Αεροσπασιάλ., Το 
σύστημα ΕΚΥΧ θα αποτελέσει το μικρότερο 
αντιαρµατικό πύραυλο, µε βεληνεκές 600 µέτρων 
χαι δυνατότητα βολής απὀ κλειστούς χώρους. Πρου- 
ορίζεται να καλύψει το χάσµα μεταξύ του ΜΙΑΝ, µε 
βεληνεκές 2.000 µέτρων και των µή κατευθυνόμενων 
αντιαρµατικών όπλων. 
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Τα στριμωγμένα περίπτερα της ΕΛΦΟΝ και της 
ΑΕΚΟ ΡΙΑΝ. όπου παρουσιάστηκαν ηλεκτρονικές 
κατασκευές και ένα πλήρες σύστημα αναγκαστικής 
προσθαλάσσωσης ελικοπτέρου, αντίστοιχα. 


ρειες που μέχρι τώρα δεν είχαν γίνει γνωστές. 
Ο ηλεκτρονικὀς εξοπλισμὸς της νέας φρεγά- 
τας προέρχεται κυρίως απὀ την 9ΙΟΝΑΑΙ και 
περιλαμβάνει το τρισδιάστατο ραντάρ διαχεί- 
ρισης εναέριων στόχων ΜΙΝ 08, το ραντάρ 
έρευνας αέρος ΏΑ 08, που εἶναι ουσιαστικά το 
ΙΝΝ 08 που χρησιµοποιείται και απὀ τις φρεγά- 
τες ΈΛΛΗ” και "ΛΗΜΝΟΣ”. µε ' βελπωμένη 


Το περίπτερο της ΕΟΝ ΟΡΤΙ6Φ στο οποίο παρου- 
σιαζόταν όλη η σειρά των διοπτρὠν της εταιρίας. 


κεραία απὀ συνθετικά υλικά, χαμηλούςπλευρι- 
κούς λωβούς και πλήρη σταθεροποίηση. Το 
σύστηµα διαχείρισης µάχης εἶναι το 9ΤΑΟΟΕς, 
ενώ υπάρχουν δύο καταδείκτες στόχων, οἱ 
γνωστοί 9ΤΙΒ. Όσον αφορά τον εξοπλισμό 
ηλεκτρονικού πολέμου αυτός προέρχεται απὀ 
την αμερικανική εταιρία ΑΠΑΟς 9υγςίεπης και 
αποτελείται απὀ µία συσκευή ΕΞΜ ΑΒ 700, ενώ 
τον τοµέα των ενεργών ηλεκτρονικών αντιµέ- 
τρων καλύπτει το σύστημα ΑΡΕΟΟΝ ΙΙ. Το ίδιο 
σύστημα εξοπλίζει και τις ΜΕΚΟ του Πορτογα- 


Μοντέλο του νέου περιπολικού ανοικτής θάλασσας 
για το ΠΝ στο περίπτερο των Ελληνικών Ναυπηγεί- 
ωγ. 


λικού ναυτικού αλλά και τις φρεγάτες Μ του 
Ολλανδικού ναυτικού. Άλλες ενδιαφέρουσες 
λεπτομέρειες αφορούν την ακριβή θέση τοπο- 
θέτησης των αντιπυραυλικών συστηµάτων 
Φάλανξ, Το ένα θα τοποθετηθεί στην υπερκα- 
τασκευή µπροστά και δεξιἀ απὀ τη γέφυρα, 


Το γι ιουγκοσλαβικό περίπτερο παρουσίαζε µία 
µεγάλη ποικιλία όπλων και πυρομαχικών. Εντυπω- 
σιακή ήταν µία ρουκέτα μεγάλου διαμετρήματος 
που αναπτύσσεται και θα αποτελέσει το κύριο κομ- 
μάτι του Γιουγκοσλαβικού ΜΙ.Ε5. Στον τοµέα της 
αεροναυπηγικής εκτός των άλλων, υπήρχε μοντέλο 
του νέου Γιουγκοσλαβικού μαχητικού που ανα- 
πτύσσεται µε τη βοήθεια της Ντασό, 
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Το αντιαεροπορικό σύστηµα Βοίογς ΚΒ5 70Α0 
έχει γνωρίσει ήδη σηµαντική εξαγωγική επιτυχία, 
Με ακτίνα ὁράσης που φτάνει τα 6 χιλιόμετρα και 
λειτουργία που κάνει αδύνατη την παραπλάνησή 
του διεκδικεί ένα µεγάλο κομμάτι της αγοράς του 
Στίγκερ, του Μιστράλ και του Τζάβελιν, 


ΒΗ Ηοπεγμε!! παρουσίασε την εκσυγχρονισµένη 
έκδοση της τορπίλης ΜΚ 37, που ονομάζει ΝΤ 37 
και προτείνει για το ελληνικό πολεμικό ναυτικό. 
Παρουσίαζε επίσης χαι την εκπαιδευτική τορπίλη 
ΤΟΚΡΕ καθώς και ένα φορέα έξυπνων υποπυροµα- 
χικών, 


ενώ το ἆλλο στο πίσω µέρος και αριστερά της 
οροφής του υποστέγου για το ϱλικόπτερο. Ο 
εκτοξευτής κάθετα εκτοξευόµενων πυραύλων 
Σπάροου βρίσκεται ακριβώς πίσω απὀ τις καμι- 
νάδες και καλύπτεται απὀ ἑνα συρόµενο 
κάλυμμα. Το ελικοδρόµιο και το υπόστεγο 
εἶναι σχεδιασμένα γιά να δεχτούν ελικόπτερο 
µέχρι 10 τόννων 

Σύμφωνα µε τα λεγόμενα των ανθρώπων της 
Μπλόμ ουντ Βὁς, έχει ήδη κοπεί και διαµορ- 
φωθεί περίπου το 7036 του μετάλλου της πρώ- 
της φρεγάτας που θα κατασκευαστεί στη Γερ- 
µανία. Μέσα στο Νοέμβριο θα γίνει η τοποθέ- 
τηση της τροπίδας, ενώ το σκάφος θα είναι 
έτοιμο προς παράδοση τον Οκτώβριο του 
1992. 


Η εταιρία ΘΙΕΜΕΝΕΡ έχει ολοκληρώσει την 
παράδοση των επιµέρους στοιχείων του τηλε- 
πικοινωνιακού δικτύου ΕΡΜΗΣ που προορίζε- 
ται γιά επικοινωνίες σε επίπεδο σώματος του 
Ελληνικού στρατού, Απομένει η ολοκλήρωση 
των κρυπτοφωνικού εξοπλισμού που κατα- 
σκευάζει η εταιρία ΜαΓΟΟΠΙ Ιἰ8ΙΙ8Π8. 


ο αεραγωγός του Ε-Ιό στο περίπτερο της ΕΑΒ. 


Η Ελληνική εταιρία ΕΟΟΝ ΟΡΤΙΟ5 πήρε 
µέρος µε ένα καλαίσθητο περίπτερο στο 
οποίο παρουσίαζε όλη τη σειρά των ηλεκτροο- 
πτικών προϊόντων της  (διόπτρες νυκτερινής 
σκόπευσης, σκοπευτικὀ ὀλμων, διόπτρα σκό- 
πευσης ημέρας, περισκόπια νυκτερινής οδή- 
γησης αρμάτων, διόπτρα νυκτερινής παρατή- 
ρησης μεγάλης απὀστασης) καθώς και ἑνα 
πλήρες σέἐτ εκσυγχρονισμού του συστήµατος 
μετάδοσης κίνησης του τεθωρακισµένου οχή- 
µατος μεταφοράς προσωπικού απὀ Μ-113 σε 
Μ-113Α1, Η είδηση ωστόσο της έκθεσης ήταν 
η δηµιουργία ενός νέου τµήµατος ηλεκτρονι- 


Στο περίπτερο της ΕΑΒ υπήρχε χαι μοντέλο του 
νέου ευρωπακού αμφίβιου αεροσκάφους ΑΛ 4. 


κών (ΕΟΟΝ ΕιΙΕΟΤΗΟΝΙΟΔΡ), που σχηματί- 
σθηκε απὀ µία ομάδα ἐμπειρων μηχανικών που 
αποχώρησαν απὀ την ΑΛΦΑ. Σε πρώτη φάση 
η ομάδα αυτή θα ασχοληθεί µε την παραγωγή 
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Πο μοντέλο της Ελληνικής «ρεγατας ΜΕΝΟ 200ΗΝ 
κλάσης Υ4Ρ4. 


του ηλεκτρονικού µέρους της διόπτρας νυκτε- 
ρινής σκόπευσης, που ἠταν και το µόνο που 
δεν κατασκευαζόταν στην Ελλάδα. Μέσα 
στους επόμενους τρείς µήνες αναμένεται να 
έχει στηθεί η γραµµή παραγωγής του ηλεκτρο- 
νικού μέρους των διοπτρώὠν. Παράλληλα η 
ΕΟΟΝ ΟΡΤΙΟ5 ἀρχισε µία συνεργασία µε το 
ΚΕΕΘΑ και υπέγραψε ένα συμβόλαιο για την 
ανάπτυξη τριών προτύπων μοντέλων αποστα- 
σιοµέτρων λέιζερ. Γενικά το νέο τµήµα ηλε- 
κτρονικών αναμένεται να αναπτύξει έντονη 
δραστηριότητα σε διάφορους τοµείς στο 
ἆμεσο μέλλον 


Το περίπτερο της ΕΒΟ κατείχε για άλλη μιά 
φορά περίοπτη θέση στην έκθεση. Παρόντα 
όλα τα γνωστά προιόντα της εταιρίας µε µερι- 
κές νέες λιγότερο εντυπωσιακές προσθήκες. 
Η σημαντικότερη αφορούσε την παρουσία 
μιάς ελαφρύτερης παραλλαγής του αντιαρµα- 
τικού ΑΒΙ5 ΙΝ, που η εταιρία προτείνει στον 
Ελληνικό στρατὀ. Το νέο αντιαρµατικόὀ εἶναι 
επίσης µιάς χρήσεως και χρησιµοποιςί πτυσ- 
σόμενο πλαστικό περίβλημα. Ἐχει µήκος Ί 
μέτρο και θα ζυγίζει 4-4,5 κιλά. Θα µπορεί να 
διαπερνά θώρακα 500 πῃπι σε απόσταση 250 
µέτρων, Άλλα καινούργια προιόντα ήταν η 
σειρά του νέου φορητού οπλισμού ΗΚ 35 των 
5,96 ΠΠΠΙ που η εταιρία προτείνει για τις Ελλη- 
νικὲς ειδικές δυνάμεις. Υπήρχε στο περίπτερο 


-” 


Η ΠΥΡΚΑΛ παρουσίασε τη σειρά των βομβιδοφο- 
ϱων πυρομαχικών γιά ὀλμους των 4.2 ιντσών και για 
πυροβόλα των 105 και Ι82πΊΠ. 


επίσης στρατιωτικός ρουχισµός που παράγει 
το εργοστάσιο της Κύμης. Όσον αφορά τα 
ἄλλα προγράµµατα, το ΑΒΗΤΕΜΙ5 συνεχίζει 
κανονικά την παραγωγή του, µε την ελπίδα ότι 
σύντομα θα παραδοθεί το πρὠτο ολοκληρώ- 
µένο σύστηµα στον Ελληνικό στρατό µετά την 
αναθεώρηση της σύμβασης. Θα πρέπει να 
σημειωθεί ότι έχουν ολοκληρωθεί µε απόλυτη 
επιτυχία όλες οι δοκιμές και οι βολές που 
ζήτησε ο ελληνικός στρατός. Το ΑΒΙ5 ΙΝ βρί- 
σκεται στη φάση της δοκιµαστικής παραγωγής. 
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Στο περίπτερο της βρετανικής εταιρίας Ηυπίίπρ. 
υπήρχαν δύο βόμβες βομβιδίων ΒΙ. 755. Εκτός από 
τα βοµβίδια στις βόμβες αυτές μπορούν να τοποθε- 
τηθούν µία σειρά από υποπυροµαχικά μεταξύ των 
οποίων νάρκες εναντίον προσωπικού ή αρμάτων. 


Η Ισπανική εταιρία ΕΧΡΑΙ. παρουσίασε τη 
βόμβα βοµβιδίων άργησης περιοχής ΒΜΕ-Ξ30 ΑΚ. 
για την αδρανοποίηση χρήσης αεροδρομίων. Η 
βόμβα αυτή έχει βάρος 317 κιλά. Μιά άλλη έκδοση 
της βόμβας ονομάζεται ΒΜΕ-2230 ΑΤ, και προορίζε- 
ται για χρήση εναντίον προσωπικού και ελαφρά 
προστατευµένων στόχων. Περιέχει 512 βομβίδια 
8Α(-1 και 4 ηλεκτρονικές αντιαρµατικές νάρκες 
Μας-2. 


Η εποχή των κορβετών φαίνεται ότι επιστρέφει. 
Πολλά ναυπηγεία παρουσίασαν διάφορα μοντέλα 
κορβετών µε πιό ενδιαφέρον αυτό της Ισραηλινής 
δΑΗΓ ὅπου κατασκευάζεται απο τα αμερικανικά 
ναυπηγεία Ππρα]!ς. 


ν 


Η εταιρία περιμένει τις αποφάσεις του ελληνι- 
κού στρατού γιά να αρχίσει την παραγωγή. Η 
αρχική απαίτηση αφορά 7.500 κομμάτια. Ἠδη η 
εταιρία έχει δαπανήσει 350 εκατ. δρχ. για την 
ανάπτυξη και τις απαραίτητες επενδύσεις για 


ΠΠ αραλαγές σε ένα θέµα. Οι τρείς διαφορετικοί 
πύργοι γιά το Λεωνίδας, Από αριστερά ο πύργος της 
ΡΑΕ, της ΝΕΤ και της δΗΠί8 ΒΗΓΡΗΓΑ. 


την παραγωγή. Ενδιαφέρον για το πρὀγραµµα 
έχουν δείξει πολλοί ξένοι στρατοί αλλά και οἱ 
διεθνείς ανταγωνίστριες εταιρίες που προ- 
σφέρουν παρόμοια συστήµατα. Άλλο πρό- 
γραµµα σε εκκρεμότητα είναι ο ὀόλμος των 
12Όπηπι η ανάπτυξη του οποίου έχει κοστίσει 
µέχρι στιγμής 150 εκατ. δρχ. 

Μία σηµαντική εξέλιξη εἶναι και η ανακοίνωση 
απὀ το νέο πρόεδρο της ΕΒΟ κ. Α. Μπουλού- 
κο, ότι η εταιρία προτίθεται να συνεργασθεί µε 
την ΠΥΡΚΑΛ αναθέτοντάς της την παραγωγή 
των χαλύβδινων μερών των πυρομαχικών 
εκτεταµένου βεληνεκούς (Εχἰθπάθα Β8Πϱ8). 


Το θέµα του εξοπλισμού των νέων μαχητικών 
µε ηλεκτρονικά αντίµετρα αποτελεί άµεση 
προτεραιότητα για την Πολεμική Αεροπορία. 
Για το λόγο αυτό ήταν παρούσες στην έκθεση 
όλες οἱ εταιρίες που μετέχουν στον αντίστοι- 
χο διαγωνισμό. Η απόφαση αναμένεται να 
αφορά διαφορετικό σύστηµα γιά κάθε έναν 
απὀ τους δύο τύπους αεροσκάφους και θα 
ληφθεί µέσα στον επόμενο χρόνο. 


Το ελληνικό πολεμικό ναυτικό ανέθεσε στη 
βρετανική εταιρία ΒΕΡΙΕΟΝ την προμήθεια 
τηλεπικοινωνιακού εξοπλισμού αξίας 3,42 
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εκατ. δολαρίων. Το συμβόλαιο αφορά την προ- 
µήθεια πομπών µεσαίων συχνοτήτων μαζί µε 
τον εξοπλισμό των κεραιών, την εκπαίδευση 
και την υποστήριξη. 


Η εταιρία ΒΑΥΤΗΕΟΝ εξασφάλισε ένα συµ- 
βόλαιο ύψους 20 περίπου εκατομυρίων δολα- 
ρίων για τον εκσυγχρονισμό των συσκευών 
ανίχνευσης υποβρυχίων τριών αντιτορπιλικώὠν 
ΕΒΑΜ ΙΙ του ελληνικού πολεμικού ναυτικού. 
Στο συμβόλαιο υπάρχει η πρόβλεψη επέκτα- 
σης γιά άλλα τρία πλοία του ίδιου τύπου. Το 
σόναρ ΟΕΊ11981 θα αντικαταστήσει το ΑΝ/ΦΩ5- 
23 που μέχρι τώρα χρησιμοποιούσαν τα ελλη- 
νικά αντιτορπιλικά. Αυτό το σονάρ είναι σχε- 
διασµένο να αναβαθμίζει και να βελτιώνει τις 
δυνατότητες του ΑΝ/Φ05-23, χρησιμοποιώ- 
ντας την ίδια διάταξη υδροφώνων του παλιού 
συστήµατος. Το ΒΕΊ19Ί] περιλαμβάνει ένα 
νὲο πομπό και ένα σύγχρονο δἐκτη/οθόνη 
που μειώνουν το συνολικό βάρος του συστή- 
µατος κατά 12 τόννους. Η υποβοηθούμενη 
απὀ υπολογιστή µονάδα δέκτη/οθόνης χρησι- 
µοποεί προηγμένες διαμορφώσεις σχηµατι- 
σμού δέσµης καθώς και τεχνικές επεξεργα- 
σίας σήματος που έχουν σαν αποτέλεσµα τη 
βελτίωση της απόδοσης του συστήµατος κατά 
14 9Β (ντεσιμπέλ) σε σύγκριση µε το ΑΝ/ΦΩς- 
23. Εκτός των πολύ σημαντικών βελτιώσεων 
στην επιχειρησιακή απόδοση, το νέο σύστημα 
εξασφαλίζει πολύ µεγαλύτερη αξιοπιστία και 
ευκολία στη συντήρηση. 

Ένα ἆλλο συμβόλαιο που ἐχει εξασφαλίσει η 
ΒΑΥΤΗΕΟΝ αφορά την προμήθεια τεσσάρων 
συσκευών σόναρ για τις νέες ελληνικές φρε- 
γάτες. Η αξία του συμβολαίου αυτού εἶναι 35 
εκατ. δολάρια και αφορά το σονάρ 
ΡΕΊΊΘΟΗΜ/ΝΏΕ5 που αποτελεί συνδυασμό 
μόνιμα τοποθετηµένου στο κύτος σονάρ µε 
συσκευή μεταβλητού βάθους (Ν05). Το σύστη- 
μα εξασφαλίζει ταυτόχρονη κάλυψη 3600 ενα- 
ντἰον στόχων εντός και κάτω απὀ θερμικό 
διευρύνει σηµαντικά τη συνολική ακτίνα δρά- 
σης του συστήµατος σε σύγκριση µε τα συστή- 
µατα µονής διάταξης υδροφώνων. Τα χαρα- 
κτηριστικά της µονάδας ΝΏ5 μπορούν να απο- 
δειχτούν ιδιαίτερα πολύτιμα σε δύσκολες 
βαθυμετρικές συνθήκες ποι) επικρατούν σε 

θάλασσες όπως το Αιγαίο. 


Η εἰδηση που κυκλοφόρησε κατά τη διάρκεια 
της έκθεσης και αναφερόταν στο ελληνικό 
ενδιαφέρον για την προμήθεια επιθετικών ελι- 
κοπτέρων ΑΗ-ΊΛ µέσω πιστώσεων ΕΜΕ, 
θορύβησε τις εταιρίες που μετέχουν στο δια- 
γωνισμό για το επιθετικό ελικόπτερο για τον 
ελληνικό στρατὀ. Ιδιαίτερα την ΜΒΒ που µετέ- 
χει µε το ΒΟ-108, την Αγκούστα µε το Α-1098 
και την Έμερσον που προσέφερε το σύστηµα 
βολής αντιαρματικὠν πυραύλων ΗΕΙΙΤΟΝΝ. 


Προχωρεί το πρόγραµµα εκσυγχρονισμού 
των υποβρυχίων του ελληνικού πολεμικού 
ναυτικού κλάσης ΓΛΑΥΚΟΣ. Ο διευθυντής των 
γερμανικών ναυπηγείων ΗΟΙΝ που ανέλαβαν 
τον εκσυγχρονισμό έκανε µία πλήρη παρου- 
σίαση του προγράµµατος στο Υπουργείο 
Εθνικής Άμυνας µία µέρα πρίν την έναρξη της 
ΒΕΕΕΝΡΟΒΥ. Ο εκσυγχρονισμός θα περιλαμ- 
βάνει την ολοκλήρωση του συστήµατος διεύ- 
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Ψ/Ο ΜΑΦΗΡΒΙΒΟΒ 


ΠΗ Σοβιετική παρουσία ήταν αφιερωμένη σε µία 
τεράστια γκάμα τηλεπικοινωνιακού εξοπλισμού 
που περιελάμβανε από φορητούς ασυρµάτους 
χειρός µέχρι µεγάλα συστήµατα δορυφορικών ἐπι- 
κοινωνιών. 


| 
ΑΠΟ ΤΙΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣΑ 
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θυνσης πυρος ΚΑΝΑΡΗΣ καθώς και ριζική 
ανανέωση των σόναρ και των ηλεκτρονικών 
των υποβρυχίων που σε µεγάλο βαθµό θα 
προμηθεύσει η γερμανική εταιρία ΚΠιρρ Αίας 
ΕΙΕΚΙΓοπΙκ. Στον εξοπλισμό αυτό περιλαμβάνε- 
ται και ἑνα σόναρ πλευρικής διάταξης. Το 
πρώὠτο σκάφος θα µεταβεί στο Κίελο μέχρι το 
τέλος του χρόνου, ενώ τα υπόλοιπα θα εκσυγ- 
χρονισθούν στα συνεργεία του Ναυστάθµου 
της Σαλαμίνας. 


Στη διάρκεια της έκθεσης έγινε γνωστό ὁτι 
επίκειται η απὀ καιρό αναμενόμενη απόφαση 
του ελληνικού πολεμικού ναυτικού, για την 
επιλογή του νέου ελικοπτέρου ναυτικής 
συνεργασίας. Η παραγγελία θα αφορά αρχικά 
πέντε ελικόπτερα µε δυνατότητα επέκτασης 
στα 16. Υποψήφια προς επιλογή εἶναι τα ελι- 
κόπτερα 9Η-24 της Καμάν, το 95-70 Σήχωκ 
της Σικόρσκι και το Σούπερ Πούμα της Αερο- 
σπασιἁλ. 


Στο περίπτερο της ΕΑΒ υπήρχαν αρκετά 
αξιόλογα εκθέματα. Ένας κινητήρας Μ-53 µε 
τη μονάδα µετάκαυσης δέσποζε στο χώρο. 
Σημαντική ἦταν και η παρουσία ενὸς αεραγω- 
γού αεροσκάφους Ε-Ι6 που η εταιρία έχει 
αναλάβει να κατασκευάζει στα πλαίσια των 
αντισταθμιστικών οφελών για λογαριασμό της 
Τζένεραλ Νταινάμµικς. Από ότι καταφέραμε να 
µάθουµε ο αεραγωγός συναρμολογείται 
προς το παρὀν στις εγκαταστάσεις της ΕΑΒ, 
µε προοπτική σε µία δεύτερη φάση να γίνεται 
τόσο η κοπἠ ὁσο και η διαµόρφωση του μετάλ- 
λου. Την προσοχή των επισκεπτὠν προσεἰλ- 
κυε και ένας ιπτάµενος στόχος ομοίωμα Ε-1δ. 
Ο στόχος αυτός βρίσκεται στο στάδιο της ανά- 
πτυξης και προορίζεται για την προσομοίωση 
στόχων για αντιαεροπορικά πυροβόλα και 
πυραύλους. Ενδιαφέρον για το στόχο αυτόν 
έχει δείξει μέχρι στιγμής το Ναυτικό. Είναι 
κατασκευασμένος απο φάιµπεργκλας και µπο- 
ρεί να εκτοξευθεί απὀ έναν πρὀχειρο κατα- 
πέλτη, ενώ η περισυλλογή του γίνεται µε αλε- 
Επτωτο. Το εκπέτασµα των πτερύγων του 

είναι 2.54 µέτρα, το µήκος του 3,30 µέτρα ενώ 
η μέγιστη ταχύτητα φτάνει τα 294 χλμ./ώρα. 
Το μέγιστο βάρος απογείωσης εἶναι 72 κιλά 
και η διάρκεια πτήσης 1,5 ώρα. Η πρόωση επι- 
τυγχάνεται µε ἑναν εμβολοφόρο κινητήρα 342 
κυβικών εκατοστών της ΝΝΑΕ που αποδίδει 
ισχύ 28 ἵππων και κινεί µία δίφυλλη προωθητική 
ἔλικα στο πίσω µέρος του αεροσκάφους, 
Υπήρχε επίσης και ομοίωμα του ΒΡΝ Πήγασος 
που απὀ ότι µας εἶπαν οι άνθρωποι της ΕΑΒ 
βρίσκεται σε παραγωγή. Για πρὠτη φορά σε 
έκθεση εμφανιζόταν και ομοίωμα του νέου 
υπό ανάπτυξη αμφίβιου ευρωπαικού αεροσκά- 
φους ΑΑΑ, στο πρόγραµµα του οποίου η ΕΑΒ 
μετέχει σαν ισότιος εταίρος µε ποσοστό που 
μέχρι τώρα δεν έχει ορισθεί, αλλά αναμένεται 
να κυμανθεί μεταξύ 10-2556. Οι άλλοι εταίροι 
είναι η ιταλική εταιρία Αεριτάλια, η γερμανική 
Ντορνιέ και η δανική Πέρ Ούντσεν. Το ΑΑΑ θα 
έχει εκπέτασµα 33 µέτρα, µήκος 22 µέτρα 
μέγιστο βάρος 23.000 κιλά και θα µπορεί να 
μεταφέρει φορτίο 8 τόννων. Η ακτίνα δράσης 
του µε φορτίο 4 τόννων θα φτάνει τα 2.100 
Χιλιόμετρα. Ἠδη αρχίζει η δεύτερη φάση του 
προγράµµατος που θα διαρκέσει 2,9 χρὀνια 
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Ἡ φωτογραφία του περιπτέρου µας για όσους δεν κατᾶ- 
φεραν να µας βρούν στην έκθεση. Απὸ αριστερα {. Χρι- 
στογιαννακης. Π. Φιλιππακόπουλος και Φ. Καραϊωση- 
φίδης. 


Ἂν και σε απὀµερο σηµείο. το περίπτερο της ΠΤΗΣΗΣ. 
απέκτησε ορισμένους φανατικούς επισκέπτες. Εὔύχαρι- 
στούµε τη Ναταλία Σουβάλα που εκτός από τη βοήθεια 
τῆς σε όλη τη διάρκεια της έκθεσης. ἀθελά της αὐξησε 
το ενδιαφέρον γιᾶ τυ περίπτερό µας. Θα πρέπει επίσης 
να ευχαριστήσουμε το συνεργάτη του περιοδικού . 
Μπλαβέρη για την πολύτιμη βοήθειά του. 


Για πολλούς απὀ τους αναγνώστες µας Το µεγάλο παρα- 
λειπόμενο της έκθεσης ήταν η ΠΤΗΣΗ. Ζητάµε συγγνώμη 
απὀ ὀσους ἐφαξαν να µας βρούν αλλά δεν το κατάφεραν. 
Αυτό συνέβη γιατί οἱ διοργανωτἑς θεώρησαν καλό να 
τοποθετήσουν το περίπτερο Του μεγαλύτερου ελληνικού 
αμυντικού περιοδικού στο Πιό αποµερο σηµείο του χώρου 
για τον Τύπο! 

Στις 3 Οκτωθρίου και κατά τη διάρκεια της έκθεσης, Ππραγ- 
µατοποιήθηκε η γερμανική ενοποίηση. Στο γερμανικό 
περίπτερο παρετέθη δεξίωση και μοιράστηκαν ἂναμνηστι- 
κές κονκάρδες γιά να θυμίζουν την ιστορική μέρα. 

Τα µέτρα σασφσλείας ήταν και Πάλι δρακόντεια. Χαρακτη- 
ριστκό εἶναι το επεισόδιο που δημιουργήθηκε µε τον βου- 
λευτή της Νέας Δημοκρατίας κ. Κασίµη στον οποίο δεν 
επετράπη η είσοδος γιατί αρνήθηκε να επιδείξει τη βου- 
λευτική του ταυτότητα. Αυτά γιά ὀόσους από τους αναγνώ: 
στες µας παραπονούνται ότι δεν μπορούν να μπούν στην 
έκθεση. 

Ο εκδοτικός οργανισµός που εἶχε αναλάβει την έκδοση 
του ημερήσιου δελτίου της έκθεσης οργάνωσε και εκδρο- 
μή για τς κυρίες της έκθεσης στις Μυκήνες. 

Κστό την επίσκεψη του στην ἔκθεση ο υπουργός Εθνικής 
Άμυνας κ. |. Βαρβισιώτης πέρασε µόνο απὀ τα περίπτερα 
της ΕΒΟ, της ΠΥΡΚΑΛ και της ΕΑΒ. Μετά απὀ έγγραφη 
διαμαρτυρία των υπολοίπων Ελλήνων κατασκευαστών ο 
υπουργὸς επέστρεψε και επισκέφθηκε και τα υπόλοιπα 
περίπτερα. 

Παρακαλούμε Τους κυρίους που µετά το τέλος της ἐκθε- 
σης θεώρησαν καλό να οικειοποιηθούν τις γλάστρες της 
ΠΤΗΣΗΣ, να τις προσέχουν και να τις ποτίζουν τακτικά. 


Αυτή την εικόνα παρουσίαζε ο προθάλαµος της έκθεσης 
σε ὧρες αιχμής, Η είσοδος σε άτομα κάτω των 21 ετων 
απαγορευόταν οπύτε οι µπόμπιρες αναγκάζονταν να 
περιμένουν υπομονετικά µέχρι να τελειώσει τη βόλτα 
του 0 μπαμπάς ἡ η μαμα. 


δυναμικές δοκιμές καθώς και έρευνα στον 
τοµέα των υλικών. Η πλήρης ανάπτυξη µπορεί 
να αρχίσει το 1992. Οι πρώτες πτήσεις του 
πρωτοτύπου εἶναι πιθανὀν να αρχίσουν το 
1993 και η πιστοποίηση να γίνει το 1995. 


Η έκπληξη στο περίπτερο των Ελληνικών 
Ναυπηγείων ήταν η παρουσία ενός μοντέλου 
του περιπολικού που τα ναυπηγεία σε συνερ- 
γασία µε το Πολυτεχνείο ανέπτυξαν γιά το 
Πολεμικό Ναυτικό. Ἠδη τα ναυπηγεία έχουν 
υπογράψει σύμβαση µε το ναυτικό για την 
κατασκευή τριών περιπολικών ανοικτής 
θάλασσας. Τα κύρια χαρακτηριστικά των περι- 
πολικών αυτών είναι: Εκτόπισμα 550 τόννοι, 
µήκος 26.5 µέτρα, πλάτος 10 µέτρα, βύθισμα 
2.5 µέτρα. Για την πρὀωσή του χρησιμοποιεί 
δύο μηχανές ντίζελ της Σουηδικής εταιρίας 
ΝΑΗΤΕΙΙ Α, ισχύος 3.680 ΚΙΝ η κάθε μιά στις 
900 στροφές, που οδηγούν 2 έλικες σταθερού 
βήματος. Η μέγιστη ταχύτητα εἶναι 24 κόμβοι 
και η μέγιστη ακτίνα δράσης 2.900 ΝΜ µε 
ταχύτητα 15 κόμβων. Ιδιαίτερη έµφαση έχει 
δοθεί στην αξιοπιστία, στην αυτονομία, στα 
καλά χαρακτηριστικά πλεύσης υπό δυσμενείς 
καιρικές συνθήκες και στην άνεση του πληρώ- 
µατος. Πολύ ενδιαφέρον παρουσίαζε ο οπλι- 
σμὀς του μοντέλου που αποτελείτο: από ένα 
πυροβόλο ΟΤΟ Μεἰα(α 76πιπι στην πλώρη, 
ένα δίδυμο πυροβόλο Βιθάᾶ των 4θπιπι στην 
πρύμνη, τἑὲσσερις πυραύλους Χάρπουν, 2 
πυροβόλα των 20 πηπι και δύο θέσεις πὀντισης 
ναρκών. Οι υπεύθυνοι των ναυπηγείων διευ- 
κρίνιζαν ότι η τελική επιλογή του εξοπλισμού 
ανήκει στο ΠΝ. Επίσης δήλωναν ότι 0 ηλε- 
κτρονικὸς εξοπλισμός είναι ενδεικτικός και 
δεν αποτελεί επίσηµη επιλογή. 


Στο περίπτερο του ΣΕΚΠΥ ξεχώριζαν η εται- 
ρία ΑΕΒΟ ΡΙΑΝ που εξέθετε ένα ολοκληρω- 
µένο σύστηµα αναγκαστικής ΄ προσθαλάσσω 
σης ελικοπτέρων που διαθέτουν τα ελικόπτε- 
ρα του ελληνικού στρατού, καθώς και στοιχεία 
πέδησης του αεροσκάφους Μιράζ Ε-{ 68 της 
Πολεμικής Αεροπορίας. Μία άλλη ενδιαφέ- 
ρουσα παρουσία ήταν αυτή της ΟΙΥΜΡΙΟ 
ΤΟΟΙ. που κατασκευάζει εκτὸς των άλλων 
μηχανουργικών εξαρτημάτων το τµήµα της 
κεφαλής του πυραύλου αέρος-αέρος Μαρίς 2 
της ΜΑΤΒΑ. Στο μεταξύ η εταιρία και µετά απὀ 
συμφωνία µε την ΘΑΟΕΜ, θ᾽ αρχίσει σύντομα 
την κατασκευή μερών και τη συναρμολόγηση 
ειδικών κινητήρων ακριβείας, για τον ίδιο 
πύραυλο σε συνθήκες ελεγχόµενου περιβάλ- 
λοντος. Σημαντική ήταν και η παρουσία της 
ΕΙΕΟΝ επίσης έχει αναλάβει ένα σηµαντικό 
µέρος κατασκευαστικού έργου στον τοµέα 
των ηλεκτρονικών και των καλωδιώσεων για 
τους πυραύλους ΗΑΙΝΚ και Μαφιο-2. 


Το σύστημα σόναρ ΒΕΙΙΟΙ της ΚΑΥΤΗΕΟΝ που 
θα εγκατασταθεί σε τρία παλιά αντιτορπιλικά του 
ΗΝ 


ΑΠΟΚΛΕΙΣΤΙΚΟ: 
ΡΑΛΛΥ ΙΝΚΑΣ 
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ΒΜΗ ΚΊ00Β5 16ν 
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α.ΤΕΧΝΟΛΟΓΗ ΒΙΧΠΗΣ και 


ΙΛ Π  Τ λ ο τμήμα του θαλάμου 
Σ γένειας θα αποτελέσει ένα γιγά- καύσης καταλαµθάνειη 
το µέσον περίπου του 19968, ντιο εξελικτικὀ βήμα διότιθα επι- κεφαλή έγχυσης του Καυσί- 


αναμένεται η πρώτη εκτόξευση 
του πυραύλου Αριάν 5 αποτελώ- 
ντας τη νέα γενιά διαστημικών 
φορέων της επιτυχημένης ευρω- 
παϊκής σειράς. Από την πρώτη 
εκτόξευση του Αριάν 1,το 
Δεκέμβριο του 1979, οι δυνατό- 
τητες και η αξιοπιστία του συστή- 
µατος διερύνθηκαν σηµαντικά, 
συμβάλλοντας σήµερα αποφασι- 
στικά στην εμπορική εκμετάλ- 
λευση του διαστήματος. Η προ- 


τρέψει στην Ευρώπη τη δοκιµή 
του δικού της διαστημικού λεω- 
φορείου Ερμής. Η συμμετοχή 
της Γερμανίας στο πρόγραµµα, 
εξασφαλίζεται µέσω της εταιρίας 
ΜβΒβΒ που εἶναι υπεύθυνη για το 
σύνολο του προωθητικού συστή- 
µατος, ένα απὀ το μεγαλύτερα 
τµήµατα του οποίου, οι θάλαμοι 
καύσης και µέρος των ακροφυ- 
σίων κατασκευάζονται στο εΩΥΟ- 
στάσιο του 'Ότομπραν. (Φωτό 


µου. Κατασκευασμένη από 
ἱποοπεί 718, ένα κράμα θασι- 
σµένο στο νικέλιο, αποτελεί- 
ται από 516 μικρότερα ακρο- 
φύσια, Κατά τη συναρµολό- 
γηση, η θάση θερμαίνεται 
στους 300 θαθμούς Κελσίου 
και τα ακροφύσια εισέρχο- 
γται σε κατάσταση "θαθείας 
κατάψυξης’. Η ταυτόχρονη 
συστολή Της πλάκας και δια- 
στολής των ακροφυσίων εξα- 
σφαλίζει απόλυτη εφαρµογή. 
Στη συνέχεια, η όλη κατα- 


σθήκη, σε λίγα, χρόνια του (σχυ- ΜΒΒ/Ρ. ΜοςεςῬ) σκευή επαναθερµαίνετα! 

ρότερου αυτού μέλους της Οἰκο- στους 1000 περίπου θαθ- 
μούς Κελσίου γιά την τελική 

0ος καύσης του κινητήρα αποτελείται απὀ δύο τμήματα, Το εσωτερικό και συγκόλληση. 0 σωλήνας 

το εξωτερικό. Η κατασκευή του αρχίζει από τη μορφοποίηση του εσωτερικού κελύ- μεγάλης διαμέτρου στο 


φους κατασκευασµένου απὀ κράµα χαλκού-αργύρου-ζιρκονίου, Αυτόµατες εργα- 
λειομηχαγές ΟΝΕ, σμιλεύουν στο κέλυφος 360 χαραγές, πλάτους 2 και θάθους 14 
χιλιοστών, ακτιγωτά τοποθετηµέγων. Κατά τη διάρκεια της εκτόξευσης, όταν ο 
κινητήρας λειτουργεί στο μέγιστο της Ισχύος του, υγρό υδρογόνο (θερμοκρασίας - 
253 θαθµών Κελσίου) διοχετεύεται υπό πίεση µέσα σ᾿ αυτά τα κανάλια ψύχοντας το 


ακροφύσιο, η θερµοκρασία του οποίου φτάνει τους 3.500 θαθμούς Κελσίου 


κέντρο είναι το σηµείο απὀ 
όπου γίνεται η αρχική ανά- 
φλεξη Του µίγµατος, Τη στιγ- 
µή της πυροδότησης κατά 
την εκτόξευση. 


. άλλο εργοστάσιο 

της ΜΒΒ, γίνεται 

η συναρμολόγηση του 
θαλάμου καύσης µε 

το ακροφύσιο διαστολής 
(Θχρβηδίοη ποζζΙθ) που 
κατασκευάζει για λογαρια- 
σμό της γερμανικής εταιρίας 
η σουηδική Βόλθο, 


ἷ επόμενο στάδιο είναι η κατασκευή του εξωτερικού κελύφους, η εφαρµογή του ἳ ή ακροφύσιο συναρμολογημένο Και έτοιμο για δοκιµή. Στο θάθος διακρίνεται η 


οποίου πρέπει να είναι απόλυτη. Τα κανάλια ψύξης καλύπτονται µε κερί και το κεφαλή έγχυσης του καυσίμου, στην κορυφή του θαλάμου καύσης. 200 περίπου κιλά 
ακροφύσιο αποκτά µε επινικέλωση ένα δεύτερο, εξωτερικό στρώμα πάχους Ίδεκα- οξυγόνου και 33 κιλά υδρογόνου καταναλώνονται κάθε δευτερόλεπτο λειτουργίας 
τοστώγ. του κινητήρα, µε τέσσερις από Τους οποίους εἶναι εφοδιασµέγος ϱ Αριάν 5. 
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Εξομοίωση πραγματικών κοταστάσεων στον αέρα ή στο έδαφος 
γιά ελεγκτές εναέριας κυκλοφορίας γίνονται τώρα µε απόλυτη ασφάλεια 
Και στο επίπεδο δυσκολίας που Ταιριάζε! στον κάθε εκπαιδευόµενο χρη- 
σιµοποιώντας το νέο σύστηµα της θρεταγικής εταιρίας ΞΙΜΤΑΓ. Βασι- 
σµένο σε έναν ηλεκτρονικό υπολογιστή τύπου ΜίεΓο αποτελείται από 
δύο µέρη, τον εξοµοιωτή ραντάρ και τον εξοµοιωτή κυκλοφορίας εδά- 
φους Και επιτρέπει ΤΝ εξομοίωση όλων των συνθηκών, συµπεριλαμθα- 
γοµένων και καταστάσεων εκτάκτου ανάγκης. Το µεγάλο πλεογέκτηµα 
του νέου συστήµατος εκπαίδευσης εἶναι η ευκολία χρήσης του. Το 
συνηθισμένο πληκτρολόγιο έχει αντικατασταθεί από ένα ηλεκτρογικό 
"ποντίκι, Με ένα ή δύο πατήµατα των πλήκτρων του ποντικιού τα αερο- 
πλάνα που απεικονίζονται στην οθόνη μπορούν να αλλάζουν κατεύθυν- 
ση, ταχύτητα, ύψος πτήσης και άλλες παραμέτρους. Κάθε αεροπλάνο 
µπορεί να προγραμματιστεί ώστε να ακολουθήσει µιά προδιαγεγραµµένη 
πορεία ἡ να θρίσκεται κάτω από ανθρώπινο έλεγχο γιά περισσότερο ρεα- 
λισµό, Κάθε εκπαιδευόµενος µπορεί να ελέγχει 16 συνολικά αεροσκάφη 
και µέχρι τέσσερις υποφήφιοι ελεγκτές μπορούν να εκπαιδεύονται ταυ- 
τόχρονα, Βιθλιοθήκες δεδοµένων αποθηκευμένες σε σκληρούς δίσκους 
μπορούν να χρησιμοποιηθούν γιά τη σύνθεση πολύπλοκων ασκήσεων 
ενώ υπάρχει και η δυνατότητα επανάληψης των διαδικασιών για την 
αξιολόγηση της απόδοσης των εκπαιδευοµένων. 


Η µείωση του κόστους παραγωγής των συνθετικών υλικών 
αποτελεί τον απώτερο στόχο της έρευνας πολλών εταιριών 
αφού το υλικά αυτά χρησιμοποιούνται όλο Και περισσότερο 
στην αεροδιαστηµική βιομηχανία. Μέχρι σήµερα η πολύπλοκη 
διαδικασία κατασκευής τοὺς και ο υψηλός αριθµός κομματιών 


που δεν περνούν τον αυστηρό ποιοτικό έλεγχο έκαναν τα 
υλικά αυτά εξαιρετικά ακριβά. Η αμερικανική εταιρία ΜακΝτόνελ 
Ντάγκλας ακολουθεί µία νέα τεχνική κατασκευής γνωστή σαν 
ΒΤΜ (Βθ5!η ΤΓ8η5ί6Γ Μο[αιπς). Η διαδικασία περιλαμβάνει την 
επίστρωση ενός καλουπιού µε συνθετικές ίνες. Στη συνέχεια 
εισάγεται ρητίνη αργά µε χαμηλή πίεση ή µε τη δημιουργία 
κενού στο καλούπι αντικαθιστώντας σταδιακά τον αέρα. Μετά 
από επισταµένες μελέτες έχει αποδειχθεί ότι οἱ περιπτώσεις 
αποσυγκόλλησης (ἀεἰαπππα[ίοπ) συνθετικών υλικών που έχουν 
κατασκευαστεί µε αυτήν τη μέθοδο είναι πολύ λιγότερες απὀ 
ὀτιµε τις παλαιότερες συμβατικές µεθόδους, Επιπλέον οἱ 
πολυδάπανες εγκαταστάσεις κλιβάνων σταθερής πίεσης και 
θερμοκρασίας ανήκουν πλέον στο παρελθὀν. Στη φωτογραφία 
τµήµα πτέρυγας κατασκευασμένο µε τη μέθοδο ΒΤΜ. 


Το ερευνητικό κέντρο Λάνγκλεϊ 


τῆς ΝΑΣΑ στο Χάμπτον της 
Βιρτζίνια εφαρμόζει ένα πρό- 
γράμμα επέκτασης της εφαρµο- 
γής της θεωρίας γραμμικής 
ευστάθειας γιά τον εντοπισμό 
του σημείου μετάβασης από 
ομαλή σε τυρβώδη ροή από υπε- 
ρηχητική στην υπέρ-υπερηχητι- 
χή περιοχή πτήσης. Εάν το 
σηµείο μετάβασης γίνει δυνατό 
γα εντοπιστεί µε ακρίβεια 
επάνω στην πτέρυγα, η σχέση 
ἀντωσης/0; πισθέλκουσας αερο- 
σκαφών όπως το αεροδιαστηµο- 
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πλάνο, θα γίνει δυνατόν να βελ- 
τιστοποιηθεί επιτρέποντας τη 
µεταφορά µεγαλυτέρου φορτί- 
ου Κατά την πτήση, 


Ερευνητές στο Τεχνολογικό 
Ινστιτούτο της Τζόρτζια ανακά- 
λυψαν επαναλαμβανόμενα 
Χοινά χαρακτηριστικά στην 
ανάλυση της φωνής ανθρώπων 
που βρισκόντουσαν κάτω από 
ψυχολογική πίεση, Κάτι που 
πιστεύεται ότι θα βοηθήσει στην 
υπερπήδηση των προβλημάτων 
στα συστήµατα αναγνώρισης 


φωνής που αναπτύσσονται για 
πολεμικά αεροσκάφη. Συνήθως 
η φωνή ανθρώπωνπου βρίσκο- 
γται σε κατάσταση οργής ή 
φόβου αλλάζει τόσο που δεν 
είναι δυνατόν να αναγνωριστεί 
βάσει της τράπεζας πληροφο- 
ιών που υπάρχει ενσωµατωμέ- 
γη στα συστήµατα αυτού του 
είδους, 


Μιά γαλλική εταιρία, η δΗ1Υ 
Ργοάμίϊ!ς δρεεἰΒιΧ. λίγο έξω απὀ 
το Παρίσι κατασκευάζει µιά 
µεγάλη ποικιλία ειδικευµένων 


διαφανών επιφανειών, αρκετές 
από αυτές για στρατιωτική 
χρήση. Το τελευταίο δημιούρ- 
γημα είναι ένα επικαλυμμµένο µε 
πλαστικό γυαλί, όπου χαραγές 
χαι άλλες φθορές "αυτοεπι- 
σκευάζονται σε ελάχιστο 
χρόνο. Ἕνα γδάρσιµο µετο 

γύχι εξαφανίζεται µέσα σε20 
δευτερόλεπτα, ενώ ένα βαθύτε- 
ϱο γρατσούνισµα από αιχμηρό 
εργαλείο "επουλώνεται”σε ενά- 
µισι λεπτό. Πρώτη εφαρµογή, το 
επιθετικό ελικόπτερο Α-Ι20της 
Αγκούστα. 
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Τ0 ΕΟΚΚΕΙ - 50 αποτελεί 

ένα από τα καλύτερα σύγχρογό 

εΠΙθατικά περοσκάφη ϱοΠΠΙµί6/. ξυγδυάζοντας 

θαυμάσια τὸ ΠαΛσιό ΚΙ γέθ, πέτυχε τὸ επιθυμητό 

αποτέλεσµα, Στην άτρακτο του Ε-27 τοποθετήθήκα! γέθι 

σύγχρονοι κινητήρες Και εξεβιγµένα δεροθθηθήµατα, Τ9 αΠοτέλεσµα 
της προσπάθειας αυτής 

ϐᾳ γνωρίσουμε στις σεΛίδες που ακολουθούγ, 


Του Λεωνίδα Σ. Μπλαθέρη 
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Τος-δο 

θασίζεται 

σε µεγάλο µέρος στο 
πολύ επιτυχημένο Ε-27 
που συνεχίζει 

γα πετάει 

µε πολλές εταιρίες. ΟΙ θελ- 
τιώσεις 

ωστόσο 

που ενσωματώνονται 
το καθιστούν 
ουσιαστικά 

ένα 

καινούργιο 
αεροσκάφος. 


ἰναι γνωστό ότι στο χώρο των αερομεταφορών 
επικρατεί ἑνα ιδιαίτερα ανταγωνιστικό περι- 
βάλλον που υπαγορεύεται απὀ τις εκάστοτε 
ανάγκες µιάς συνεχώς εξελισόµενης αγοράς. 
Ιδιαίτερα αυτό ισχύει στον τοµέα των «τοπι- 
κὠν» αερομεταφορών, τοµέα που έχει συνε- 
χώς ανοδική πορεία κατά την τελευταία δεκα- 
πενταετία, απὀ τότε που οι µεγάλες εταιρείες 
έκριναν πως δεν είναι συμφέρον γι΄ αυτές να 
δρομολογούν µεγάλα αεροπλάνα σε µικρές 
αποστάσεις. 

Στον τοµέα αυτόν, των λεγόμενων αεροσκα- 
φών-οοπιπιμίθι οἱ επιχειρησιακές και οἰκονοµι- 
κές αλλαγές αντανακλούν τα συμβαίνοντα στο χώρο των «μεγάλων 
αδελφών» τους. Εξαιτίας του υψηλότατου και σκληρότατου συναγωνι- 
σμού, οἱ αεροπορικές εταιρίες που ειδικεύονται σε αυτό το εἰδος µετα- 
φορών χρειάζονται ένα εξαιρετικά υψηλής πιστότητας Και αποτελε- 
σµατικότητας στροβιλοελικοφόρο επιβατικό αεροσκάφος, που να έχει 
ενσωματωμένες τις υψηλές προδιαγραφές ανέσης επιβατών και εξο- 
πλισμού των αεριωθουµένων επιβατικών αεροσκαφών. 

Ακριβώς στον τοµέα αυτό µια απὀ τις πρώτες κατασκευαστικές εται- 
ρίες στον κόσµο είναι η Ολλανδική ΕΟΚΚΟΓ, µε ειδίκευση στα επιβατικά 
αεροσκάφη μικρής Και μέσης ακτίνας. Η εταιρία αυτή είναι και η κατα- 
σκευάστρια του ΕΟΚΚ6Γ-50, αεροσκάφους 50 θέσεων νέας γενιάς, που 
θα εξετάσουµε στη συνέχεια. 


ϐ ΝΑΛΟΧΟΣ 

Το ΕΟΚΚΕΙ-50 αποτελείἰ το φυσικό διάδοχο του επιτυχημένου επιβατι- 
κού αεροσκάφους ΕΟΚΚΕΙ Ε-27 ΕΠεπαςΠίρ της ίδιας κατασκευάστριας 
εταιρίας. Από το πολύ γνωστό και επιτυχημένο αυτό αεροσκάφος 
µέχρι σήµερα πωλήθηκαν 786 κομμάτια σε 167 αεροπορικές εταιρίες 
63 χωρών. Η μακρόχρονη κατασκευαστική και πτητική εμπειρία που 
αποκτήθηκε από το Ε-27 ενσωματώθηκε όλη στο διάδοχό του, το 
ΕοΚΚε:-Ρ0. Αν εξαιρέσει κανείς την άτρακτο, όλο το άλλο αεροσκάφος 
εξωτερικά και εσωτερικά - είναι ξανασχεδιασµένο, έχοντας ενσωματώ- 
σει κατά τοµείς ό,τι έχει να επιδείξει η σύγχρονη τεχνολογία (νέοι 
κινητήρες, αεροβοηθήµατα και άλλα συστήµατα, μοντέρνο εσωτερικό 
καμπίνας επιβατών και εκσυγχρονισµένο κόκπιτ). Συγκρινόµενο δε µε 
τον προκάτοχό του το Ε-50 έχει να επιδεἰξει αξιοθαύµαστες βελτιώ- 
σεις στους τοµείς του επιχειρησιακού κόστους, ταχύτητας, άνεσης 
επιβατών και κόστους επισκευών και υποστήριξης. 

Από τότε που το Ε-50 ήταν επιχειρησιακά έτοιµο και άρχισαν οἱ 
πρώτες παραδόσεις στις αεροπορικές εταιρίες (Αύγουστος 1987) 
µέχρι σήµερα, έχουν κλεισθεί παραγγελίες γιά 1395 αεροσκάφη. Από 
αυτές τις παραγγελίες έχουν ήδη παραδοθεί περίπου 665 Ε-50 σε πελά- 
τες, που έχουν έδρα στην Ευρώπη-Ασία-Αυστραλία και Αφρική. Είναι 
χαρακτηριστικό πως για να ικανοποιήσει η κατασκευάστρια εταιρία τη 
συνεχώς αυξανόμενη ζήτηση τσυ μοντέλου, αποφάσισε ν᾿ αυξήσει την 
ετήσια παραγωγή αεροσκαφών του τύπου αυτού απὀ 24 σε 90, ενώ 
είναι πολύ πιθανή µιά περαιτέρω αύξηση σε 34 κατ᾿ έτος απὀ το 1991. 
Το Ε-50 µπορεί να μεταφέρει 50 επιβάτες µε τις αποσκευέἑς τους σε 
απόσταση 628 ν.μ. (1.163 χλμ), ενώ µόνο µε το πλήρωμά του µπορεί να 
διανύσει απόσταση 1.588 ν.μ. (9.941 χλμ). Με αφαίρεση του χωρίσμα- 
τος μεταξύ καμπίνας επιβατών και πίσω χώρου αποσκευών (4,5 μ), 
µπορεί να μεταφέρει 68 επιβάτες αντί 50 που εἶναι το σύνηθες. Σε 
περίπτωση που το Ε-50 ζητηθεί ως στρατιωτικό επιβατικό, µε τις ίδιες 
κατά βάση προδιαγραφές, μετονομάζεται σε Ε-90-200. 


ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΑΤΡΑΚΤΟΥ 


Το Ε-50 κατά βάση στηρίζεται πάνω στο Ε-27. Στην κατασκευή της 
ατράκτου γίνεται εκτεταμένη χρήση προκατασκευασµένων τμημάτων 
που συνδέονται μεταξύ τους. Η ΕοΚΚεΙ υπήρξε πρωτοπόρος στην 
«ένωση εν θερμώ», δηλαδή τη συγκόλληση μετάλλου σε μέταλλο µε 
την τήξη αυτών στην ἐνωσή τους. Με τον τρόπο αυτόν επιτυγχάνεται, 
ως γνωστόν µεγάλη εξοικονόμηση βάρους από την έλλειψη µεταλλι- 
κών ενωτικών συνδέσεων. Εκτός όµως αυτού του πλεονεκτήµατος, η 
μέθοδος αυτή έχει να επιδείξει και άλλα πλεονεκτήματα, καθώς συν- 
δυάζει υψηλή μηχανική αντοχή µε υψηλό βαθµό αντίστασης κόπωσης 
του μετάλλου. Τέτοια πλεονεκτήματα εἶναι η καλύτερη αεροδυναμική 
συμπεριφορά των εξωτερικών επιφανειών, η µείωση φαινομένων 
συντονισμού και η αυξημένη αντίσταση έναντι της διάβρωσης και της 
σκουριάς. 

Στο ΕΟΚΚΕΓ-50 χρησιμοποιούνται ειδικοί δεσμοί σύνδεσης, διπλασια- 
στές και ενισχυτές που σιγουρεύουν τις συνδέσεις της αεροκατασκευ- 
ἠς, των νοµέων, των δοκίδων του πατώµατος, των δοκών και των δια- 
φραγμάτων. Η υψηλή κατασκευαστική αποτελεσµατικότητα επιτυγχά- 
νεται µε τον περιορισμό του αριθμού των συνδέσεων, εμφανίζοντας 
ἐτσι λιγότερα σηµεία καταπόνησης και μειώνοντας ταυτόχρονα τις 
δυνατότητες διάβρωσης στις συνδέσεις αυτές. Αυτό διευκολύνει τόσο 
την πραγματοποίηση των επιθεωρήσεων όσο και απλοποιεί και τη 
συντήρηση-επισκευή, 

Ακόμα µεγαλύτερη µείωση βάρους και αντιδιαβρωτική προστασία επι- 
τυγχάνεται µε την εκτεταμένη χρήση συνθετικών υλικών, όπως ανθρα- 
κονήµατα, ενισχυμένες µε πλαστικό ίνες υάλου κ.α. σε ποσοστό ανερ- 
χόµενο στο 836 του συνολικού βάρους του αεροσκάφους. 


ΚΙΝΗΤΗΡΕΙ 


Το ΕΟΚΚΕΓ-50 διαθέτει δύο εξαιρετικά αποτελεσματικούς στροβιλοελι- 
κοφόρους κινητήρες ΡΙΛ/-1258Β της ΡΓαϊϊ απα ΙΝΠΙίπευ 6απα8άα. Οι 
κινητήρες αυτοί ανήκουν στην ευρύτερη οικογένεια των κινητήρων 
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0, κινητήρες 

του Ε-50 

είναι οἱ πολύ 
αξιόπιστοι ΡΝ 
1258 µε ισχύ 2.900 
ίππους ο καθένας. 
Εκτός των άλλων 
εξασφαλίζουν 
οικονομία καυσ- 
µων κατά 9030 στο 
αεροσκάφος σε 
σύγκριση µετο Ε- 
27. 


ντ, 


της σειράς 100 µε τους οποίους είναι εφοδια- 
σµένα όλα σχεδόν τα αεροσκάφη τοπικών 
μεταφορών. Καθένας από τους ΡΝΝ-1258 
παρέχει ισχύ 2500 ίππων, επιτυγχάνοντας 
συνδυασμό χαμηλού υπηρεσιακού κόστους 
και υψηλών προδιαγραφών. Σε σχέση µε το 
παλαιότερο Ε-ο7 τώρα έχουµε βελτίωση 309ο 
στην κατανάλωση καυσίμου µε τους νέους 
κινητήρες, στη διάρκεια του ταξιδιού, ενώ 
ταυτόχρονα επιτυγχάνεται ταχύτητα 1056 
µεγαλύτερη απὀ αυτήν του προκατόχου 282 
Κί5. Ο συνδυασμός της υψηλής ταχύτητας 
ταξιδιού Και των εξαιρετικών επιδόσεων εδά- 
φους, δίνει στο Ε-50 τον υψηλότερο δείκτη 
στη σχέση βάρους-απόστασης (τὀννουμίλια) 
ανά ώρα. Η χαμηλή σχέση επίσης επιχειρησια- 
κού κόστους και βάρους-απόστασης, αναδει- 
κνύει το Ε-50 σε ένα απὀ τα πιό αποτελεσµα- 
τικά αεροσκάφη της κατηγορίας του. 

Η εξαπτέρυγη έλικα των κινητήρων έχει σχε- 
διαστεί και κατασκευαστεί απὀ την Όον/ἴν 
Βοϊοἱ ειδικά για το Ε-50. Είναι εξολοκλήρου 
απὀ συνθετικά υλικά, μικρού μεγέθους και 
βάρους (168 κιλά). Η διάμετρός της είναι 3,66 
μ. ενώ περιστρέφεται µε ταχύτητα στη µεν 
διάρκεια της απογείωσης 1200 στροφές το 
λεπτό, στη δε διάρκεια του ταξιδιού µε 1020 
στροφές το λεπτό. 

Ο επιτυχημένος συνδυασμός ατράκτου-κινη- 
τήρων-ελίκων έχει πολύ σηµαντικά αποτελέ- 
σµατα στην οικονομία καυσίμου και στη χαµη- 
λή εκπομπή θορύβου. Το κόστος ανά ταξίδι 
και ανά θέση-απόσταση είναι εξαιρετικά χαµη- 
λὀ, αναδεικνύοντας το Ε-90 το πλέον οικονο- 
µικό αεροσκάφος για ταξίδια αποστάσεως 
150 ν.μ. στην κατηγορία του, ως αποτέλεσµα 
του συνδυασμού επί µέρους συντελεστών, 
όπως η υψηλή ταχύτητα, η χαμηλή κατανάλω- 
ση καυσίμου και το χαμηλό κόστος συντήρη- 
σης. Ένας επίσης σημαντικός παράγοντας, 
που μειώνει το κόστος ανά ταξίδι, είναι η 
δυνατότητα γρήγορης ανταπόκρισης µε την 
κατά το δυνατόν μικρότερη παραμονή του 
στο έδαφος µεταξύ δύο ταξιδιών. Το Ε-50 µε 
τις τέσσερις θύρες που διαθέτει µπορεί να 
μειώσει το χρονο αυτό σε 10-15 λεπτά. Το 
αεροσκάφος διαθέτει επίσης ανεξάρτητη 


µονάδα ΑΡ Τ-62Τ-4601 9δυπάςίγαπα 
ΤυΓροπι8οῇ για αυτόνομη εκκίνηση χωρίς 
οποιαδήποτε άλλη βοήθεια των επίγειων υπη- 
ρεσιών. Το Ε-50 µε γεμάτες δεξαμενές καυσί- 
µων και πλήρες φορτίο µπορεί να πραγµατο- 
ποιήσει πέντε συνεχή ταξίδια των 150 ν.μ. 
έκαστο χωρίς ενδιάµεσο ανεφοδιασμό σε 
καύσιμα. 

Η επίδραση των εξωτερικών θορύβων στους 
επιβάτες και το πλήρωμα είναι σχεδόν µηδα- 
µινή. Αυτό οφείλεται σε µια σειρἀ µέτρων 
καταπολέμησης του θορύβου που έχουν 
ληφθεί, αποβλέποντας στο πιο ευχάριστο 
ταξίδι του επιβάτη. Τα µέτρα αυτά εντοπίζο- 
νται στη βελτιωμένη κατά πολύ ακουστική 
μηχανική που έχει χρησιµοποιηθεί και στη 
σύγχρονη σχεδίαση της έλικας των κινητήρων 
µε την επίτευξη υψηλής ακρίβειας συγχρονι- 
σμού των εξάφυλλων ελίκων. Σηµαντικότατο 
επίσης ρόλο στη µείωση του θορύβου διαδρα- 
µατίζουν και τα νέας σχεδίασης και κατασκευ- 
ἠς τριπλά παράθυρα του αεροσκάφους, οἱ 
απορροφητές δονήσεων που βρίσκονται 
τοποθετημένοι κατά µήκος της αεροκατα- 
σκευής, καθώς και ειδικά φύλλα ινών υάλου 
που αποβάλλουν πάλι προς την ατμόσφαιρα 
κάθε ἠχο προερχόμενο απὀ το εξωτερικό του 
αεροσκάφους, Αποτέλεσμα όλων αυτών των 
βελτιώσεων εἰναι, όπως ήδη είπαμε, το Ε-Ρ0 
να έχει χαρακτηριστεί διεθνώς ως το στροβι- 
λοελικοφόρο αεροσκάφος µε το πλέον ήσυχο 
εσωτερικό καμπίνας επιβατών. 


Οι δύο χειριστές του Ε-50 βρίσκονται σ᾿ ένα 
κόκπιτ που δίνει την αἴσθηση ενός µεγαλύτε- 
ρου αεροσκάφους παρά ενός στροβιλοελικο- 
φόρου επιβατικού των 50 θέσεων. Το αερο- 
σκάφος εἰναι εξαιρετικά απλό και εὔὐκολο στη 
διακυβέρνησή του. 

Ο πίνακας οργάνων του κόκπιτ εἶναι σύγχρο- 
νος και αποτελείται εξολοκλήρου απὀ όργανα 
Ψηφιακής τεχνολογίας, γεγονός που καθιστά 
άνετη και αποτελεσματική την εργασία των 
πιλότων. Σ᾽ αυτό συντείνει και η µείωση του 
θορύβου στο εσωτερικό του κόκπιτ. Η επιχει- 


ρησιακή ευελιξία του αεροσκάφους οφείλεται 
στο Ηλεκτρονικό Σύστημα Οργάνων Πτήσης 
(Ε.Ε «Ι,».) αποτελούμενο απὀ τέσσερις έγχρω- 
µες οθόνες απεικόνισης όλων των στοιχείων 
και παραμέτρων της πτήσης, σχετικών µε την 
πλοήγηση κ.ά. ευρισκόµενες στο κύριο πάνελ 
µε τα όργανα. Το Αυτόματο Σύστημα Ελέγχου 
Πτήσης (Α.Ε.0.59.) συνίσταται απὀ δύο ηλε- 
κτρονικούς υπολογιστές διεύθυνσης πτήσης, 
που περιλαμβάνουν απὀ ένα διπλών καναλιών 
σύστηµα αυτόματης πτήσης, µε δυνατότητα 
αυτόματης προσγείωσης. Μια κεντρική οθόνη 
πολλαπλών λειτουργιών µπορεί να τοποθε- 
τηθεί για να παρουσιάζει στοιχεία απὀ τη 
λίστα ελέγχου (προ-πτήσης επιθεώρηση], 
πληροφορίες πλοήγησης και την εικόνα από 
το ραντάρ καιρού. Όλα τα όργανα του κόκπιτ 
είναι εξαιρετικά ευανάγνωστα, ενώ αξίζει να 
σημειωθεί, πως όλες οι ενδείξεις στηρίζονται 
στην αρχή «Ώαικ Οοοκρ!ῖ» δηλαδή καμιά 
ενδεικτική λυχνία δεν είναι αναμµένη, παρά 
µόνο αν κάτι δεν πάει καλά. Σε αντιδιαστολή 
µε άλλα αεροσκάφη, που συμβαίνει το αντίθε- 
το, γεγονός που συντομεύει την καταπόνηση 
του χειριστή, στην περίπτωση του κοκπιτ του 
Ε-50 ο χειριστής στρέφει την προσοχή του 
αµέσως στον τοµέα της βλάβης. 


Το Ε-50 έχει δυνατότητα αύξησης της µετα- 
φορικής του ικανότητας είτε σε θέσεις είτε σε 
φορτίο. Συγκρινόµενο µε το νυν Ε-50, το νέο 
που θα εἶναι επιχειρησιακά έτοιμο απὀ το 
1992, χάρη στην ξανασχεδίαση του εσωτερι- 
κού της καμπίνας επιβατών-φορτίου, θα µπο- 
ρεί µε την προσθήκη µερικών θέσεων να δια- 
τηρήσει τον ἴδιο χώρο αποσκευών ή διατηρώ- 
ντας πς ίδιες θέσεις ν᾿ αυξήσει το χώρο αυτό, 
ανάλογα µε το τί ακριβώς θέλουν οἱ εταιρίες. 
Εδώ αξίζει να σημειωθεί πως το Ε-50 διαθέτει 
δύο χώρους αποσκευών, ο ένας, που εἶναι και 
ο μεγαλύτερος, καλύπτει το χώρο κάτω απὀ 
την καμπίνα των επιβατών, ενώ ο δεύτερος, 
βρίσκεται στο ίδιο επίπεδο µε τους επιβάτες 
αλλά στο πίσω µέρος της καμπίνας. Η νέα 
αυτή έκδοση θα έχει σταθερά 54 επιβάτες 
χωρίς Καμιά απώλεια των ανέσεων που τους 
παρέχονται, καθώς κάθε θέση θα έχει πλάτος 
64 οπι όπως και τώρα, ενώ ο χώρρς των απο- 
σκευών θα αυξηθεί απὀ 7,98πιῦ σε 7,90πι 
εξαιτίας της δημιουργίας των τεσσάρων 
νέων, μονίμων, θέσεων. Ἐτσι ενώ στο νυν Ε- 
50 ο χώρος αποσκευών ανά επιβάτη είναι 
0,15πι στρ νέο Ε-50 54 θέσεων θα ανέλθει 
στο 0,22ΠΙ5. 

Με τις προδιαγραφές αυτές η εταιρία πιστεύει 
ότι θα επιδειχθεί ισχυρό ενδιαφέρον απὀ αγο- 
ραστές της Ασίας ακόµα και της Βόρειας Αµε- 
ρική 


6, 
Εκτός όµως αυτών το Ε-50 µπορεί να γίνει 
απὀ την κατασκευάστρια εταιρία ένα ιδανικό 
αεροσκάφος γιά επιχειρηματίες. Και αυτό 
γιατί το Ε-50 διαθέτει καμπίνα επιβατών 
µήκους 15,8 µέτρων γεγονός που παρέχει τη 
δυνατότητα στην κατασκευάστρια εταιρία να 
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πραγματοποιήσει τις τροποποιήσεις που επι- 
θυμεί ο πελάτης της, καθώς η ύπαρξη τεσσά- 
ρων εξόδων περιορίζει την ανάγκη για ύπαρξη 
επιπρόσθετων εξόδων κινδύνου. Ένα τέτοιο 
ειδικά τροποποιημένο επιχειρηματικό Ε-50, 
µπορεί να μεταφέρει ως και 38 επιβάτες, σε 
ειδικούς χώρους όπου απομονώνονται µε 
εἰδικά τοιχώματα που μπορούν να µετακινη- 
θούν και να χρησιμοποιηθούν ως χώροι σύσκε- 
Ψης για τους διευθυντές, τα στελέχη τους και 
το υπόλοιπο προσωπικό. Αξίζει να σημειωθεί 
πως σε όλους τους τύπους Ε-50 προβλέπο- 
νται 21 παράθυρα σε κάθε πλευρά του αερο- 
σκάφους, που αντιστοιχεί σε ἑνα για κάθε 
θέση επιβατών. 

Εκτὸς όµως απὀ το Ε-90 για ΝΙΡ'5 αυτό σχε- 
διάζεται και για καθαρά στρατιωτική χρήση ὡς 
ανθυποβρυχιακό αεροσκάφος /ναυτικής 
συνεργασίας. 


Η ΕΟΚΚΕΓ ΑΙΓογ8ῆ σε συνεργασία µε την Αµερι- 
κανική Τεἱθάγπθ 9γςίθπιδ και διάφορους 
άλλους Αμερικανούς και Καναδούς υποκατα- 
σκευαστές, αναπτύσσει το δεύτερο πρωτότυ- 
πο ΕΟΚΚΘΓ-50, µε τα κωδικά στοιχεία Ρ002, ως 
αεροσκάφος δοκιμών για το νέο ΕΟΚΚΕΓ 
ΜαΠίπιε ΕπίοΓοςΓ ΜΚ.2 ναυτικής συνεργα- 
σίας. Σ' αυτό το αεροσκάφος δοκιμών πρόκει- 
ται να εγκατασταθούν όλα τα ηλεκτρονικά 
μηχανήματα και εξοπλισμός που αργότερα θα 
τοποθετηθούν στο ΕπίοΓοςΓ. Η προκαταρκτι- 
κή σχεδίαση του νέου ανθυποβρυχιακού και 
εναντίον στόχων επιφανείας (ΑΦΙΝ/ΑΦΟΥΝΝ], 
έχει ολοκληρωθεί και ήδη έχει αρχίσει απὀ το 
Μάιο, η επόμενη φάση για την εγκατάσταση 
του ηλεκτρονικού εξοπλισμού που προβλέπει 
το πρόγραµµα. Τον ἰδιο µήνα άρχισε επίσης, 
στις εγκαταστάσεις της Τειεάγπε στο 
Νοπίῃπιάαε της Καλιφόρνια η φάση της ολο- 
κλήρωσης του «πακέτου» των ηλεκτρονικών 
του αεροσκάφους. 

Με βάση την κτηθείσα ήδη εμπειρία από το 
αεροσκάφος ναυτικής συνεργασίας ΜαΠΐπιε 
Επίο(οθ( ΜΚ.1, που προέρχεται απὀ το 


ένα σύγχρονο, χαμηλού κόστους ανθυποβρυ- 
χιακὀ και εναντίον στόχων επιφανείας αερο- 
σκάφος νέας γενιάς, που θα καλύψει την 
πρώτη εικοσαετία του 2190 αιώνα. Ἐχοντας 
ενσωματώσει την πλέον σύγχρονη τεχνολο- 
γία στους τοµείς των ηλεκτρονικών και του 
εξοπλισμού, το ΜΚ. 2 θα είναι ικανό σε ταυτό- 
χρονη έρευνα, αναγνώριση και εντοπισμό 
καθώς και σε καταστροφή, αν χρειαστεί, τόσο 
υποβρυχίων όσο και στόχων επιφανείας. 
Εκτός αυτής, που Θα εἶναι και η κύρια αποστο- 
λἠ του, το σκάφος θα ενεργεί επίσης και απο- 
στολές επιτήρησης των ακτογραμµών και των 
γραμμών ναυσιπλοίας σε εικοσιτετράωρη 
βάση. 

Η «καρδιά» των ηλεκτρονικών συστηµάτων 
του ΜΚ. 2 εἶναι αναμφισβήτητα το σύστηµα 
τακτικών πληροφοριών ΑΝ/ΑΞΝ-150 (Ν), που 
έχει αναπτύξει αρχικά η Τθἱθάγπθ για τις ανά- 
γκες του Ναυτικού των Η.Π.Α. για τα ανθυπο- 
βρυχιακά ελικόπτερα 9Η-Θ60Ε 988Π8ΝΚ της 
ΦΙΚΟΓΞΚΥ και 9Η-2 9θ8δρΠήίθ της Καπι8Π. Η 
Τεἰθάγπε εφοδιάζοντας το ΜΚ.2 µε το σύστη- 
μα αυτό, παρέχει στο ΕΟΚΚΕΙΓ ένα ολοκληρω- 
µένο σύστηµα ευκολιών (9γ5ίεπι ΙπίθαΓαϊϊοΠ 
Εαοίγ-9ΙΕ) καλύπτοντας την ανάπτυξη του 
λογισμικού, την πιστοποίηση και την αποτελε- 
σµατικότητά του. 

Αυτές ακριβώς οι ικανότητες του συστήµατος 
αυτού της ΤεΙθεάγπε ήταν και ο πλέον σοβα- 
ρός λόγος συνεργασίας της Ολλανδικής µε 
τη συγκεκριμένη αμερικανική εταιρία, καθώς 
το 9ἱΕ επιτρέπει στην ΤδΙθάγπθ να σχεδιάσει, 
παράγει παραδώσει και εγκαταστήσει ένα 
πλήρως δοκιμασμένο και αποδεκτό σύστημα 
αεροβοηθηµάτων σε χρόνο μικρότερο των 2 
ετών. 

Στο συγκεκριµένο αεροσκάφος ΜΚ. 2 η κατα- 
σκευάστρια εταιρία είναι υπεύθυνη για την 
«υποδοχή» των αεροβοηθηµάτων στο εσωτε- 
ρικό του αεροσκάφους µε τη δηµιουργία όλων 
των απαραίτητων προς τούτο εγκαταστάσε- 
ων ἡ και μετατροπών. Σε πρώτη φάση θα 
εγκατασταθούν ομοιώματα όλου του ηλε- 
κτρονικού εξοπλισμού σε ακριβείς διαστάσεις 


για έλεγχο αυτών 
των συνδέσεων και 
των καλωδιώσεων. 


Το κόκπιτ του Ε-50 
θασίζεται στη φιλοσοφία 


ΕΕΙΞ : 

και χρησιμοποιεί Ακολούθως όλα τα 
ένα ολοκληρωμένο ομοιώματα θα παρα- 
σύστημα ελέγχου πτήσης χωρήσουν τη θέση 
µε δύο κεντρικές οθόνες τους στον κανονικό 
πολλαπλών εξοπλισμό, μόλις 
λειτουργιών τούτο γίνει δυνατό 


για τον κυθεργήτη 


ὁ την Τ6Θ8γΠ6. 
καιτο συγκυθερνήτη. ο π ' 


Πριν απὀ την τελική 
τοποθέτηση, η αμε- 
ρικανική εταιρία θα 
παραδώσει στη 
ΕοΚκεΓ έναν εξοµοιωτή, που θα εµφανίζεται 
ολόκληρο το σύστημα των αεροβοηθηµάτων, 
σε πλήρη ανάπτυξη, για τις τελικές και οριατι- 
κὲς δοκιμές. Οι δοκιμές του 5.ΙΕ. για το ΜΚ.2 
(9002) έχουν προγραμματιστεί ν᾿ αρχίσουν 
νωρίς το 1991, ενώ στη συνέχεια το αεροσκά- 
φος αυτό θ᾽ αρχίσει και τις πρώτες πτητικές 
δοκιμές, 

Κάνοντας µια σύγκριση μεταξύ των δύο αερο- 
σκαφών, του ΜΚ.Ί (που προέρχεται κατά 
βάση απὀ το Ε-27) και του ΜΚ.2 (προερχόµε- 
νου απὀ το Ε-50) διαπιστώνει κανείς την υπε- 
ροχή του δεύτερου σε τοµείς όπως: μεγαλύ- 
τερη ακτίνα δράσης και αντοχή, πολύ καλύτε- 
ρη πτητική συμπεριφορά του αεροσκάφους, 
χαμηλότερη κατανάλωση καυσίµου κατά 93056, 
πιο µικρό ποσοστό θορύβου, γεγονός που 
επιτρέπει στο πλήρωμα να αποδίδει καλύτερα 
καθόλη τη διάρκεια µιας αποστολής που µπο- 
ρεί να διαρκέσει απὀ 8 µέχρι 10 ώρες. 

Οι προηγμένης τεχνολογίας αισθητήρες και 
τα συστήµατα πλοήγησης και παροχής πλη- 
ροφοριών που θα διαθέτει το ΜΚ.2, επιτρέ- 
πουν στο πλήρωμα του αεροσκάφους να 
ερευνά, να εντοπίζει και να εγκλωβίζει υπο- 
βρύχια και όλων των ειδών στόχους επιφανεί- 
ας. Επίσης περιλαμβάνει συστήματα και 
αισθητήρες ανίχνευσης και ακριβούς προσ- 
διορισμού του στόχου όπως: ραντάρ έρευνας 
ΑΝ/ΑΡς-140 (Ν) της 1 1Ποπ, σύστηµα ανίχνευ- 
σης µε υπέρυθρη ακτινοβολία ΤΟΙΜ ΙΙ της 
6Ε6, επεξεργαστή ακουστικών σηµάτων 
ΑΝ/ΟΥ 595-903 της 606, ένα σύστηµα αντίµε- 
τρων ηλεκτρονικής υποστήριξης (ΕΞΜ), ένα 
σύστημα ανίχνευσης μαγνητικών ανωμαλιών 
(ΜΑΌ) τύπου ΑΝ/ΑΞΩ-504 (ν) της 6ΑΕ. 

Το κεντρικό σύστηµα πληροφοριών ΑΝ/ΑΝΕς- 
190 (ν) επεξεργάζεται πληροφορίες που αφο- 
ρούν την πλοήγηση του αεροσκάφους και του 
στόχου, συσχετίζει πληροφορίες που λαμβά- 
νονται απ᾿ όλους τους αισθητήρες και απεικο- 
γίζει όλες τις τακτικές πληροφορίες, ανά 
πάσα στιγµή, στις οθόνες. Με το ραντάρ 
έρευνας οἱ στὀχοι επιφανείας που εντοπίζο- 
νται και εγκλωβίζονται, μπορούν να µεταφερ- 
θούν στο κεντρικό σύστηµα τακτικών πληρο- 
φοριών. Ο επεξεργαστής ηχητικών σημάτων 
επιτρέπει στο χειριστή του ν᾿ αναλύει όλες 
τις πληροφορίες που προέρχονται από τους 
ενεργητικούς και παθητικούς ηχοσηµαντήρες 
που έχουν αναπτυχθεί σε µία θαλάσσια περιο- 
χἠ, εφοδιάζοντας το κεντρικό σύστηµα µε 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 90 


4] 


σον νθηι,Ξ.-ᾱ- 


σε ος Ἠπνδκονς Ελ” 
ολ. οι 41ἳ 1η κο. 


Ἐκιτσο ΤΡΙΩΝ ΟΨΕΩΝ ΤΟΥ Ε-50 ΝΑΥΤΙΚΗΣ 
ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑΣ ΜΑΒΙΤΙΜΕ ΕΝΕΟΒΟΕΗ Μκ2 


Ένο 


από τα πλεογεκτήµατα 
του Ε-50 

είναι ο Ιδιαίτερα 
μικρός χρόνος 
ανακύκλωσης 

καιη ευκολία 

στη συντήρηση 

και την 

υποστήριξή του. 


νικής ακτινοβολίας ανιχνεύονται οἱ εκπομπές 
των ραντάρ και στη συνέχεια ταξινομούνται 
και καταγράφονται. Με το σύστηµα ανίχνευ- 
σης ΙΒ παρέχονται οἱ πληροφορίες κατά τη 
διάρκεια της νύκτας ή µε δυσμενείς καιρικές 
συνθήκες, ενώ µε το ΜΑΌ ανιχνεύονται τα εν 
καταδύσει ευρισκόµενα υποβρύχια. Όλες 
αυτές οἱ πληροφορίες μεταφέρονται στην 
κεντρική µονάδα τακτικών πληροφοριών της 


105 Ραντάρ επιτήρησης 
πληροφορίες που αφορούν το στὀχο (είδος 
πλοίου, απόσταση κ.λ.π.). Με τον ηλεκτρονι- 
κό εξοπλισμό εντοπισμού σημάτων ηλεκτρο- 
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ΤεΙθἀγπθ. Οι παρατηρητές που βρίσκονται 
στο μπροστινό µέρος της καμπίνας πληρώμα- 
τος εἶναι υπεύθυνοι για την οπτική αναγνώρι- 
ση της επαφής Και για την επαναφόρτωση 
των εκτοξευτήρων των ηχοσηµαντήρων. 

Ο τυπικός επιθετικός εξοπλισμός του ΜΚ.2 
περιλαμβάνει ως προς τις ανθυποβρυχιακές 
αποστολές µέχρι και οκτώ τορπίλες ή ισἀριθ- 
µες βόμβες βυθού, ενώ για αποστολές ενα- 
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ντίον στόχων επιφανείας ναυτικούς πυραύ- 
λους αέρος-επιφανείας όπως ο ΑΘΜ-84Α 
ΗάίροοΠ της Μας Ώοηπεί! Ώουσίας. Είναι επί- 
σης δυνατὸς ο συνδυασμός φορτίων οπλικών 
συστηµάτων για την εκτέλεση και των δύο 
αποστολών. Για αντιμετώπιση μικρών στόχων 
επιφανείας µπορεί να φέρει, σε µορφή ατρα- 
κτιδίων τοποθετηµένων κάτω απὀ τις πτέρυ- 
γες, πολυβόλα ἡ ρουκέτες, που κατευθύνο- 
νται απὀ ένα σκοπευτικὀ στο κόκπιτ. Το ΜΚ.2 
µπορεί να πετά απὀ ύψη μικρότερα των 1500 
ποδών έως μεγαλύτερα των 29.000 ποδών µε 
ταχύτητες ποι) κυμαίνονται απὀ τους 140 έως 
200 κόμβους. Ἐχει αυτονομία πτήσης έως 10 
ώρες (αναλόγως του φορτίου και του ϱξοπλι- 
σμού), ενώ δεν έχει δυνατότητα ανεφοδια- 
σμού του µε καύσιμα εν πτήσει. 

Η πρώτη παράδοση ΜΚ.2 πρὀκειται να πραγ- 
µατοποιηθεί τα τέλη του 1993. 


Το ΕοκκεΓ-θ0 είναι αναμφισβήτητα ένα απὀ τα 
καλύτερα σύγχρονα αβροσκάφη μικρών απο- 
στάσεων στον κόσµο. Η ταχύτητά του, η 
χαμηλή κατανάλωση καυσίμων, ο ελάχιστος 
θόρυβος της καμπίνας επιβατών, ο επαρκής 
χώρος αποσκευών, το χαμηλό κόστος συντή- 
ρησης και οἱ μετατροπές που επιδέχεται 
δίκαια το τοποθετούν μεταξύ των καλυτέόρων 
της κατηγορίας του. 

Ακόμα και σαν αεροσκάφος ανθυποβρυχιακού 
πολέμου ναυτικής συνεργασίας έχει να επι- 
δείξει πάρα πολλά πλεονεκτήματα ειδικά σε 
ναυτικά µε περιορισμένους προὐπολογι- 
σμούς. Γεγονός είναι πως στο αεροσκάφος 
αυτό η κατασκευάστρια εταιρία κατόρθωσε να 
συγκεράσει την αποκτηθείσα εμπειρία απὀ το 
Ε-27 µε τις σύγχρονες αντιλήψεις και τη σύγ- 
χρονη τεχνολογία στους τοµείς των κινητή- 
ρων, αεροβοηθηµάτων, θορύβου κ.λ.π. 
Αψευδής μάρτυρας του επιτυχούς αποτελέ- 
σµατος είναι αναμφισβήτητα τα υψηλά νούμε- 
ρα πωλήσεων που το αθροσκάφος αυτό πραγ- 
ματοποιεί. 


ΤΥΠΟΣ: Δικινητήριο μεταφορικό αεροσκάφος 90- 
54 θέσεων. 

ΔΙΑΣΤΑΣΕΙΣ: 

Μήκος; 25,25 µέτρα 

Πλάτος: 23,00 µέτρα 
Ύψος(Ατράκτου/κάθετου ουραίου): 7,20 µέ- 
τρα/β,Τ0Οµέτρα 

Εκπέτασµα Πτερύγων:70τµ. 

ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ: Δύο κινητήρες της ΡΓαί ἃ ΝΝΠΙΙπ6Υ 
τύπου ΡΙΝ 1258, ιπποδύναµης 2250 9ΗΡ κατά την 
απογείωση, Ἐλικες της Ώοννίγ Βοϊοί, έξι φύλλων, 
διαμέτρου 3,θθμέτρων. 

ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΗ ΟΡΟΦΗ: 25.000 πόδια 

ΒΑΡΗ: 

Μέγιστο θάρος απογείωσης: 18.990 κιλά 
Καυσίμων: 5.136 λίτρα (1357 μ.5.ᾳα[.) 

Μέγιστο θάρος φορτίου: 9856 κιλά 

ΑΚΤΙΝΑ ΔΡΑΣΗΣ:Με 50 επιβάτες 1628 ΝΜ 


Η Ελλάδα θα παραλάθει τελικά 12 μαχητικά 
ΝΕ-5 από την Ολλανδική Πολεμική Αεροπο- 
ρία στα πλαίσια µείωσης των συµθατικών 
δυνάµεων στην Ευρώπη. 


Ένα μαχητικό τύπου ΜΙ4-29 Εμίοίωπι της 
Γιουγκοσλαθικής Αεροπορίας συνετρίθη 
στη γειτονική χώρα στο τέλος Σεπτεµβρίου. 
Ο πιλότος του διεσώθη χρησιμοποιώντας το 
εκτινασσόµενο κάθισμα. Η Γιουγκοσλαβία 
παρέλαβε τα σοβιετικής κατασκευής αερο- 
σκάφη το 1987-88 και σήµερα 30 περίπου 
αεροσκάφη εξοπλίζουν δύο σµήνη µε καθήκο- 
ντα αναχαίτισης. 


Η νέα έκδοση -9ΘΘΜ του τετρακινητήριου 
σοβιετικού επιβατικού ευρείας ατράκτου |Ι-96 
θα φέρει κινητήρες Πράτ ἃ Γουίτνεί ΡΙΝ2ΟΞΤ. 
Οι πρὠτοι κινητήρες µαζί µε τους νέου τύπου 
πυλώνες αναμένεται να παραδοθούν στο 
τέλοςτου 1991, 


Δύο αεροσκάφη ΠΗΠΠΙΔΠ ΕΟ-18ΒΟ «-9ΤΑΒς 
(ωοιπί-δυΓναΙι8ποε Ταιρεί Αἰἰ8οκ Βαα8/ 
9γ5ἱεππ) έφτασαν στα µέσα Σεπτεµβρίου στην 
αεροπορική βάση του Μίλντενχολ στη Μ. Βρε- 
τανία που εξυπηρετεί τις αμερικανικές δυνά- 
μεις στην Ευρώπη. Τα αεροσκάφη που χρησι- 
μοποιούνται για ηλεκτρονική επιτήρηση (Π᾽ 
τεύχος 70) θα διεξάγουν επιχειρησιακές δοκι- 
µές και θα επιδείξουν τις ικανότητές τους σε 
ανώτερα στελέχη του ΝΑΤΟ αφού θεωρού- 
νται ότι μπορούν να συμβάλλουν σηµαντικά 
στην επίτευξη συμφωνίας µείωσης των συµ 

| βατικών δυνάμεων στην ευρωπαική ήπειρο 


Μετά την ακύρωση του προγράµµατος του 
ανθυποθρυχιακού αεροσκάφους Ρ-7, η 
Ρ485ς5α8υί προωθεί ένα νέο πρόγραµµα ενός 
Ευρωπαΐκου Αεροσκάφους Ναυτικής Συνερ- 
γασίας γνωστού σαν ΜΡΑ (Μα/!ἴ(πιο ΡαἱΓοί 
ΑἱΓΟΓΑΙ). Η εταιρία προσβλέπει σε συνεργα- 
σία µε τη Γερμανία (που είχε ήδη επιλέξει το 
Ρ-7],την Ιταλία, το Βέλγιο. την Ολλανδία, την 
Ισπανία και τη Μ. Βρετανία γιά την ανάπτυξη 
του αεροσκάφους που ’δεν είναι απαραίτητο 
να στηρίζεται στο Ατλαντίκ 2 που αποτελεί 
σήµερα το µοναδικὀ ανθυποβρυχιακό αερο- 
σκάφος σε παραγωγή”. Εκπρόσωπος της 
γαλλικής εταιρίας αρνήθηκε να δηλώσει εάν 
το ΜΡΑ θα μπορούσε να αποτελέσει και πρὀ- 
ταση σε μελλοντικό διαγωνισμό του αµερικα- 
νικού ναυτικού γιά την αντικατάσταση του Β- 
3 αλλά κάτι τέτοιο πρέπει να θεωρείται σχε- 
δὀν βέβαιο εάν το πρὀγραμμα γίνει αποδεκτό 
σε ευρωπαικό επίπεδο. 


Η ΑἰτριςΦ ανακοίνωσε ότι αναμένει τις πωλή- 
σεις των αεροσκαφών της γιά το 1990 να 
ξεπεράσουν τις αρχικές προβλέψεις παρ᾽᾿ όλα 
τα προβλήµατα που υπήρξαν στη διεθνή οικο- 
νοµία κατά τη διάρκεια του χρόνου. Αρχικά η 
εταιρία προέβλεπε πωλήσεις 270 αεροσκα- 
φών αλλά οι παραγγελίες στα µέσα Σεπτεµ- 
βρίου είχαν ήδη ξεπεράσειτις 300 αναμένεται 
δε ότιο συνολικός αριθµός τους θᾳ ανέλθει 
σε 350 περίπου. Το 1988 οι συνολικὲς πωλή- 
σεις της ΑΙΓΟις είχαν φτάσει τον αριθμό 
ρεκόρ των 421. 


ΧΩΡΟΣ ΦΟΡΤΙΟΥ ΑΠΟΣΚΕΥΩΝ: 10,42 κυβικά 


μέτρα. 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 90 


| 


Φα ο 


3Α5 -ὅ9 ΟΠρΘ6Η 


ἐσα στις τελευταίες τέσσερις 
δεκαετίες, η 3ΑΑΒ εξέλιξε 
έξι γενιές αεριωθούµενων 
μαχητικών, προηγμένης ἡ και 
πρωτοποριακής τεχνολογίας. 
Το αποκορύφωμα είναι βέβαια 
το τελευταίο της προϊὀν, 
γνωστό αρχικά σαν 9Α999 Και 
αργότερα και σαν Γκρίπεν. 
Οι λόγοι ανάπτυξης αυτών 
των μαχητικών εἶναι γνωστοί: 
ανάγκη ύπαρξης ανεξάρτη- 
της αμυντικής βιομηχανίας, διαρκής τήρηση 
ουδετερότητας, ανεξαρτησία από ξένες 
προμµηθευτικές πηγές, βελτιστοποίηση των 
χαρακτηριστικών των υπό προμήθεια συστη- 
µάτων και εξειδίκευσή τους σε εθνικές προ- 
διαγραφές αναγκών και γενικότερη βελτίωση 
του τεχνολογικού επιπέδου της χώρας. Το 
τίµηµα που πληρώνουν οι Σουηδοί είναι γνω- 
στὀ: υψηλό κόστος για λίγα αεροσκάφη, ἀρι- 
στης ποιότητας αλλά µε ελάχιστες πιθανότη- 
τες εξαγωγής. Αυτό όµως δεν τους εμπόδισε 
να συνεχίσουν την πορεία που χάραξαν πολ- 
λές δεκαετίες πριν, αν και στην τελευταία 
περίπτωση, παραλίγο να παρεκκλίνουν. 


Ψ προἰστορία του Γκρίπευ 


Στο δεύτερο μισό της δεκαετίας του 1970, η 
ΦΑΑΒ και η Σουηδική Αεροπορία (Φλυγκβα- 
πνέτ) μελετούσαν ένα εξελιγμένο επιθετικό, 
το Σάαµπ 98 (ἡ Β3ἱ Α), για αντικατάσταση των 
Α32 Λάνσεν και ορισμένων Α937 Βίγκεν στη 
δεκαετία του 1980. Το Φεβρουάριο όµως του 
1979 το πρόγραµµα εγκαταλείφθηκε για 
λόγους κόστους. Οι διαβουλεύσεις όµως 
συνεχίσθηκαν και σιγά-σιγά άρχισε να σχηµα- 
πτίζεται µια επαναστατική ιδέα: η αντικατάστα- 
ση όλων των παραλλαγών του Βίγκεν κι όχι 
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Για πρώτη φορά 
στην ιστορία 
της αεροπορίας, 
ένα αεροσκάφος 
κατασκευάζεται 
εξ αρχής 


για να χρπσιµοποιπθεί 
σε πολββαπβούς ρόλους, 


χωρίς αββαγές 
στην άτρακτο 
ήτα συστήµατα. 
Μετο Γκρίπεν, 
η ΦΑΑΒ προσπαθεί 
το μεγαβύτερο 
µέχρι στιγµής 
άηµα της ανάµεσα 
σετόσα άλλα 
φιλόδοξα 
προγράµµατάτης. 
Του Σωτήρη Πουλή 


Το δεύτερο πρωτότυπο του Γκρίπεν σε πτήση, µε 
ομοιώματα ΒΌ24 στα ακροπτερύγια, 


µόνο των επιθετικών, μ’ ἑνα µόνο αεροσκά- 
φος της επόμενης γενιάς. Υπερπηδώντας µία 
γενιά επιθετικών, θα ήταν δυνατόὀν να εκµε- 
ταλλευθούν τη νέα τεχνολογία και να συνδυά- 
σουν το ρόλο του επιθετικού µε αυτόν του 
αναχαιτιστικού και του αναγνωριστικού. 

Οι βασικές προδιαγραφές εκφράσθηκαν τον 
Ιούνιο του 1980 και συγχρόνως σχηματίσθηκε 
η Βιομηχανική Οµάδα Α5 που την αποτελού- 
σαν η Σάαμπ, η Έρικσον Ρέντιο Σύστεµς, η 
ΕΕΝ Ἀεροτεκ και η Βόλβο-Φλυγκμότορ. Το 
κόστος όμως του προγράµµατος θεωρήθηκε 
εξ αρχής υπερβολικά υψηλό και ακολούθησαν 
έντονες πολιτικές διαμάχες, Τελικά το ὁΑ5 
εγκρίθηκε το Μάιο του 1982, µε συνολικό 
προὐπολογισμένο κόστος προγράµµατος 5,2 
δισ. ϕ. Οι Σουηδοί εξέτασαν τη δυνατότητα 
αγοράς ή εγχώριας κατασκευής παραλλαγών 
των Ε-1δ, Ε-168, Ε-20 και Μιράζ 2000, αλλά οι 
αναγκαίες αλλαγές για να εκπληρώσουν τις 
σουηδικές προδιαγραφές (συμβατότητα µε 
σουηδικά συστήµατα επικοινωνιών, υποστήρι- 
ξης και οπλισμού) ανέβαζε υπερβολικά το 
κόστος. Τελικά δεν έµενε παρά το σχέδιο 
Ρ2110 της Σάαμπ, ἑνα µικρὀ µονοκινητήριο 
μαχητικό µε πτέρυγες δέλτα και κάναρντς. Το 
πρώτο συμβόλαιο, το καλοκαίρι του 19852, 
κάλυπτε την κατασκευή 5 πρωτοτύπων, 30 
αεροσκαφών παραγωγής και δέσµευση µελ- 
λοντικής αγοράς άλλων 110. 


Εχεδιαστικές αρχές 


Το νέο μαχητικό ονομάστηκε Γκρίπεν, απὀ το 
μυθολογικό τέρας γρύπα, που είχε σώμα λιο- 
νταριού και κεφάλι και φτερά αετού, και σχε- 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ οὔ 


ΕΚΤ ΤΕΝΕΝ ΤΗΕ ΥΛΛΑ 


Τομ του «Α9399 Γκρίπεν. Με Κίτρινο τα ηλεκτρονικά, 
µε πράσινο Το πυροθόλο, τα πυρομαχικά του καιη 
θοηθητική µονάδα ισχύος, µε Κόκκινο το σύστημα 
συμπίεσης, κλιματισμού και ψύξης κόκπιτ και ηλεκτρο- 
γικών, και οἱ σερθοµηχαγισµοί κίνησης Των αεροδυνα- 
µικών επιφανειών, µε γαλάζιο η δεξαµεγή καυσίμων 
της ατράκτου Και µε γκρίζο ο κινητήρας, 


διάστηκε εξ αρχής για αποστολές αναχαίτι- 
σης, αεροπορικής υπεροχής, ναυτικής κρού- 
σης και επίθεσης σε στόχους εδάφους. Ἐπρε- 
πε να εἶναι ικανό να επιχειρεί υπὀ οποιεσδή- 
ποτε καιρικές συνθήκες, ηµέρα και νύκτα, και 
από διαμορφωμένα σε διαδρόμους τµήµατα 
αυτοκινητοδρόμων διαστάσεων 800χΧ17πι. 
Αυτές οἱ διασκορπισµένες βάσεις αναφέρο- 
νται σαν Μπάς 90 και στο σκεπτικό τους περι- 
λαμβάνεται η δυνατότητα επιχειρήσεων 
κοντά στις εχθρικές θέσεις µε διασπορά 
ανθρώπινου δυναμικού, υλικού, ὁπλων και 
καυσίμων στις παρυφές των δρόμων, και η 
δυνατότητα επανεξοπλισμού και ανεφοδια- 
σμού του Γκρίπεν σε 10 λεπτά απὀ 5 ἐφε- 
ὅρους σµηνίτες. Για να µπορεί το αεροσκά- 
φος να επιχειρεί από τους διαδρόµους 
αυτούς πρέπει να ἐχει µεγάλο λόγο 
ὠσης/βάρους, µεγάλη μεγίστη άντωση, ἀρι- 
στη κατευθυντικότητα στις µικρές ταχύτητες 
αποπροσγείωσης και ισχυρό σύστημα πέδη- 


σης. 

Η σχεδιαστική ομάδα του Λινκόπινγκ, µε 
αρχηγό τον Τόµυ Ίβαρσον, διάλεξε τη διαµόρ- 
φωση του δελταπτέρυγου µε κάναρντς µονο- 
κινητήριου μαχητικού. Με τη χρήση της τελευ- 
ταίας λέξης της ηλεκτρονικής τεχνολογίας 
πιστεύουν ὁτι κατάφεραν να συνδυάσουν τις 
ικανότητες των τριών παραλλαγών του Βίγκεν 
σε ένα αεροσκάφος και μάλιστα µε το μισό 
βάρος! 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ οὗ 


Επειδή το κόστος ήταν εξ αρχής υψηλό, προ- 
τιμήθηκε η χρησιμοποίηση ορισμένων συστη- 
µάτων από την ελεύθερη διεθνή αγορά, αντί 
για εξέλιξη τους στη Σουηδία εξ αρχής, και η 
κατασκευή τους κατόπιν αδείας. Γιά παρά- 
δειγµα, η τεχνολογία συνθετικών υλικών για 
την κατασκευή των πτερύγων προέρχεται 
απὀ την ΒΑ9 (που κατασκεύασε και τις πρώ- 
τες πτέρυγες), το εκτινασσόµενο κάθισμα 
εἶναι της Μάρτιν-Μπέίκερ, τα βλήματα αέρος- 
αέρος είναι (για πρώτη φάση) ΑΙΜ-Θἰ. και Σκάϊ 
Φλάς, ο κινητήρας Ε4048, κ.ἀ. Το σύστηµα 
ελέγχου πτήσης εἶναι βέβαια ηλεκτρονικὀ- 
Ψηφιακό και το αεροσκάφος έχει σχεδιαστεί 
για προσγειώσεις µε υψηλό βαθµό βύθισης. 


Τεχγική περιγραφή 


Δομή και αεροδυναμική: ο συνδυασμός πτε- 
ρύγων δέλτα και στενά συζευγµένων πτυρυ- 
γίων κάναρντς ἦταν γνωστός στη Σάαµπ από 
το Βίγκεν, και δίνει ορισμένα μοναδικά χαρα- 
κτηριστικά. Τα κάναρντς προκαλούν εκτετα- 
µένους αεροστροβίλους που εμποδίζουν την 
αποκόλληση του οριακού στρώματος της πτέ- 
ρυγας και η πτέρυγα µπορεί να χρησιµοποιή- 
σει μεγαλύτερες γωνίες προσβολής. Πρακτι- 
κά, η ταχύτητα απώλειας στήριξης μειώνεται 
κατά 3056 περίπου και οἱ προειδοποιητικοί 
κραδασµοί της απώλειας στήριξης εξαφανίζο- 
νται. Σ᾽ αυτό βοηθά και το ότι και οἱ δύο αερο- 
δυναμικές επιφάνειες παράγουν άντωση, αντί 
η µία να παράγει εξισσοροπητικό φορτίο, 
όπως ή ουρά στα συμβατικά αεροσκάφη. Το 
πρόβλημα του Βίγκεν ήταν ότι στις στροφές, 
οι επιφάνειες κάναρντς έχαναν γρήγορα τη 
στήριξή τους και η μικρού διατάµατος πτέρυγα 
είχε µεγάλη επαγωγική οπισθέλκουσα. Έτσι, η 
ακτίνα στροφής του ήταν 2,5 φορές μεγαλύ- 
τερη απὀ του Ε-Ί16 και ο μέγιστος βαθµός 


συνεχούς στροφής 6036 μικρότερος! Μετέ- 
πειτα µελέτες όµως έδειξαν τον τρόπο που 
θα συνδύαζε τις καλές ικανότητες βραχείας 
αποπροσγείωσης των κάναρντς µε ευελιξία 
ίση ή ανώτερη των συμβατικών αεροσκαφών. 
Αυτός ήταν η σχεδίαση µε σηµαντικό βαθµό 
διαµήκους αστάθειας και -βέβαια- ηλεκτρονΙ- 
κὀ σύστηµα ελέγχου πτήσης. Σ᾽ αυτές μάλιστα 
τις περιπτώσεις ο λόγος ἀντωσης/οπισθέλ- 
κουσας σε υπερηχητική πτήση θα ήταν και 
καλύτερος άλλων συμβατικών διαμορφώσε- 
ων. 

Τα κάναρντς του Γκρίπεν είναι ολοκίνητα και 
έχουν σχήµα τραπεζοειδές, µε σύνθετη κλίση 
χείλους εκφυγής. Η πτέρυγα είναι δελτοειδής, 
Κλίσης 49”/45” µε εκτοξευτές βλημάτων 
αέρος-αέρος στα ακροπτερύγια και οδόντω- 
ση χείλους προβολής. Τα δύο τρίτα περίπου 
του χείλους προσβολής καλύπτονται απὀ 
πτερύγια καμπυλότητας, ενώ το χείλος εκφυ- 
γής αποτελείται απὀ τέσσερα συνολικά πτε- 
ρύγια καμπυλόκλισης. Το κάθετο σταθερό 
περιλαμβάνει ένα ένθετο πηδάλιο διεύθυν- 
σης. Δεν υπάρχουν άλλα κάθετα σταθερά 
πτερύγια. Δύο αερόφρενα βρίσκονται στα 
πλάγια της πίσω ατράκτου, λίγο πιο μπροστά 
απὀ το ακροφύσιο. 

Ο βαθμός αστάθειας λέγεται ότι είναι «της 
τάξης του 1036», Η δοµή του εἶναι συμβατική 
αλλά µε µεγάλο ποσοστό συνθετικών υλικών. 
Περί το 3056 του βάρους του αεροσκάφους 
αποτελείται απὀ συνθετικά ανθρακονηµάτων; 
πτέρυγες, κάθετο ουραίο, αθρόφρενα, κάναρ- 
ντς, θυρίδες φωλεών τροχών, ρύγχος. Πολλά 
δοµικά στοιχεία κατασκευάζονται απὀ τιτάνιο, 
ενώ το ελαφρύ κράµα εἶναι αλουμίνιο-λίθιο. Η 
πτέρυγα έχει πολυδοκιδωτή κατασκευή (13 
δοκοί, 4 νομείς), σχηματίζει δεξαμενή καυσί- 
µων και συνδέεται µε την άτρακτο σε έξι 
συνολικά σηµεία. Η ασυνήθιστη θέση της, στὸ 
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μέσον της ατράκτου προτιμήθηκε μάλλον για 
μικρότερο ίχνος ραντάρ. Η άτρακτος περιέχει 
το ραντάρ, το κόκπιτ και τη φωλεά του ριναίου 
τροχού, το πυροβόλο και τα βοηθητικά συστή- 
µατα (κλιματισμού-συμπίεσης-ηλεκτρικά-ηλε- 
κτρονικά) πίσω από το κόκπιτ, τη δεξαμενή 
καυσίμων της ατράκτου πάνω και πλάγια του 
αεραγωγού του κινητήρα, µε τις φωλεές των 
τροχών κάτω της, τη βοηθητικη µονάδα 
ισχύος και τις µονάδες κίνησης των πτερυ- 
γίων καμπυλόκλισης στη βάση των πτερύγων, 
και τέλος τον κινητήρα. Η κλασική τοποθέτη- 
ση και σχήµα των εισαγωγών προδίδουν την 
έμφαση στην αποφυγή εισρόφυσης 
χιονιού/πάγου/νερού κατά την τροχοδρόµη- 


ση. 
»Προωστικό σύστηµα: Το χρονοδιάγραμμα 
εξέλιξης του Γκρίπεν απέκλειε την υιοθέτηση 
κινητήρα εξελιγµένου για τη δεκαετία του 
1990, οπότε η επιλογή έγινε μεταξύ Σνεκµά 
Μ589, Πράτ ἃ Γουϊτνεϊ ΡΜ/120, Τούρμπο 
Ούνιον ΒΒ.Ί99 και Τζένεραλ Ελέκτρικ Ε404. 
Η εκλογή του τελευταίου βασίσθηκε στην 
αποδεδειγµένη αξοπιστία του, στη δυνατότη- 
τα εξέλιξής του και στην καλύτερη προσαρµο- 
γή του στις ιδιὀµορφίες του Γκρίπεν. Το 
συγκεκριµένο μοντέλο που χρησιμοποιήθηκε 
βασίζεται στον Ε404-400, εξελίχθηκε σε 
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συνεργασία µε τη Βόλβο και ονομάζεται 
ΒΜΊ2. Ο ΒΜΊ2 είναι κάπως ισχυρότερος από 
τον Ε404, µε ώσεις 9510/821ΌΚᾳ χωρίς µετά- 
καυση που επιτυγχάνονται µε αύξηση της 
θερμοκρασίας εισόδου στο στρόβιλο κατά 
10550 και της ροής αέρα κατά 576. Ο προσυ- 
µπιεστής εἶναι ισχυρότερης κατασκευής, για 
µεγαλύτερη αντοχή στην εισρόφηση ξένων 
σωμάτων και έχουν αλλαχθεί ορισμένα υπο- 
συστήµατα (ανάφλεξης, τροφοδοσίας), ενώ 
τα θερµά τµήµατα έχουν ενισχυθεί (βελτιωμέ- 
νες μέθοδοι παραγωγής, υλικά) για µεγαλύτε- 
ρη αντοχή σε συχνότερους κύκλους λειτουρ- 
γίας. 

Υπάρχει τέλος ή δυνατότητα αύξησης της 
ώσης σε 9ΐ στις αρχές της δεκαετίας και 10ἱ 
περί τα µέσα της, αν αυτό κριθεί σκόπιμο. Το 
βάρος του ΒΜΊ12 είναι 1050 Κα (Ε404-989Κα) 
και η κατανάλωσή του 0,84/1,78 Κα/ώρακᾳ 
ώσης. Οι διαστάσεις και άλλα τεχνικά χαρα- 
κτηριστικά δίνονται στο συγκριτικό πίνακα. Η 
εξέλιξη του κινητήρα έγινε απὀ την Τζένεραλ 
Ελέκτρικ σε συνεργασία µε τη Βόλβο, η οποία 
θα κατασκευάζει το 30-45356 των τμημάτων 
του κινητήρα. 

Τα προβλήµατα δεν έλειψαν: αργή επιτάχυν- 
ση, πτώση ώσης σε εκκίνηση κρύου κινητήρα 
και µικρή διάρκεια ζωής της επένδυσης του 
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µετακαυστήρα. Το χειρότερο ἦταν η ανακάλυ- 
Ψη, το 1990, ρωγµών στα πτερύγια της τρίτης 
βαθμίδας του συµπιεστή χαμηλής πίεσης, που 
ωφείλονταν σε συντονισμό δονήσεων. Οι 
ρωγμές έγιναν αντιληπτές σε κινητήρες µε 
µόνον 900-800 ώρες λειτουργίας και θα οδη- 
γήσουν σε επανασχεδίαση των πτερυγίων για 
τους κινητήρες παραγωγής, 

Η όλη λειτουργία του κινητήρα ελέγχεται πλή- 
ρως από ένα ψηφιακό ηλεκτρονικό σύστημα 
(ΕΑΡΕΟ). Το πολυπέταλο ακροφύσιο µετα- 
βλητής επιφάνειας ρυθμίζεται από τρεις 
πνευματικούς σερβομηχανισμούς. Το κιβώτιο 
παρελκομένων αποτελεί, κατά τη σύγχρονη 
τακτική, τµήµα της ατράκτου και όχι του κινη- 
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Ηλεκτρονικά συστήµατα: Αυτό που επιτρέπει 
στο Γκρίπεν να λειτουργεί σαν πραγµατικό 
αεροσκάφος πολλαπλών ρόλων εἶναι αναμφι- 
σβήτητα το ραντάρ του. Με κωδική ονομασία 
Ρ5-08, το ραντάρ άρχισε να εξελίσσεται απὀ 
την Έρικσον σε συνεργασία µε τη Φεράντι 
απὀ τις αρχές της προηγούμενης δεκαετίας. 
Το 1987 πρωτοπέταξε σ’ ἑνα Βίγκεν, και υπο- 
λογίζεται ὁτι θα είναι ἑτοιμο για παραγωγή το 
1993. Πρόκειται για ένα ραντάρ Ντόπλερ, 
πολλαπλών διαμορφώσεων, που λειτουργεί 
σε πεδίο συχνοτήτων-Χ και σε υψηλές, µέσες 
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και χαμηλές συχνότητες επανάληψης παλμών 
(ΣΕΠΙ. Η ισχύς του είναι 1ΚΝ, (διπλή του Ρ9- 
46/Α του «9Α-37) αλλά το βάρος του είναι το 
μισό και ο όγκος του το 6036 σε σχέση µε το 
παλιό ραντάρ. 

Σε διαμορφώσεις αέρος-αέρος εδάφους χρη- 
σιµοποιεί χαμηλές ΣΕΠ και ευελιξία συχνοτή- 
των για χαρτογράφηση υψηλής ευκρίνειας, 
έρευνα, επισήμανση στόχων, έλεγχο πυρός, 
πλοήγηση και αποφυγή αναγλύφου. Για δια- 
µορφώσεις αέρος-αέρος χρησιμοποιούνται 
υψηλές και µέσες συχνότητες για έρευνα, 
πολλαπλή παρακολούθηση και σάρωση µεγά- 
λης ακτίνας, ταχεία σάρωση µεγάλης γωνίας, 
ασφάλιση, σε µικρή απόσταση, και έλεγχο 
πυρὸς για πυροβόλα και βλήματα. 

Τα σήµατα του ραντάρ επεξεργάζονται απὀ 
έναν 32-μπιτο υπολογιστή Έρικσον 9505 80, 
ενώ ἆλλοι τέσσερις χρησιμεύουν για έλεγχο 
των διαφόρων συστηµάτων (ένας), για τις 
οθόνες του κόκπιτ (δύο) και για ηλεκτρονικό 
πόλεμο (ένας). Όλοι συνδέονται µε ψηφιακό 
αγωγό δεδοµένων 19538 μεταξύ τους και µε 
τα άλλα συστήµατα. Ο πιλότος έχει μπροστά 
του τον πιο σύγχρονο πίνακα οργάνων: το 
σύστημα ΕΡΊ7 της Έρικσον περιλαμβάνει το 
ολογραφικό ΗυΏ της Χιούζ, τρεις οθόνες 
παρουσίασης δεδοµένων και τέσσερα εφε- 


δρικά αναλογικά ὀργανα. Η αριστερή οθόνη 
αντικαθιστά τα συνήθη όργανα πτήσης, η 
δεξιά παρουσιάζει εικόνες απὀ ραντάρ και 
ΕΙΙΒ και η µεσαία προβάλλει χάρτες και τακτι- 
κές πληροφορίες. 

Το σύστημα ελέγχου πτήσης εἶναι Ψηφιακό 
ηλεκτρονικό, τριπλό και εξελίσσεται απὀ την 
ΕΟ που αγόρασε την Λήαρ Ζήγκλερ, µε υπο- 
συστήµατα απὀ την Σάαμπ και υδραυλικούς 
γρύλους της Μούγκ. Σαν τελευταία εφεδρεία, 
υπάρχει κι ένα µονό αναλογικό σύστημα. 
Ειδικός εξοπλισμός είναι τα ραδιοβοηθήµατα 
προσέγγισης ακριβείας που του επιτρέπουν 
τη χρήση των πολύ μικρών διαδρομών. Κάτω 
από τις πτέρυγες μπορούν να μεταφερθούν 
ατρακτίδια ηλεκτρονικού πολέμου (5ΑΤΤ/) 
ενώ κάτω απὀ το δεξιό αεραγωγό τοποθετεί- 
ται ένα ατρακτίδιο ΕΙ ΙΒ της Φεράντι για απο- 
στολές νυκτερινής διείσδυσης. Μεγάλης 
έκτασης εἶναι τα ηλεκτρονικά συστήµατα 
αυτοδιάγνωσης που εξελίσσονται απὀ την 
ΕΕΝ και βοηθούν κατά πολύ στη µείωση των 
ωρών συντήρησης. Τα άλλα ηλεκτρονικά 
συστήµατα περιλαμβάνουν: 

ασύρματους ΝΗΕ/ΛΟΗΕ-ΑΜΙ/ΙΕΜ της Μπόφορς- 
Αδροτρόνικς, αδρανειακό σύστηµα πλοήγη- 
σης λέιζερ της Χάνείγουελ, ΤΑΟΑΝ, ΙΕΕ, 
προειδοποιητής ραντάρ, διάφορα ΕΟΜ και 
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εἰδικά ραδιοβοηθήµατα που επιτρέπουν τις 
προσγειώσεις ακριβείας. 

Κάτω απὀ τις πτέρυγες μπορούν να µεταφερ- 
θούν ατρακτίδια ηλεκτρονικού πολέμου και 
εκτοξευτές φωτοβολίδων/αεροφύλλων ενώ 
κάτω απὀ το δεξιό αεραγωγό τοποθετείται 
ένα ατρακτίδιο ΕΙΙΒ της Φεράντι γιά τις απο- 
στολές νυκτερινής διείσδυσης. Μεγάλης 
έκτασης τέλος είναι τα συστήµατα αυτοδιά- 
γνωσης {µε πίνακα ενδείξεων κάτω απὀ το 
αριστερό κάναρντ) που εξελίσσονται απὀ την 
ΕΕΝ και βοηθούν στη µεγάλη µείωση των 
ωρών συντήρησης. 

«Συστήματα: Το κόκπιτ, ὀπως αναφέρθηκε 
προηγουμένως περιέχει υπερσύγχρονο 
σύστηµα παρουσίασης στοιχείων. Είναι 
συμπιεζόµενο και κλιματιζόµενο, µε το σύστη- 
μα περιβαλλοντικού ελέγχου της ΒΑ9 ακρι- 
βώς πίσω απὀ την καλύπτρα. Ο πιλότος κάθε- 
ται σε εκτινασσὀµενο κάθισμα 5101 5, µια 
ελαφριά παραλλαγή του κλασικού Μάρτιν- 
Μπέϊκερ Μκ{0Ο. 


Τονη του κινητήρα ΒΜ 12 του Γκρίπεν. Προθλήματα 
παρουσιάσθηκαν στην τρίτη θαθμίδα του συµπιεστή 
χαμηλής πίεσης και στην επικάλυψη του µετακαυστή- 
ρα. 


πάς π 


τε ἳ Εε]- τς ορ {Ελ 
το ώετ ο τω πο καν οὓς 


/ 


ορ... χας-------χα-------------- 


47 


Το σύστημα προσγείωσης, κατασκευής ΑΡ 
Πρεσίζιον Χαϊντρόλικς, εἶναι ιδιαίτερα ανθε- 
κτικό και περιλαμβάνει μονούς τροχούς Γκου- 
ντγίαρ στα κύρια σκέλη και διπλούς στο ριναίο. 
Το ριναίο, σκέλος το οποίο στρέφεται, ανα- 
σύρεται προς τα πίσω και τα κύρια προς τα 
πρόσω και έσω. Το µετατρόχιο εἶναι περίπου 
2,4πι και το μεταξόνιο 8πῃ, τιµές όχι ιδιαίτερα 
µεγάλες για σταθερότητα στο έδαφος αλλά 
αναγκαίες για εὔκολη κίνηση και ευελιξία τρο- 
χοδρόµησης, 

Το σύστηµα πέδησης περιλαμβάνει πολλαπλά 
δισκόφρενα απὀ ανθρακονήµατα µε σύστημα 
αντιμπλοκαρίσµατος και στους τρεις τρο- 
χούς ενώ στη µείωση της διαδρομής στο έδα- 
φος βοηθούν τα αερόφρενα και τα κάναρντς 
που κλίνουν σε σχεδόν κάθετη θέση για αερο- 
πέδηση. Το υδραυλικό σύστηµα Ντόουτυ- 
Ρότολ είναι διπλό (µε τρίτο, εφεδρικό κύκλω- 
μα) υψηλής πίεσης για εξοικονόµηση βάρους, 
και κινεί το σύστηµα προσγείωσης και τις 
αεροδυναµικές επιφάνειες, εκτός απὀ τα 
φλάπς του χείλους προσβολής που είναι ηλε- 
κτρικά. 

Το ηλεκτρικό σύστηµα της Σάνστραντ αποτε- 
λείται βασικά από έναν εναλλάκτη 40ΚΝΑ που 
κινείται απὀ τον ΒΜΊ12. 

Στη βάση της αριστερής ηµιπτέρυγας υπάρχει 
και µιά βοηθητική µονάδα ισχύος, µια Μικρο- 
τούρμπο ΤΩΑΙ5, που παρέχει πεπιεσµένο 
αέρᾳ για εκκίνηση του κινητήρα, για Κλίµατι- 
σμό και λειτουργεί και στην εφεδρική γεννή- 
τρια 10ΚΝΑ. Ο στρόβιλος ισχύος µπορεί να 
τροφοδοτηθεί και απὀ τον κινητήρα και απὀ 
φιάλες οξυγόνου-καυσίµου, για ανεξάρτητη 
λειτουργία. 
.Επιδόσεις-χρησιµοποίηση-οπλισμός: Το 
9Α5 99 εἶναι ένα μικρό μαχητικό. Το µήκος του 
και το εκπέτασµά του είναι 13,9Χ7,65ΠΙ περί- 
που (15χ8,3Ππι µε το σωλήνα Πιτό στο ρύγχος 
και τα βλήματα αέρος-αέρος στα ακροπτερύ- 
για), το ύψος του 4πι και η πτερυγική επιφά- 
γεια περί 20πι2 (καθαρή φέβουσα επιφά- 
νεια: Ί9πι6 περίπου, και 3,0πιό περίπου τα 
κάναρντς). Είναι δηλαδή μεγέθους αναλόγου 
του Ντράκεν, αλλά µε τη µισή πτερυγική επι- 
φάνεια και βάρος Και λίγο μικρότερο του Ε-20, 
που χρησιμοποιούσε τον ίδιο σχεδόν κινητή- 


ρα. 

Το Ας5-39 θᾳ αντικαταστήσει όσα Ντράκεν 
ῥ95ν έχουν απομείνει στα τέλη της δεκαετίας 
και σταδιακά τις διάφορες παραλλαγές του 
Βίγκεν. Οι αποστολές που θα αναλάβει το 
Γκρίπεν θα είναι; αναχαίτιση, αεροπορική υπε- 
ροχή, ναυτική αναγνώριση και κρούση, απα- 
γόρευση/κρούση, φωτογραφική αναγνώριση 
και στις διθέσιες παραλλαγές επιχειρησιακή 
εκπαίδευση. Το κάθε αεροσκάφος φέρει εσω- 
τερικά τον απαραίτητο εξοπλισμό για κάθε 
αποστολή που συμπληρώνεται µε εξωτερικά 
ατρακτίδια (ΕΙΙΒ, ΕΟΜ, εκτὀξευτές αεροφύλ- 
λων, φωτογραφικές μηχανές, 9ἱ ΑΒ κλπ) και 
τα κατάλληλα όπλα. 

Ο εσωτερικός οπλισμός του αποτελείται απὀ 
ένα µόνο πυροβόλο Μάουζερ ΒΚ27 των 
27ΠΙΠΙ, τοποθετημένο στο αριστερό κάτω 
πλευρό της ατράκτου, λίγο πίσω απὀ το κὀκ- 


πιτ, Στα ακροπτερύγια υπάρχουν δύο εκτο- 
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ξευτές βλημάτων αέρος-αέρος που για τη 
Σουηδική Αεροπορία είναι οἱ Β024 (ΑΙΜ-9ἱ) 
Σάϊντγουάϊντερ. Κάτω απὀ τις πτέρυγες 
υπάρχουν ἀλλοι τέσσερις φορείς. Ο οπλισμός 
δεν έχει καθορισθεί ακόµα πλήρως, αλλά για 
επιθέσεις εδάφους θα περιλαμβάνει διάφορα 
κατευθυνόμενα βλήματα (π.χ. Μάβερικ) βόμ- 
βες απλές ή λέϊζερ και φορείς βομβιδίων, 
όπως το ΏΝ/939 της ΜΒΒ ή το προτεινόμενο 
Τ6Α, µία βόμβα ολίσθησης που η εξέλιξή της 
θα αποφασισθεί το 1991. Για τον οπλισμό 
αέρος-αέρος µέσου βεληνεκούς υπάρχουν 
πολλοί υποψήφιοι: το ΒΑε ΒΟ71 Σκάϊ Φλάς, 
το Χιούζ ΑΙΜ-Ί120 ΑΜΒΑΑΜ, το Ματρά ΜΙΟΑ 


ή το σχεδιαζόµενο ΒΟΤ9 µε αυλωθητή. Για 
επιθέσεις εναντίον πλοίων θα χρησιµοποιηθεί 
το Σάαµπ ΒΒς-Ί5Ε, ἑνα µεγάλο βλήμα κρούζ 
βάρους θ00Κᾳ, και µήκους 4,35πι µε κινητήρα 
τουρμποτζέτ 375Κᾳ ώσης, κεφαλή αναζήτη- 
σης µε ραντάρ, ταχύτητα 0,3 Μάχ και εμβέλεια 
πάνω απὀ 70κπι. 

Οι Σουηδοί δεν έχουν ανακοινώσει τίποτα 
σχεδόν όσον αφορά τις επιδόσεις του Γκρί- 
πεν. Μόνο ότι θα εἶναι υπερηχητικὀ σε όλα τα 
ύψη (πιο αργό απὀ το Βίγκεν χαμηλά, αλλά 
ταχύτερο ψηλά, αναμενόμενο άλλωστε λόγω 
του κινητήρα του) και θα έχει ικανότητα ελιγ- 
μών 94. Είναι πάντως ένα αεροσκάφος µε 
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Τεχνικών Χαρακτηριστικών Κινητήρων 


ΤΥΠΟΣ 55 Ρ2 
εσῃ ξηρή (κα) ϱ6050 
ὦση µετάκαυσης (κα 9690 
πω Κε ια Ες κοαυο κἳ 
Ροή αέρα (Κκα/Υ} 68 64 4 ΡΕ] 
Ειηκή βαπαπάβμσης η -τ- πες λεει σε ο ττσατη 
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Βάρος (Κα) 1220 
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Μεν. διάµετρος (πι) 0,87 05 
εκ ττῳ βΕἘ στα 
Λόχος συμπίεσης, οἳἡ - 251 α΄ 25.1 οβ1 1 
Λόκσος παράκαμψης : 0,28] 0 54:1 ”. Τι ο δώ] 
Διάταξ σης-2 
Λόσος ώσης. βάρους 15:25/78211 5/81 1 405/8906:1457/68211 
Ειδική ὡσ πει πα ειπε ας πε νε 
(καίκ 705/105 
ον, απαυς«νορας τς τις ο σα η 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ οῦ 


επιδόσεις καλύτερες ενός Ε-{6 στο 
μέγεθος ενός Ε-20. Οι απαιτήσεις 
του όµως σε ώρες συντήρησης και 
σε εξειδικευμένο προσωπικό θα 
είναι πολύ μικρότερες. Αν και το 
κόστος του ανά µονάδα δεν θα εἶναι 
μικρό (21/5 εκ.Φ1987 ἢγ-ανναγ, ἡ περί 
τα 2Ρεκ.Φ για ολόκληρο το πρόγραµ- 
μα παραγωγής 300 μαχητικών, 
χωρίς να υπολογιστεί ο εξοπλισμός 
υποστήριξης κλπ), θα είναι ίσως το 
ιδανικό μαχητικό υψηλής τεχνολο- 
γίας για μικρές χώρες. Το αρχικό 
πρόγραµµα προμήθειας 140 αερο- 
σκαφών υπολογίζεται ότι θα κοστί- 
σει συνολικά 52 εκατ. κορώνες μέχρι 
το 2001 (αντί για 42 εκ. που υπολο- 
γιζόταν πριν τρία χρόνια). 


ΕξέβΙξη και προθητικές 


Το κοινὀ είδε για πρώτη φορά το 
Γκρίπεν στις 26 Απριλίου 1987 αν 


ο ο ο ο τος 


και η πρώτη του πτήση αναμενόταν για το 
19687, καθυστέρησε κάπου 18 µήνες και έγινε 
τελικά στις 9 Δεκεμβρίου 1988. Η καθυστέρη- 
ση θεωρήθηκε ότι οφειλόταν σε δυσκολίες 
εξέλιξης των προγραμμάτων των υπολογι- 
στών ελέγχου πτήσης. 

Φαίνεται όµως ότι η προσπάθεια δεν απέδωσε 
τα αναμενόμενα γιατί µετά την 6η πτήση του 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ οὗ 


Απεικόνιση του κόκπιτ µε οθόνες της ΕΠίςβδοη ΕΡ- 
17, 


στις 2 Φεβρουαρίου 1990 το πρωτότυπο κατά 


την προσγείωση επέδειξε έντονες ταλαντώ- 
σεις περί τον εγκάρσιο άξονα, παρεξέκλινε 
της πορείας του, βγήκε στο χόρτο και µετά 
από πέντε περιστροφές σταμάτησε ανε- 
στραμμένο. Ευτυχώς ο πιλότος Λάρς Ράντε- 
στροοµ επέζησε αλλά το πρωτότυπο κατα- 
στράφηκε. Το πόρισμα της έρευνας έδειξε ότι 
οι κανόνες ελέγχου στις χαμηλές ταχύτητες 
ἠταν υπερβολικά ευαίσθητοι µε αποτέλεσµα 


Το Γκρίπεν χρησιµοποιείτις επιφάνειες 
κάναρντς γιά επιθράδυνση κατά την 
προσγείωση. 


Μ πρώτη παρουσίαση του «9Α539 στις 
26 Απριλίου 1987, 


αστάθεια του αεροσκάφους. ΑΚο- 
λούθησε σειρά αλλαγών και δοκι- 
μών πριν οἱ νέοι κανόνες προ- 
γραμματισθούν στο πρωτότυπο 
Νο 2. 


Σύμφωνα µε τους δοκιµαστές «Εἰ- 
ναι µια σταθερή πλατφόρμα, χωρίς 
κανένα ἴχνος απὀ τη νευρικότητα 
του πρώτου. Ποτέ δεν κἀναμὲ 
τόσο εύκολες προσγειώσεις». 

Το πρὀγραµµα δοκιμών θα συνεχι- 
σθεί µε τα εναπομείναντα πρωτό- 
τυπα Και µε το πρώτο αεροσκάφος 
παραγωγής, αλλά ήδη η ζημιά έχει 
γίνει: ένας χρόνος καθυστέρηση 
παραδόσεων (από 1992 σε 1993) 
και ένα δισεκατομμύριο κορώνες 
(περίπου 170εκ. Φ). Το καλοκαίρι 
του 1991 αναμένεται η απόφαση 
για παραγγελία της δεύτερης 
παρτίδας των 110 αεροσκαφών 
και ίσως 25 από αυτά να είναι διθέ- 
σια «9Α9-99Β. Συνολικά χρειάζο- 
νται περί τα 350 αεροσκάφη µέχρι 
τα τέλη της πρώτης δεκαετίας 
του επόμενου αιώνα. Το ὁΑ5-998 
θα είναι κατά 0,5πι μακρύτερο και 
θα διατηρεί όλα τα οπλικά του 
συστήµατα. 

Ουσιαστικά το μέλλον της σουη- 
δικής αεροναυτικής βιομηχανίας 
στηρίζεται σε δύο αεροσκάφη 
υψηλής τεχνολογίας που βρίσκο- 
νται και τα δύο υπό ανάπτυξη: το 
πολιτικό ταχύ επιβατικό μικρών 
αποστάσεων 9ΑΑΒ 2000 και το 
μαχητικό πολλαπλών ρόλων ὁΑ5- 
39 Γκρίπεν.Πολύτιμη τεχνο-γνωσία απὀ το 
στρατιωτικό σκέλος χρησιµοποιείται στο 
πολιτικό και το διεθνές ενδιαφέρον είναι 
µεγάλο. Ιδιαίτερα τώρα που η απόλυτη ουδε- 
τερότητα της χώρας αρχίζει να αμφισβητείται, 
υπάρχουν προοπτικές για µεγάλες εξαγωγές. 
Φαίνεται λοιπόν ότι µετά τις αρχικές δυσκο- 
λίες το ὁΑ95-99 Γκρίπεν θα αποζημιώσει τους 
δημιουργούς του και ίσως και απειλήσει τη 
θέση του Ε-16 στη διεθνή αγορά| 


Μιι την καταστροφή του πρωτοτύπου ΝοΊ υπήρξε 
σηµαντική καθυστέρηση στο πρόγραµµα µέχρι την 
πρώτη πτήση Του πρωτοτύπου Νο 2. 


5ΑΑΒ ῥΑ5 39 ΒΙΡΕΝ 
ΕΠΕΞΗΓΗΣΗ ΤΟΜΗΣ 


1, Σωλήνας Πιτό 
2. Αεροδυναμικό κάλυμμα ραντάρ 
8, Επίπεδη στοιχειοκεραία ραντάρ 
4. Μηχανισμός κίνησης κεραίας 
5. Διάφραγμα στήριξης κεραίας 
6. Ενσωματωμένη κεραία 
7. Ραντάρ ΕΠοδ5οπ, Παλμικό Ντόπλερ 
πολλαπλών χρήσεων 

8. Αισθητήρας πρόνευσης 

9. Πρόσθιο αεροστεγές διάφραγμα Κόκπιτ 
10, Αισθητήρας γωνίας προσβολής 

11, Δίοδος αερίων εκτόνωσης κάνης 
πυροβόλου 

19, Φώτα σχηματισμού 

18, Ποδωστήρια 

14, Χειριστήρια 

18. Πίνακας οργάνων µε τρείς οθόνες 

απεικόνισης στοιχείων 

16, Κάλυµµα πίνακα οργάνων 

17, Αλεξινέμιο 

18, ΗυῦὈ απὀ την Ηυφ]ες 

19. Σκελετός καλύπτρας 

20, Ατρακτίδιο ΕΙΊΒ απὀ την Εεπαπί, 
Τοποθετείται κάτω απὀ το δεξιό αεραγωγό 
21. Καλύπτρα 

22. Δεξιά εισαγωγή αέρος 

23. Προσκέφαλο εκτινασσόµενου 
καθίσµατος 

24, Δεξιά πλευρική κονσόλα οργάνων 

25. Εκτινασσόµενο κάθισμα ΜΑΓΙΙΠ-ΒαΚθΓ 
510ἱ5 

26. Μανέτα ισχύος 

27. Αριστερή πλευρική κονσόλα οργάνων 
28. Πυραυλοκινητήρας εκτινασσόµενου 
καθίσµατος 

29. Δάπεδο κὀκπιτ 

30.,Προβολείς τροχοδρόµησης 

81. Κοιλιακές κεραίες επικοινωνιών 

32. Θυρίδα φωλεάς ριναίου σκέλους 

33, ἱμαλιδωτοί σύνδεσμοι 

34. Ριναίο σκέλος. Ανασύρεται προς τα πίσω 
39. Υδραυλικός μηχανισμός στρέψης ριναίου 
σκέλους 

86. Στέλεχος ριναίου τροχού 

37. Βαλβίδα συστήµατος συμπίεσης κόκπιτ 
38. Οπίσθιο αεροστεγές διάφραγμα κόκπιτ, 
υπό γωνία 

39. Πλάκα διαχωρισμού οριακού στρώματος 


40, Αριστερή εισαγωγή αέρος, σταθερής 
γεωμετρίας 
41. Λεπτομέρεια κατασκευής αριστερού 
αεραγωγού απὀ συνθετικἀ 
υλικά 
42. Κάνη πυροβόλου 
49. Χώρος ηλεκτρονικών µε πρόσβαση µέσα 
απὀ τη φωλεά του 
ριναίου σκέλους 
44, Ηλεκτρονικά 
45. Εισαγωγἠ αέρος συστήµατος κλιµατι- 
σμού 
46. Αγωγός απόρριψης οριακού στρώματος 
47. Χώρος Πλεκτρονικών πίσω απὀ το κόκπιτ 
48. Δεξιό πτερύγιο κανάρντ 
49. Λεπτομέρεια κατασκευής πτερυγίου 
κανάρντ απὀ συνθετικὀ υλικό 


50. Σύστημα ανταλλαγής θερµότητος μονά- 
δας κλιματισμού 

51. Μονάδα κλιματισμού 

5ο. Μηχανισμός ενεργοποίησης πτερυγίων 
κανάρτς 

53, Σηµείο περιστροφής πτερυγίου κανάρντ 

54, Πυροβόλο Μαυ5ει ΒΚ 27, 27 χιλ. µόνο 
στην αριστερή πλευρά 

55, Αριστερό φως ναυτιλίας 

56. Μηχανισμός πυρὀβόλου 

57. Πίνακας δοκιµής και ελέγχου συστηµά- 
των στο έδαφος 

58. Χώρος πυρομαχικών αναχορηγίας πυρο- 
βόλου 

59, Αριστερό πτερύγιο κανάρντ 

60. Ρίζα αριστερής ηµιπτέρυγας 

61. Λεπτομέρια κατασκευής ατράκτου 

62. Δεξαμενές καυσίµων ατράκτου 

63. Θυρίδες πρόσβασης δεξαμενών καυσί- 
μου 

64, Αεραγωγός απαγωγἠς θερµότητος 
µονάδας κλιματισμού 

65. Άξονας σύνδεσης πτερυγίων καμπυλὀ- 
τητας χείλους προσβολής 

66. Ραχιαΐες κεραίες επικοινωνιών 

67. Αγωγοί διόδου καλωδίων και ράβδων επι- 
φανειών ελέγχου 

68. Κεραία ΤΑΟΑΝ 

69. Κύριοι νομείς σύνδεσης ατράκτου-ημι- 
πτερύγων 


70. Ραχιαίο κάλυμμα 

71. Δεξαμενή δεξιάς ηµιπτέρυγας 

72. Σηµείο εξάρτησης πυλώνα μεταφοράς 
φορτίου 

73. Περιστροφικοί μηχανισμοί ενεργοποίη- 
σης πτερυγίων 

καμπυλότητας χείλους προσβολής απὀ 

την {ωςᾶ5 Α8Γοδρ808 

74, Εσωτερικό τµήµα πτερυγίων καμπυλότη- 
τας χείλους προσβολής 

76. Οδόντωση χείλους προσβολής 

76, Προτεινόμενη διθέσια έκδοση 

77, Εξωτερικό τµήµα πτερυγίων καμπυλότη- 
τας χείλους προσβολής 

78. Φορέας πυραύλων ακροπτερυγίων 

78. Ράγια εκτόξευσης πυραύλων στα ακρο- 
πτερύγια 

80. Πύραυλος αέρος-αέρος ΒΒ 24 (ΑΙΜ-9) 
81, Δεξιό, εξωτερικό πτερύγιο ελιγμών 


82. Μηχανισμός κίνησης 481 

Β3. Εσωτερικό πτερύγιο ελιγμών 

84. Κεραία ΙΕΕ. 

85. Κάλυμµα ρίζας καθέτου σταθερού 

86. Σηµείο απαγωγἠς πεπιεσμένου αέρα 
απὀ τον κινητήρα 

Β7. Συµπιεστής κινητήρα 

88. Βοηθητικό σύστημα ισχύος εκτάκτου 
ανάγκης 

89. Παρελκόμενα κινητήρος στηριζόµενα 
στο σκελετό της ατράκτου 

90. Βοηθητική Μονάδα Ισχύος (ΑΡ) 
Μιοιοίυήοο ΤΑ 15 

91, Μηχανισμός κίνησης εσωτερικού πτερυ- 


γίου ελιγμών 
92. Αγωγός διαφυγής καυσαερίων µονάδος 
ΑΡυ 


93. Πρόσθιο σηµείο στήριξης κινητήρα 
94. Κινητήρας τούρμποφαν 98ΠθΓΙ 
ΕἰθοἰΠο/Μοἰνο ΕΙγαπιοίογ ΒΜ 12 
(Ε 4049) µε µετάκαυση 


95, Σηµείο στήριξης καθέτου σταθερού στην 
άτρακτο 

96. Οπίσθιο σηµείο στήριξης κινητήρα 

87, Λεπτομέρειες σηµείων στήριξης καθέτου 
σταθερού 

98. Σύστημα Αυτομάτου Ελέγχου Πτήσης 
(ΑΕΟ9) 

899. Λεπτομέρεια κατασκευής καθέτου στα- 
θερού απὀ ανθρακονήµατα 

100. Λεπτομέρεια χείλους προσβολής καθέ- 
του σταθερού 

101, Σωλήνας Πιτὸ συστήµατος τεχνητής 
αίσθησης του ΑΕΟ5 


102. Κεραία συστήµατος προειδοποίησης 
ραντάρ 
103. Κάλυμµα συστήµατος ΕΟΜ 
104. Κάλυμμα κεραιών 
105. Κεραία ΝΗΕ 
106. Ουραίο φως ναυτιλίας 
107, Πηδάλιο διεύθυνσης 
108. Λεπτομέρεια κατασκευής πηδαλίου διεύ- 
θυνσης απὀ συνθετικά 
υλικά 
109. Μηχανισμός κίνησης 8 107 
110, Μετακαυστήρας 
111. Χώρος αλεξιπτώτου πέδησης 
112. Γρύλοι κίνησης ακροφυσίου µετακαυστή- 
ρα 


118, Ακροφύσιο µετακαυστήρα μεταβλητής 
επιφάνειας 

114, Αριστερό αερὀφρενο, ανοικτό 

119. Σηµείο άρθρωσης αεροφρένου. 

ο ο μηχανισμός ενεργοποίησης 
βἩ 

117. Ρίζα αριστερής ηµιπτέρυγας 

118. Λεπτομέρεια κατασκευής οπισθίας ατρᾶ- 
κτου 

119, Πλήρως ὑΨηφιακὴ Μονάδα Ελέγχου 
κινητήρα (ΕΑΌΕΟ) 

120. Αριστερό, εσωτερικό πτερύγιο ελιγμών 
121. Λεπτομέρεια κατασκευής του Ἡ 190 


122. Μηχανισμός κίνησης αριστερου εξωτε 
ρικού πτερυγίου 

ελιγμών 
123. Αριστερό, εξωτερικό πτερύγιο ελιγμών 
124. Λεπτομέρεια κατασκευής 8123 απὀ συν- 
θετικά υλικά 
125. Πύραυλος αέρος-αέρος Β8 24 (ΑΙΜ-9) 
9Ι4ΕΥ/ΠάθΓ 
126. Φορέας πυραύλου ακροπτερυγίου 
127. Ράγια εκτόξευσης πυραύλου 
128. Πτερύγια καμπυλότητας χείλους προ- 
σβολἠς σε εκτεταμένη θέση 
129. Εξωτερικό τµήµα πτερυγίων καμπυλότη- 
τας χείλους προσβολής 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΩΣ 3ῦ 


130. Περιστροφικός μηχανισμὸς ενεργοποίη- 
σηςή 1286 

131, Λεπτομέρεια κατασκευής πτέρυγας 
132. Σηµείο εξάρτησης εξωτερικού πυλώνα 
μεταφοράς φορτίου 

139. Οδόντωση χείλους προσβολής 

194. Εξωτερικός πυλώνας μεταφοράς φορτί- 
ου 


138. Πύραυλος αέρος-αέρος ΒΒ 72 (Β8Α9 
Ὀγηαπιίος ΘΚΥ ΕΙ5Η) 
136. Αριστερό κύριο σκέλος προσγείωσης 
Ανασύρεται εμπρός 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 90 


197. Εσωτερικός πυλώνας μεταφοράς φορτί- 
ου 


1968. Εσωτερικό τµήµα πτερυγίων καμπυλότη- 
τας Χείλους προσβολής 
139. Δεξαμενή καυσίμου αριστερής ηµιπτέρυ- 


γας 

140. Σηµείο εξάρτησης πυλώνα μεταφοράς 
φορτίου 

141. Λεπτομέρεια κατασκευής της πτέρυγας 
142. Σηµείο σύνδεσης ατράκτου-ημιπτέρυ- 
γας 


149, Σηµείο στήριξης-περιστροφής κυρίου 
σκέλους προσγείωσης 

144. Αποσβεστήρας κραδασμών κυρίου σκέ- 
λους προσγείωσης 

145, Φώτα προσγείωσης (αριστερά και δεξιά) 
146. Υδραυλικός γρύλος ανάσυρσης κυρίου 
σκέλους προσγείωσης 


147, Μηχανισμός στήριξης κυρίου σκέλους 
προσγείωσης 
148, Κινητήρας ενεργοποίησης πτερυγίων 
καπµυλότητας χείλους 

| 


πρ ἧς 
149, Δεξαμενή καυσίμων χείλους προσβολής 
1560, Σταθερό τµήµα του χείλους προσβολής 
151, Πύραυλος αέρος-επιφανείας εναντίον 
πλοίων 9880/Βοίοις 


Β85 16Ε 
152. Εξωτερικἡ βοηθητική δεξαμενή καυσί- 
μων 


193. Ατρακτίδιο ΕΟΜ ΦΑΤΤ 
184, Φορέας φωτοβολίδων/αεροφύλλων 


5Ἱ 


Απότο Φ) 


κ ο 1) 
Μετάτις πρώτες σποτυχηµένες 


προσπάθειες στη δεκαετίατου 0, 

τα πρώτα αξιόβογα θβήµατα αέρος-σαέρος 

µπήκαν σε υπηρεσία στη δεκαετίατου 5ο. Κατα 

τα επόµενα είκοσι χρόνια τα δασικά σχέδια 
εξεβίχθηκαν και αποτέβεσαν τη θάση 

των σημερινών δΜβηµότων. Η εξέλιξη αυτών 

των όπβων οδήγησε στη δηµιουργία 

µιάςνεέας γενιάς θβηµάτων γιατη δεκαετίατου/’9ῦ 
και αργότερα,που χρησιμοποιούν παλιές αρχές 
καινέα τεχνοβογία. 


πο στο λα 


ο 1956 ήταν σηµαδιακή 
χρονιά για την εξέλιξη του 
αμερικανικού αεροπορικού 
όπλου; όχι µόνο πρωτοπέ- 
ταξαν κατά τη διάρκεια του 
έτους σηµαντικά μαχητικά, 
όπως το Ε-106 και το Ε- 
104Α αλλά µπήκαν σε υπη- 
ρεσία δύο σηµαντικά βλή- 
µατα αέρος-αέρος: το 
Φάλκον για την Αεροπορία 
και το Σαϊντγουάϊντερ για 
το Ναυτικό. 

Η φιλοσοφία κατασκευής των δύο βλημάτων 
ακολουθούσε εντελώς διαφορετικούς δρό- 
µους; το Φάλκον ήταν προϊὀν μεγάλης τεχνι- 
κής προσπάθειας και χρησιμοποιούσε ηµιε- 
νεργό καθοδήγηση ραντάρ. Το Σαϊντγουάι- 
ντερ ήταν σχεδιασμένο απὀ έναν µόνον 
άνθρωπο, µε ανιχνευτή υπέρυθρης ακτινοβο- 
λίας, αλλά αξιόπιστο και λειτουργικό. Η Φιλο- 
σοφία του έδωσε µιά νέα διάσταση στον 
τοµέα των ὁπλων αέρος - αέρος. 


ἱστορία ενός φιδιού 


Ο πατέρας του Σαἰντγουάϊντερ, που ονομά- 
σθηκε έτσι από ένα δηλητηριώδες φίδι-κροτα- 
λία των ερήµων των Νοτιοδυτικών ΗΠΑ, ήταν 
ο φυσικός Δρ. Γουΐλλιαμ Μπ. Μακ Λήν, πολιτι- 
κὀς υπάλληλος του γραφείου Πυρομαχικών 
του Αμερικανικού Ναυτικού, στο Σταθμό Δοκι- 
μών Πύὐρομαχικών Ναυτικού, στο Τσάΐνα Λέϊκ, 
στην Καλιφόρνια. Η πρότασή του αφορούσε 
ένα βλήμα αέρος-αέρος που θα ήταν παρά- 
δειγµα απλότητας: µια εκρηκτική γόµωση μ᾽ 
έναν πυραυλοκινητήρα στερεών καυσίμων 
στο πίσω µέρος της κι ένα μηχανισμό ανἰ- 
χνευσης θερμότητας µπροστά της. Το Γρα- 
φείο Πυρομαχικών βρισκόταν τότε σε... εµπό- 
λεµη κατάσταση µε το Γραφείο Αεροναυτικής, 
που είχε αναλάβει την εξέλιξη των βλημάτων 
αέρος-αέρος (ας µην ξεχνάμε ὁτι εκείνη την 
εποχή θεωρούσαν τα βλήματα µη επανδρωµέ- 
να καταδιωκτικά µιας χρήσης). Ο Μακ Λήν τα 
έβλεπε περισσότερο σαν κατευθυνόµενες 
οβίδες και οι σταθερές του Ιδέες, η αποτυχία 
των προηγούμενων προγραμμάτων βλημάτων 
και η ενδοὐπηρεσιακή διαμάχη οδήγησαν το 
1949 στην υποστήριξή του απὀ το Γραφείο 
Πυρομαχικών. 

Τα ποσά που του διέθεσαν ήταν µηδαμινά, τα 
µόνα που μπορούσαν να διαθέσουν στα 
κρυφά, και ο Μακ Λήν εργαζόταν συνήθως 
μόνος του, στο γκαράζ του. Το 1950 απέκτησε 
και βοηθό, τον Χάουαρντ Γουίΐλκοξ ο οποίος 
ανέφερε ότι το σχέδιο, που είχε στο μεταξύ 
ονοµασθεί Μελέτη Πρακτικότητας 567, είχε 
«τη μηχανική πολυπλοκότητα ενός πλυντηρί- 
ου συνδυασµένου μένα ραδιόφωνο». 

Η κατασκευή ήταν απλή; ένας αλουμινένιος 
κύλινδρος μήκους 2,7 µέτρων και περί τα 13 
εκατοστά διάµετρο περιείχε έναν απλό 
πυραυλοκινητήρα στερεών καυσίμων. Στο 
πίσω µέρος του είχε τέσσερα µεγάλα τραπε- 
ζοειδή πτερύγια µε πατενταρισµένα ρόλε- 
ρονς στις πίσω έξω γωνίες τους; πρόκειται 
για μικρούς βαρείς τροχίσκους, προσαρµο- 
σµένους σε µικρά πτερύγια, οἱ οποίοι περι- 
στρέφονται γρήγορα κάτω απὀ την επίδραση 
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του ρεύµατος του αέρα, λειτουργώντας ἐτσι 
σαν γυροσκόπια. Κάθε τυχαία εκτροπή του 
βλήματος, µετατοπίζει τα γυροσκόπια µαζί µε 
τα κινητά τους πτερύγια, δημιουργώντας έτσι 
δυνάµεις σταθεροποίησης. Ο πυραυλοκινητή- 
ρας παρείχε θερµά αέρια για κίνηση των 
πηδαλίων κάναρντς και ενός μικρού εναλλά- 
κτη παροχής ηλεκτρισμού για τη λειτουργία 
του ανιχνεῦτή. Ο ανιχνευτής υπερύθρων ήταν 
ένα φωτοκύτταρο θειούχου μολύβδου και µια 
συστοιχία οπτικών µέσων εστίασης. 

Οι πρώτες δοκιμές έγιναν το 1952 και το 1953 
ανακοινώθηκε επίσηµα η ὑπαρξή του και η επι- 
τυχία του. Ονομάστηκε Σαἰντγουάίντερ 
ΧΑΑΜ-Ν-7 και κλήθηκαν βιομηχανικές εται- 
ρίες για να αναλάβουν την παραγωγή του. Τον 
κινητήρα κατασκεύαζαν οι Νόρις-Θέρμαντορ, 
Χάντερ Ντάγκλας και Χέρκουλες, και το 
σύστημα κατεύθυνσης η Φίλκο, (η οποία 
αργότερα αγοράσθηκε απὀ τη Φόρντ, ονομά- 
σθηκε Φόρντ Αέροσπεις ἃ Κομιουνικέίσονς, 
αλλά παρέμεινε γνωστή σαν Φίλκο-φόρντ). 
Αυτή η τελευταία ανέλαβε την τελειοποίηση 
του συστήµατος, σε διαµόρφωση κατάλληλη 
για βιομηχανική παραγωγή ευρείας κλίµακος, 
µε αποδεκτό βαθµό αξιοπιστίας. 

Το ναυτικό αγόρασε 300 ΑΑΜ-Ν-7 το 1356 
(που αργότερα ονομάστηκαν ΑΙΜ-9Α) και οι 
πιλότοι του έμειναν ενθουσιασµένοι απὀ την 
αποτελεσµατικότητα του βλήματος: παρά το 
πολύ μικρό βάρος της κεφαλής (4,5 κιλά) η 
ακρίβεια ήταν τέτοια που αν τηρούσαν τις 
παραμέτρους εκτόξευσης, ο στόχος καταρρι- 
πτόταν. Το 1557 η αεροπορία πείσθηκε να το 
αγοράσει, και το ονόμασε 4ΑΒ-8Β, κατασκευα- 
σµένο απὀ την Τζένεραλ Ελέκτρικ έναντι 
11:000Φ το κομμάτι. Το 1962 µε την ενοποιη- 
µένη ονοματολογία των υπηρεσιών των ενό- 
πλων δυνάμεων, τα Σαἰντγουάϊντερ ονοµά- 
σθηκαν ΑΙΜ-9Β. Ἠταν, όπως και τα ΑΙΜ-ΦΑ, 
βλήματα μικρής εμβέλειας, µε περιορισμένες 
ικανότητες εναντίον ελισσοµένων στόχων 
(το οπτικό πεδίο του ανιχνευτή ήταν μικρό), 
ξεγελιόταν από τον ἡλιο (νεκρή ζώνη 20” εκα- 
τέρωθεν του δίσκου του ηλίου) και απὀ τις 
αντανακλάσεις/θερµά σηµεία στο έδαφος, γι’ 
αυτό και η αποτελεσµατικότητα μειωνόταν 
πολύ κάτω απὀ το ύψος των 3.000 µέτρων. 
Παρόμοιοι περιορισμοί ήταν συνήθεις για όλα 
τα βλήματα της εποχής, εκεί όµως που διέφε- 
ρε ήταν η απλότητα και η αξιοπιστία του, που 
έδιναν πιθανότητα επιτυχίας 7056. Το Σεπτέμ- 
βριο του 1958 το ΑΙΜ-9 ήταν το πρώτο βλήμα 
που χρησιμοποιήθηκε επιχειρησιακά, απὀ Ε- 
86Ε της Αεροπορίας της Εθνικιστικής Κίνας 
εναντίον ΜΙ-15 της Αεροπορίας της Λαϊκής 
Δημοκρατίας της Κίνας. Τα αποτελέσµατα 
της εμπλοκής για τις επόμενες 6 εβδομάδες 
ήταν 29-0 (1, απὀ τις οποίες οι 27 καταρρί- 
Ψεις οφείλονταν στα Σαϊντγουάϊντερ. 

Η εξέλιξη και εξάπλωση του ΑΙΜ-9 ήταν γρή- 
γορη και παγκόσμια. Μέχρι τα µέσα της επό- 
µενης δεκαετίας εἰχαν κατασκευαστεί πάνω 
απὀ 80.000 απὀ τη Φόρντ, την Τζένεραλ Ελέ- 
κτρικ και ένα ευρωπαϊκό σύνδεσμο υπό την 
αρχηγία της γερμανικής Μπόντενζνιβερκ 
(ΒΑΤ) και στην οποία μετείχαν μεταξύ άλλων 
και οἱ ΠΥΡΚΑΛ και ΜΚΕΚ (Τουρκίας). 

Τα Σαϊντγουάϊντερ συνέχισαν να εξελίσσο- 
νται µέχρι σήµερα, και οἱ διάφορες παραλλα- 


γές τους θ'αναλυθούν αργότερα. 


Η εξέδιξη 
συνεχίζεταισε Ευρώ- 
πη και Αμερική 


Κατά τη δεκαετία του 1950 αναπτύχθηκε στη 
Βρετανία ένας ανταγωνιστής του Σαίντγου- 
άϊντερ, που όµως δεν είχε καμιά σχέση µαζί 
του, ούτε απὀ άποψη φιλοσοφίας ούτε απὀ 
άποψη τεχνολογίας. Με αρχικό κωδικό όνοµα 
Μπλού Τζέϊ, η σχεδίασή του άρχισε το 1951 
απὀ την Ντέ Χάβιλαντ Προπέλερς, µε σκοπό 
ένα βλήμα µε µεγάλες ικανότητες εναντίον 
ελισσόµενων στόχων, χωρίς περιορισμούς 
ύψους. Η ἀτρακτος κατέληγε σε διαφανή 
οκτάγωνη πυραμίδα. Οι τέσσερις πτέρυγες 
ήταν τραπεζοειδείς και στην ουρά υπήρχαν 
τέσσερα μικρά πηδάλια. Πίσω απὀ το διαφα- 
νές ρύγχος υπήρχε, όπως ήταν φυσικό, ο 
υπέρυθρος ανιχνευτής και το γυροσκόπιό 
του. Από εκεί και πίσω όµως η διἀταξή του 
ἠταν ασυνήθιστη. Ακολουθούσε ένας χώρος 
για τα ηλεκτρονικά και τους πυροσωλήνες 
προσέγγισης κι ένας χώρος για τη στροβιλο- 
γεννήτρια και τους τὲσσερις πνευματικούς 
γρύλους, που όµως δεν κινούσαν τις πτέρυ- 
γες, που βρίσκονταν ακριβώς πίσω τους 
αλλά...τα πηδάλια ουράς µέσω γραναζιών και 
αλυσίδων! 

Κάτω απὀ τις πτέρυγες βρισκόταν ο πυραυλο- 
κινητήρας που εκτονονόταν µέσω ενὀὸς 
μακρού σωλήνα. Πίσω του και γύρω απὀ το 
σωλήνα ήταν η γόµωση βάρους 23 κιλών, τα 
πηδάλια και πίσω τους µια δακτυλιοειδής 
φιάλη αέρα υπό πολύ υψηλή πἰεση, που µετα- 
φερόταν µπροστά για να κινήσει γεννήτρια 
και γρύλους. 

Η αλλοπρόσαλλη αυτή διάταξη απομόνωσε τα 
ευαίσθητα Πηλεκτρονικά απὀ τα θερµά και 
δονούμενα στοιχεία.του όπλου και παρ᾽ όλο 
που το τελικό βλήμα ζύγιζε 137 κιλά, ήταν 
καλοφτιαγμένο, αξιόπιστο Και πιο αποτελε- 
σµατικό απὀ το Σαἰντγουάϊντερ (8536 επιτυ- 
χία). 

Οι πρώτες δοκιμές έγιναν το 1953 και µέχρι 
τα τέλη της δεκαετίας είχε μετονομαστεί σε 
Φάϊαρστρηκ και είχε µπει σε υπηρεσία (1958). 
Εξόπλισε τα βρετανικά Ση Βένομ, Τζάβελιν 
και Λάϊτνινγκ. Από τα µέσα όµως της δεκαε- 
τίας είχε αρχίσει η επανασχεδίαση του βλήμα- 
τος, απὀ τον κωδικό Ρέντ Τόπ και Φάϊαρστρηκ 
ΜΚ4, Η διάταξη εκλογικεύθηκε (ανιχνευτής- 
ηλεκτρονικά-γόµωση 31 κιλών-γεννήτρια- 
φιάλη αέρα-κινητήρας-γρύλοι), η πολεμική 
κεφαλή έγινε πιό αποτελεσματική και άλλαξαν 
πυραυλοκινητήρας, ανιχνευτής και αεροδυ- 
ναµική. Το βάρος μεγάλωσε κατά τι (στα 150 
κιλά) αλλά και η εμβέλεια αυξήθηκε κατά 5026 
σε 12 χιλιόμετρα. Άρχισε να αντικαθιστά το 
Φάϊαρστρηκ απὀ τα τέλη του 1964 και έμεινε 
σε υπηρεσία όσο και τα Λάϊτνινγκ και Σή Βίξεν. 
Στις ΗΠΑ η οικογένεια των Φάλκον αυξανό- 
ταν και πληθυνόταν συνεχώς. Μετά τα πρὠτα 
6ΑΒ-1/-1Ό,4ΑΒ-2/Α/Β, άρχισαν να παραδίδο- 
νται στα τέλη του 1954 τα ΑΙΜ-4Ε (4ΑΒ-8Α), 
µε κινητήρα διπλής ενέργειας (Επιτα- 
χυντής- πλεύσης), βελτιωμένο σύστημα 
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κτικότερο στα αντί- 
µετρα Και πλαστικο- 
ποίηση της πρό- 
σθιας ατράκτου 
Συνοδὀ μοντέλο 
ἠταν το ΑΙΜ-46 
(4ΑΒ-4Α) µε ανι- 
χνευτή υπερύθρων 
μεγαλύτερης ευαι- 
σθησίας. Τα δύο 
αυτά μοντέλα εἶχαν 
εμβέλεια ΙΙ Χιλιομέ- 
τρων, και λόγω του 
κινητήρα πλεύσης 
διατηρούσαν την 
ταχύὑτητά τους 
(4Μάχ) και την ικα- 
νότητα ελιγμών 
τους για περισσότε- 
ρο χρὀνο.Το 1960 εἰδε το φως το Φάλκον τρἰ- 
της γεννιάς ΧΕ-ΑΒ-ΙΙ/ΧΑΙΜ-26. Αρκετά δια- 
φορετικό στη σιλουέτα του, είχε διαστάσεις 
2,19Χχ0,279χ0,62 µέτρα, βάρος 91 κιλά αλλά 
ταχύτητα µόνο 2 Μάχ και εμβέλεια 8 χιλιόμε- 
τρα. Τα 2000 που κατασκευάσθηκαν διέθεταν 
την απὀλυτη πολεμική κεφαλή: πυρηνική 
γόµωση 1,5 κιλοτόννου, (όπως και το µη 
κατευθυνόμενο Τζένι), µε τέσσερις πυροσω- 
λήνες προσέγγισης ενεργού ραντάρ. Αν και η 
παραλλαγή αυτή δεν διαδόθηκε, φυσικά, έξω 
απὀ την 0)9ΑΕ, υπήρξε και το αντίστοιχο ΑΙΜ- 
268 µε συμβατική κεφαλή, απὀ το οποίο κατα- 
σκευάσθηκαν 2000, συμπεριλαμβανομένων 
και 400 ΗΜ-55 εξαγωγής και 800 ΒΒ της Σου- 
Ὠδίας. 

Βρισκόταν εν χρήσει µέχρι πρόσφατα στα Ε- 
106 της εθνοφυλακής και οπλίζει ακόµα τα 
Ντράκεν και τα Μιράζ ΙΙΙ5 της Ελβετικής 
Αεροπορίας, θεωρείται όµως πλέον τµήµα 
των εφεδρειών, 

Η τέταρτη γενιά των Φάλκον ξεκίνησε το 
1958 µε τη σχεδίαση του 4ΑΒ-9 (ΑΙΜ-47Α], 
ένα µεγάλο και φιλόδοξο βλήμα, για να οπλί- 
σει το τριηχητικό ανασχετικό Νόρθ Αμέρικαν 
Ε-108 Ρέϊπιερ. Χρησιμοποιούσε (το 19581!) 
στοιχεία απὀ το ραντάρ µακράς εµβελείας 
Α9Φ4-18 του μαχητικού για να καθορίσει την 
αρχική πορεία του, το οποίο µε κὠδικοποιημέ- 
νη δέσµη που παρείχε στο βλήμα ανανέωνε 
τις πληροφορίες γιά το στόχο κατά τη διάρ- 
κρια της πτήσης, Σε κάποια απόσταση απὀ το 
στόχο έμπαινε σε λειτουργία το σύστηµα 
κατεύθυνσης ημιενεργού ραντάρ, και λίγο 
πριν την πρόσκρουση αναλάμβανε ένας υπέ- 
ρυθρος ανιχνευτής για µεγαλύτερη ακρίβεια. 
Οι διαστάσεις του ΑΙΜ-07 ήταν 
3,2χ0,935χ0,898 µέτρα, το βάρος 963 κιλά και 
χάρη στον πυραυλοκινητήρα του µε αποθη- 
κευόµενα υγρά καύσια, μπορούσε να φθάσει 
τα 6 Μάχ και τα 210 χιλιόμετρα απόσταση! Το 
1959, το βλήμα και το σύστημα ελέγχου 
πυρὀς μεταφέρθηκε στο ΥΕ-12, ὀπου και 
δοκιµάσθηκε µε ικανοποιητικά αποτελέσµατα. 
Θα μπορούσε να πιστέψει κανείς ότι µετά 90 
χρόνια επιστημονικής προόδου το σημερινό 
ΑΙΜ-120 ΑΜΒΑΑΜ θα είχε να επιδείξει ανάλο- 
γες καινοτομίες. 

Σ6 σύγκριση µε το ΑΙΜ-07 φαίνεται πεζὀ, 
συμβατικό και στερηµένο φαντασίας. Λεπτο- 
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κατεύθυνσης, ανθε- ἵ---- 


Η επιτυχία του ΑΙΜ-9 είχε σαν αποτέλεσµα την αντι- 
γραφή του από πολλές χώρες. Στη φωτογραφία το 
κινεζικής κατασκευής ΡΙ.-2Α σε αεροσκάφος Χίβη Ε-7 
ΑἰΓαυαΓά (ΕΤ-7). Το θλήµα είναι ανάλογο του σοδΙετι- 
κού Αάναποθά Αἰοι. 


µέρειες όµως γι’ αυτό αργότερα. 

Τα τελευταία Φάλκον που κατασκευάσθηκαν 
ήταν τα ΑΙΜ-40 του 1963. Η τεχνολογία είχε 
πλέον εξελιχθεί αρκετά ώστε να μπορούν 
πλέον να κατασκευασθούν βλήματα ικανά να 
πλήξουν ελισσόµενα καταδιωκτικά. Τέτοιο 
ήταν και το-ΏὈ; συνδύαζε το µικρό όχημα των 
Φάλκον της δεύτερης γενιάς (Α/Β/Ο) µε τον 
ισχυρό κινητήρα και τον ανιχνευτή υπερύθρων 
της τρίτης γενιάς (6). Έτσι, ήταν πολύ ταχύ 
και αποτελεσματικό στις µικρές αποστάσεις. 
Περί τις 4000 κατασκευάσθηκαν εξαρχής και 
άλλες 8000 µετασκευάσθηκαν απὀ ΑΙΜ-4Α/Ο. 
Το τελευταίο πειραματικό Φάλκον ήταν το 
ΑΙΜ-4Η του 1969 µε ενεργό πυροσωλήνα λέι- 
ζερ, που όµως εγκαταλείφθηκε το 1971. Το 
Σαϊντγουάϊντερ ήταν πλέον ο κυρίαρχος των 
ουρανών. 


παραββαγές 
στο ίδιο θέµα 


Μετά το 1956, το ΑΙΜ-3 συνέχισε να εξελίσ- 

σεται και να βελτιώνεται διαρκώς. Χρησιμο- 

ποιήθηκε σε πολλούς πολέμους (Ινδία-[Πακι- 

στάν͵, Ισραήλ-Αραβικές χώρες, Βιετνάμ κλπ.) 

και η εμπειρία τους µεταφέρθηκε σε νέα 

μοντέλα παραγωγής. 

Η αξιοπιστία του Σαἰντγουάϊντερ και η αποτε- 
λεσματικότητά του σε µάχιµες συνθήκες δεν 

έφθανε βέβαια το 80-8536 των δοκιμών, αντι- 

στοιχούσε όµως ένα εχθρικό κατεστραμμένο ᾽ 
για κάθε τρία ΑΙΜ-9 που εκτοξεύονταν. Παρα- 

κάτω αναφέρονται οἱ κύριες παραλλαγές του 

ΑΙΜ-9 και µερικές «αντιγραφές» του απὀ 

άλλες χώρες. 

ΑΙΜ-96: Εξελίχθηκε το 1960 και ήταν σε 
παραγωγή απὀ το 1963 απὀ τη Μοτορόλα 

που κατασκεύασε 1000 για τα Ε-8 Κρουζέϊ- 

ντερ. Είχαν: νέους κινητήρες (που πενταπλα- 

σίασαν την εμβέλεια), νέες κεφαλές (10 κιλών 

τύπου συνεχούς ράβδου), μεγαλύτερα κάναρ- 


-. ντς, πιό οπισθοκλι- 
γή πτερύγια, ουράς, 
πιο οξύαιχμο ρύγ- 
εά18 χος µε βασική δια- 
φορά όμως το 
σύστηµα ηµιενερ- 
-. γού καθοδηγήσης. 
Το 1980 µετετρά- 
πησαν σε όπλα 
αντι-ραντάρ Σαῖ- 
νταρµ. Βάρος; 84 κ. 
Εμβέλεια:17,7 χλμ. 


ΑΙΜ-90Ρ;: Εμφανι- 
σιακά ὁμοιο και 
χρονικά ταυτόχρο- 
νο µε το ΑΙΜ-90, 
κατασκευάσθηκε 
'. απὀ τη Φόρντ (1000 
βλήματα) αλλά 
έγινε πολύ αγαπητό και αποτέλεσε βάση για 
παραπέρα εξέλιξη. Διέθετε βελτιωμένο ανι- 
χνευτή υπερύθρων (θειούχου μολύβδου), 
Ψυχόμενο µε άζωτο, µε ευρύτερη οπτική 
γωνία (405 αντί 25”) και ταχύτερη ανίχνευση. 
Βάρος: 88,5 κ. Εμβέλεια:17,7 χλμ. 


ΑΙΜ-ΘΕ: Περίπου 5000 µετασκευάσθηκαν 
από ΑΙΜ-9Β απὀ τη Φόρντ µε νέο αισθητήρα 
Ψυχόμενο µε το φαινόμενο Πελτιέ (ηλεκτρι- 
σμός περνώντας απὀ ένωση μεταξύ δύο δια- 
φορετικών μετάλλων προκαλεί πτώση θερµο- 
κρασίας), µε µεγαλύτερη ταχύτητα παρακο- 
λούθησης. Βάρος;74,5 κ. Εμβέλεια: 4,2 χλμ. 


ΑΙΜ-ΘΕ: Παραλλαγή εξελιγμένη στην Ευρώ- 
πη, µε την τοπική ονομασία ΕΑΝ ΜΕ 2, µε 
διαφανές ρύγχος απὀ σιλικόνη (πιό διαπερατή 
στις υπέρυθρες απὀ το γυαλῆ, ψυχόµενο ανι- 
χνευτή µε διοξείδιο του άνθρακα, καλύτερης 
διακριτικής ικανότητας και ηλεκτρονικά µε 
τρανζίστορς. Άρχισε να παράγεται το 1969 
σαν ρύγχος για εκσυγχρονισμό των 15.000 
ευρωπαϊκών ΑΙΜ-9Β. Βάρος;75,8. Εμβέλεια: 
3,7 χλμ. 


ΑΙΜ-ΦΕ; Βελτιωμένο Ὀ µε καλύτερο ανιχνευ- 
τή για εμπλοκή απὀ μεγαλύτερες γωνίες και 
μεγαλύτερα πτερύγια. Κατασκευάσθηκαν 
µόνο 21900 πριν η παραγωγή αλλάξει για χάρη 
νεώτερου μοντέλου. Βάρος: 86.6 κ. 


ΑΙΜ-9Η: Βελτιωμένο Α για το ναυτικό, µε σύγ- 
χρονα ηλεκτρονικά ολοκληρωμένων κυκλω- 
µάτων µε ταχύτητα παρακολούθησης 
205/Η”"(από ΙΙ5/’' στα ΑΙΜ-98), κάναρντς 
διπλού δέλτα µε ισχυρότερους γρύλους για 
µεγαλύτερη ευελιξία, και παραγωγή 7720 απὀ 
τη Φόρντ και Ραΐθεον. Χρησιμοποιήθηκε, 
όπως και το στο Βιετνάμ. Βάρος; 84,5 κ. 
Δυνατότητα ανεξάρτητης κίνησης του ανι- 
χνευτή για έρευνα και ασφάλιση προ της 
εκτόξευσης. 


ΑΙΜ-9ὲ: Βελτιωμένο στάνταρ του Ε για την 
ὑυ5ΑΕ, µε µέρος των ηλεκτρονικών να έχει 
αντικατασταθεί απὀ ολόκληρωμένα κυκλώµα- 
τα, νέου σχήματος κάναρντς, νέο κινητήρα 
ΜΚ17 Χέρκουλες/Αεροτζέτ υψηλότερης 
απόδοσης και μικρότερης εκπομπής καπνού, 
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ψ µεγάλη οικογένεια 
Εδίοοῃ 

εξόπλισε πολλές γενιές 
αμερικανικών αεροσκαφών 
ανάμεσά τους 

και το Ε-106Α 

της φωτογραφίας 

και εξήχθη σε χώρες 
όπως η Σουηδία 

καιη Ελθετία, 


Το ΑΙΒ-2Α Εεπίς, 

μιά µη κατευθυνόμενη 
ρουκέτα 

υπήρξε το ισχυρότερο 
θλήµα αέρος-αέρος 

µε πυρηνική κεφαλή 
1.9 κιλοτόνγγων. 

Ἡ καταστροφική ακτίνα 
τη στιγµή της έκρηξης 


ταν 
περίπου 300 µέτρα. 


κ.ά. Περί τις 10.000 µετράπηκαν απὀ Β. ἰδιαί- 
τερα µεγάλη επιτάχυνση και µεγαλύτερη ικα- 
νότητα ελιγμών στο τέλος της διαδρομής. 
Εμβέλεια 14,5 χλμ. Βάρος; 78 κιλά. 


ΑΙΜ-9Ι.: Είναι το πρώτο βλήμα υπερύθρων µε 
δυνατότητα εμπλοκής απὀ κάθε κατεύθυνση 
(8-α5ρθοί). Οι Γερμανοί (ΒΑΤ) είχαν αναπτύ- 
ξει έναν τέτοιο αισθητή απὀ το 1972 για το 
βλήμα Βίπερ, ενώ το ΑΙΜ-Ι. (Ξἱ (πια) είναι σε 
παραγωγή απὀ το 1979, απὀ τη Φόρντ, και 
απὀ το 1982 απὀ την ΒΑΤ. Ο ανιχνευτής του 
Ψύχεται απὀ ενσωµατωµένη φιάλη υγρού 
αζώτου και εἶναι τόσο ευαίσθητος ώστε µπορεί 
να διακρίνει το θερμό αεροσκάφος-στόχο µε 
φόντο τον ψυχρότερο ουρανό ή γη, και δεν 
περιορίζεται στους υπέρθερµους κινητήρες. 
Επίσης η κεφαλή είναι τύπου δακτυλιοειδούς, 
εκρηκτικού/θραυσματογόνου µε νέον οπτικό 
πυροσωλήνα. 

Βασικός οπλισμός των Ε-19, Ε-16, ΕΊ8 και Ε- 
14 χρησιμοποιείται και απὀ τα Τορνέίντο και 
έχει δυνατότητα χρήσης και απὀ άλλα µαχητι- 
κά. Δοκιμασμένο στα Φόκλαντς απὀ τα Σἠ 
Χάρριερς και στο Λίβανο από τα Ισραηλινά Ε- 
15 και Ε-16 αποδείχθηκε Ιδιαίτερα αποτελε- 
σµατικό. Βρίσκεται ακόµα σε παραγωγή στην 
Ευρώπη και στην Ιαπωνία. Χώρες που παρα- 
λαμβάνουν ΑΙΜ-Ι. απὀ τις ΗΠΑ δέχονται απο- 
θηκευµένα βλήματα του στοκ που αντικαθἰ- 
σταται απὀ ΑΙΜ-ΘΜ. 


ΑΙΜ-9ΘΜ: Βελτιωμένη παραλλαγή του |. µε 
νέο ανιχνευτή καλύτερης διακριτικής ικανό- 
τητας και µε ικανότητα απόρριψης ψευδών 
στόχων (φωτοβολίδων, αντανακλάσεων, 
πυρκαϊών κλπ). Είναι το σημερινό μοντέλο 
παραγωγής στις ΗΠΑ. 


ΑΙΜ-ΘΡ: Εκσυγχρονισµένη παραλλαγή του ν 
για την 99ΑΕ και εξαγωγές, προορίζεται για 
αεροσκάφη που δεν μπορούν να φέρουν τα Ι. 
ἡ για τις χώρες που δεν έχουν έγκριση εξα- 
γωγήἠής του Λίμα. Βελτιωμένος κινητήρας 
ΜΚ17. 


ΑΙΝ-9ΘΝ; Βελτιωμένη έκδοση του ν, για την 
υ5ΑΕ, κατασκευής Φόρντ. Είναι κατά 6 εκα- 
τοστά μακρύτερο λόγω του βελτιωµένου ανι- 
χνευτή και 

κινητήρα ΜΚ17. 

ΑΙΜ-95: Βελτιωμένη έκδοση του -ἰ. 
ΑΙΜ-9Η:Το 1986 η Φόρντ άρχισε την εξέλιξη 
ενός βελτιωµένου Σα]ντγουάϊντερ µε ανι- 
χνευτή τύπου απεικονιστή υπερύθρων. Ανα- 
µένεται να µεί σε υπηρεσία στο αμερικανικό 
ναυτικό κατά το 1992. Η Ισραηλινή Ἐλμπιτ 
προτείνει ένα νέο σύστημα ελέγχου για τους 
ΑΙΜ-8 που επιτρέπει σύζευξη του ανιχνευτή 
µε το ραντάρ ή το σκοπευτικό επί κράνους 
του πιλότου. Πιθανόν το Β να είναι το τελευ- 
ταίο Σαϊντγουάϊντερ καθώς η 059ΑΕ αναζητά 
ένα νέο βλήμα αεροµαχίας για το έτος 2000. 


ΜΑΑ-Ί Πιράνα: Προϊόν της βραζιλιάνικης 
Ομπίτα Σιστέµας Αεροεσπαστάϊἰς εξελίσσεται 
απὀ το 1976 για τοπική και διεθνή χρήση. 

Το επίπεδο της τεχνολογίας του είναι ανάλο- 
γο των ΑΙΜ-ΘΡ/ω, έχει δυνατότητα σύζευξης 
του ανιχνευτή µε το ραντάρ για ασφάλιση 
στόχου εκτός οπτικής εμβέλειας πιλότου, 
έχει µεγάλο οπτικό εύρος και πυροσωλήνα 
προσέγγισης λέιζερ. Η εµβέλειά του εἶναι 5 
χιλιόμετρα Και ο χρόνος πτήσης 40 δευτερό- 
λεπτα. 


ΡΙ -2: Κινέζικο βλήμα της ΟΑΤΙ6, προφανώς 
προἰόν αντιγραφής του ΑΑ-2 Ατόλ, αντίγραφο 
κι αυτό του ΑΙΜ-9Β. Χρησιμοποιούνται απὀ τα 
τέλη πα, -- του 1960 για οπλισμό των 
9-5, ν-θ, ν 


ΒΙ.-5; Αντικαταστάτης του ΡΙ -2 στη γραµµή 
παραγωγής, µε ισχυρότερο κινητήρα, πρέπει 
να είναι τεχνολογικού επιπέδου ανάλογου µε 
το ΑΙΜ-Φὺ, Προσφέρεται για εξαγωγή, µε δύο 
διαφορετικές κεφαλές (θραυσµατογόνου ή 
συνεχούς ράβδου) και δύο αντίστοιχους δια- 
φορετικούς πυροσωλήνες (ραντάρ ἡ υπερύ- 
θρων). Ἐχει ψυχόµενο ανιχνευτή, δυνατότητα 
ελιγμών 306 και όπως και το ΡΙ -2 νεκρή ζώνη 


16: περί τον ήλιο και μεγίστη απὀσταση αστο- 
χίας 3 µέτρων. 


ΒΙ .-7: Παρόμοιο µε το Ματζίκ1, πιστεύεται ότι 
αποτελεί αντἰγραφό του. Εξελίχθηκε στις 
αρχές της προηγούμενης δεκαετίας για να 
οπλίσει τα «-7, 9-8 και 0-9. 

Σαφρίρ: Ισραηλινό βλήμα της Ραφαέλ που 
εξελίχθηκε στα τέλη της δεκαετίας του 1960, 
βασισμένο σε τεχνολογία των ΑΙΜ-9Φ. Όπως 
και άλλα βλήματα, η σχεδίασή του διευκολύν- 
θηκε απὀ την εγκατάλειψη της διαμέτρου των 
5'(127 χιλ.) των ΑΙΜ-9 και υιοθέτηση, µεγαλύ- 
τερης ατράκτου 160 χιλιοστών. Είναι ιδιαίτερα 
απλής κατασκευής και µπορεί να τοποθετηθεί 
σε κάθε αεροσκάφος µε την προσθήκη µόνο 
ενός κυκλώματος πυροδότησης. Στον πὀλε- 
μο του Οκτωβρίου του 1973 πέτυχε πάνω απὀ 
200 καταρρίψεις και έκτοτε παρουσιάζει πιθα- 
νότητα κατάρριψης 7536. Σε υπηρεσία στην 
Ταϊβάν, Χιλή και Αργεντινή, Οι Αργεντινοί το 
χρησιμοποίησαν ελάχιστα στα Φόκλαντς, και 
µε ὀχι ικανοποιητικά αποτελέσµατα. Τα 
Σαφρίρ ΜΚΊ έχουν αντικατασταθεί πλέον 
απὀ τα ΜΚΟ στο Ισραηλινό οπλοστάσιο. 
Πύθον 3: Νεώτερης γενεάς βλήμα, αντικατα- 
στάτης του Σαφρίρ, µε βελτιωμένο ανιχνευτή 
ικανό για πρόσκτηση στόχου απὀ κάθε κατεύ- 
θυνση. Κατά τα άλλα εἶναι σχεδόν όμοιο µε το 
Σαφρίρ, µε ισχυρότατη κεφαλή, πυροσωλήνα 
προσέγγισης µε λέιζερ και ίδια διάµετρο 160 
χιλιοστών. Είναι όµως σηµαντικά μακρύτερο 
και βαρύτερο, χρησιμοποιήθηκε για πρὠτη 
φορά το 1982 στις µάχες πάνω απὀ την κοιλά- 
δα Μπεκάα, όπου πέτυχε 50 καταρρίψεις µε 
ποσοστό επιτυχίας 8036. Χρησιμοποιείται απὀ 
Ε-ᾱ, Ε-15, Ε-ἰ6 και Κρίρ. Μπορεί να εκτελέσει 
ελιγμό 408. 


ΑΑΜ-Ί: Το πρώτο ιαπωνικό βλήμα αέρος- 
αέρος. Πιστεύεται ότι εἶναι σχεδόν αντίγραφο 
του ΑΙΜ-ΘΕ, µε κάπως μικρότερες διαστάσεις. 
Εξελίχθηκε το 1968-69 από τη Μιτσουμπίσι 
και ὁπλιζε τα Ε-86Ε, Ε-10Δ4.), Ε-1. Κατασκευά- 
σθηκαν µόνο 3930 στην περίοδο 1969-71. 


ΑΑΝ-2:Ο αντικαταστάτης αυτός του ΑΑΜ-Ί 
βρισκόταν υπό εξέλιξη το 1976-77, µε σύστῃη- 

μα πρόσκτησης στόχου απὀ κάθε κατεύθυνόδη 

της Νιχόν Ελέκτρικ. Περί τα 60 βλήματα κατα- 

σκευάσθηκαν για δοκιµές πριν η Ιαπωνική 
κυβέρνηση αποφασίσει να παραμείνει πιστή 
στο ΑΙΜ-9, που κατασκευαζόταν εγχώρια 
κατόπιν αδείας. 


ΧΑΑΜ-3; Αναφέρθηκε το 1985 ότι μελετάει 
ένα νέο βλήμα σαν πιθανό αντικαταστάτη του 
Σαϊντγουάϊίντερ. Εξετάζονται συστήµατα 
κατεύθυνσης και µε ανιχνευτή υπερύθρων και 
µε ραντάρ. Οι πρώτες δοκιμές έγιναν τον 
Αύγουστο του 1989. Αναµενόμµενη είσοδος 
στην υπηρεσία το 1992 για τα Ε-ᾱ.) και Ε-1δύ. 
Συζητάται η ανάπτυξη ενός βλήματος µέσου 
βεληνεκούς για αντικατάσταση των ΑΙΜ-7 στα 
Ε-4/Γ-ἶδὸ. Πιθανόν ν᾿αρχίσει να εξελίσσεται 
το 1991, 

Κούκρι: Είναι η ονομασία εξαγωγἠς του βλή- 
µατος μικρής εμβέλειας Ν38Β της Νοτιοαφρι- 
κανικής Αεροπορίας. Το πρώτο βλήμα της 
οικογένειας, το Ν3Α άρχισε να εξελίσσεται 
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στα τέλη της δεκαετίας του 1960, καὶ να παρά- 
γεται το 1975. Εξαρχής εχρησιµοποιείτο µε 
σκοπευτικὀ κράνος, πράγμα που επέτρεπε 
στον πιλότο να καταδεικνύει στόχους εύκολα 
και γρήγορα και εκτός του οπτικού πεδίου του 
ραντάρ ἡ του ΗυΒ. Το Ν3Β που άρχισε να 
παράγεται το 1979 έχει ισχυρότερο κινητήρα, 
ανιχνευτή µε µεγαλύτερη οπτική γωνία και 
ευαισθησία και αυξημένη γωνία σκόπευσης. 
Οι επιφάνειες ελέγχου του είναι ιδιότυπες: 
στο επίπεδο υπάρχουν δελτοειδή κάναρντς 
(ἔλεγχος κλίσης) και στο ἀλλο σταθερά πτε- 
ρύγια μπροστά απὀ τα κάναρντς διπλού δέλτα 
µε κομμένα ακροπτερύγια (έλεγχος πρόνευ- 
σης). Για αλλαγή κατεύθυνσης περιστρέφεται 
πρὠτα ολόκληρο το βλήμα και µετά κλίνει για 
τη στροφή. Δεν υπάρχουν ουσιαστικά περιο- 
ρισμοί ύψους-ταχύτητας-φόρτισης για την 
εκτόξευση του ν3 (15 χλμ.-1.8 Μάχ-76). Η 
κεφαλή οπλίζεται 300 µέτρα µετά την εκτό- 
ξευση, το βεληνεκές ορίζεται σε 2 χιλιόμετρα 
στο επίπεδο της θάλασσας και άνω των 4 χλμ. 
σε µεγάλο ύψος, 

Ντάρτερ: Το βλήμα αυτό της Άρμσκορ βασίζε- 
ται στο προηγούμενο Κούκρι, αλλά µε πολύ 
πιό ευαίσθητο ανιχνευτή για εμπλοκή απὀ 
μεγαλύτερες αποστάσεις και πυροσωλήνα 
προσέγγισης λέιζερ. Ἐχει νεκρή ζώνη 15” 
γύρω απὀ τον ήλιο, και μοιάζει πάρα πολύ µε 
το Μαζίκ, πράγμα που θα διευκολύνει τις εξα- 
γωγέἑς του απὀ την μπούὐκοταρισμένη Ν. 
Αφρική. Είναι απόλυτα συμβατό µε όσα αερο- 
σκάφη είναι πιστοποιημένα για το Μαζίκ. 
ΑΑ-2 Ατόλ (Κ-13Α):Το σοβιετικό αυτό βλήμα 
ξεκίνησε σαν αντίγραφο του ΑΙΜ-98 (ο θρύ- 
λος θέλει ένα ΑΙΜ-9Β να καταλήγει το 1958 
στην Κίνα, σφηνωμένο στην ουρά ενός κινέζι- 
κου ΜΙ(-15 µετά απὀ αερομαχία µε ταϊβανέζι- 
κα Ε-66 και να στέλνεται στη Μόσχα για αντι- 
γραφή), Εξελίχθηκε ανεξάρτητα και βελτιώ- 
θηκε, σήµερα δε συμπληρώνεται απὀ το ΑΑ-2- 
2. Προηγμένο Ατόλ µε μακρύτερο και πιό οξύ 
ρύγχος που φέρει δέκτη για καθοδήγηση ηµιε- 
νεργού ραντάρ. Κατασκευάζεται κατόπιν 
αδείας στην Ινδία, οπλίζει, τα ΜΙΑ-21, ΜΙΦ-29, 
9υ-22, ΜΙα-17 και αποτέλεσε τη βάση για το 
κινεζικό ΡΙ -ο. 

Σκάϊ Σουώρντ ! (Ουράνιο Ξίφος): Εἶναι το 
πρώτο βλήμα αέρος-αέρος που αναπτύχθηκε 
στην Ταϊβάν. Οι πρώτες δοκιμές έγιναν το 
1986 και προορίζεται να οπλίσει το Ταϊβανέζι- 
κο μαχητικό Τσίνγκ Κούο, αλλά και άλλα µαχη- 
τικά της αεροπορίας της. Μοιάζει µε ΑΙΜ-ΦΙ., 
του οποίου προφανώς αποτελεί αντι- 
γραφή/εξέλιξη. 


--- 


Γαδλδία 
καιτεχνοβογία 


Η πληθώρα αυτών των βλημάτων αποτελείἰ 
κατά κάποιον τρόπο φόρο τµής στο αειθαλές 
Σαἰντγουάϊίντερ, που ακόµα παραμένει σε 
υπηρεσία. Το πρὀγραµµα αντικατάστασής 
του, το ΑΙΜ-132 ΑΞΒΑΑΜ καθυστερεί συνε- 
χώς και αντί αυτό να µπει σε υπηρεσία, ανα- 
πτύσσεται νέα παραλλαγή του ΑΙΜ-Θ8, το Β- 
Βοππεο, υπό συνθήκες άκρας μυστικότητας. 
Φαίνεται ότι ο νέος ανιχνευτής του έχει 
φάσμα που περιλαμβάνει και ορατές συχνό- 
τητες και αρκετή υπολογιστική ικανότητα 
ὡστε να αναγνωρίζει την εικόνα του στόχου 
και να την ακολουθεἰ. 

Αξίζει όµως να αναφερθούμε µε λίγα λόγια και 
στο βασικὀ ανταγωνιστή του Σαϊντγουάϊντερ 
στη διεθνή αγορά, τον Ματρά Β.550 Μαζίκ, αν 
και τα δύο βλήματα έχουν συγκριθεί διεξοδικά 
σε παλιότερο τεύχος της Πτήσης. 

Όταν άρχισε να σχεδιάζεται το Μαζίκ, η 
Ματρά αποφάσισε να δημιουργήσει ένα βλήμα 
µε μεγαλύτερες ικανότητες απὀ το Σαἴντγου- 
άϊντερ, αλλά που να µπορεί επίσης να χρησι- 
µοποιείται απὀ τα ἴδια μαχητικά. Αν και στην 
πράξη, αυτό σπάνια χρησίµευε (ὁσοι αγόρα- 
ζαν αμερικανικά μαχητικά αγόραζαν και ΑΙΜ-9, 
ενώ ὁσοι αγόραζαν γαλλικά προτιμούσαν να 
αγοράζουν μαζί και Β.550}, έδωσε µία καλή 
βάση σύγκρισης. Το Μαζίκ λοιπὀν σχεδιάστη- 
κε για να µπορεί να εκτοξεύεται σε ύψη ϐ- 
18.000 µέτρα, µε ταχύτητες 0-1300 χαω, ενα- 
ντίον στόχων σε ύψος μόλις 300 µέτρα από το 
έδαφος. Ο ανιχνευτής μολύβδου τύπου 9ΑΤ 
Α0.3601 ψύχεται απὀ µια φιάλη αζώτου µέσα 
στον εκτοξευτή, όπως πολλά Σαϊντγουάϊ- 
ντερ, Και επιτρέπει ασφάλιση σε στόχο οπου- 
δήποτε µέσα σε κώνο 140'μπροστά απὀ το 
μαχητικό. Για µεγαλύτερη δυνατότητα ελιγ- 
µών, οι επιφάνειες ελέγχου είναι τέσσερα 
κάναρντς διπλού δέλτα πίσω από τέσερα στα- 
θερά πτερύγια σχήµατος δέλτα. 

Ο κινητήρας είναι στερεών καυσίμων Ρομέο 
της ΘΝΡΕ και αποδίδει 2,7 τὀννου ώση επί 
199’. Η κεφαλή ζυγίζει 12,9 κιλά απὀ τα οποία 
6 κιλά εἶναι εκρηκτική ύλη και διαθέτει πυρο- 
σωλήνες επαφής και προσέγγισης (δι υπερύ- 
θρων). 

Η εξέλιξη άρχισε το 1968 και οἱ πρώτες δοκι- 
μές άρχισαν το 1972. 

Αρχική επιχειρησιακή ικανότητα επιτεύχθηκε 
το 1975. Οπλίζει μαχητικά Μιράζ ΙΙΙ/5, Ε-1 και 
2000, Τζάγκιουαρ, Ε-ΒΝ, Σούπερ Εταντάρ, 
αλλά και Ε-5Ε (Σαουδικής Αραβίας), Σή 
Χάριερ-ΜΙ-21(Ινδικής Αεροπορίας), Μακκί 


326Κ, Χώκ και Άλφα Τζέτ, σε 16 χώρες. 

Το 1983 αποκαλύφθηκε ότι βρίσκεται υπό εξέ- 
λιξη το Μαζίκ 2 µε νέο κινητήρα, νέο πυροσω- 
λήνα ραντάρ, ψηφιακό αυτόματο πιλότο και 
νέο ανιχνευτή µε δυνατότητα σύζευξης µε το 
ραντάρ του μαχητικού και ασφάλισης σε 
στόχο που «βλέπει» απὀ οποιαδήποτε διεύ- 
θυνση. 

Η παραγωγή του άρχισε το 1984, και αντικα- 
τέστησε το Μαζίκ Ί µετά απὀ παραγωγή 8900 
περίπου βλημάτων. Περί τα 1000 βλήματα 
ΜΚὸ έχουν ήδη προστεθεί σε 5 νέες χώρες. 
Σημειωτέον ότι τα τρία τέταρτα των Μαζίκ 
προορίζονται για εξαγωγή. 

Πολλές φορές αναφερθήκαµε πιο πάνω στο 
θέµα των πυροσωλήνων, χωρίς όµως να γίνει 
καμία εμβάθυνση. Κι όµως το τµήµα αυτό εἶναι 
το πιό προβληματικό ολόκληρου του βλήμα- 
τος. 

Αποστολή του εἶναι να µετρά την απόσταση 
απὀ το στόχο και να πυροδοτήσει την κεφαλή, 
µέσω του πυροκροτητή, όταν ο στόχος βρεθεί 
µέσα στη δραστική ακτίνα της κεφαλής, 

Η μέτρηση της απόστασης είναι σχετικά εὐκο- 
λη, και γίνεται µε ραδιοκύματα (πυροσωλήνας 
ραντάρ) ἡ ακτίνες λέϊζερ (πυροσωλήνας λέι- 
ζερ), μετρώντας το χρόνο μεταξύ εκπομπής 
ενός παλμού και λήψης της αντανάκλασής 
του στο στόχο, ἡ µε υπέρυθρους ανιχνευτές 
που μετρούν πὀτε γίνεται υπέρβαση ενὸς 
ορίου θερµικής ροής (παλιότερα το σήμα προ- 
σέγγισης δινόταν απὀ τον ἴδιο τον ανιχνευτή 
κατεύθυνσης). 

Όταν ο στόχος βρίσκεται μπροστά απὀ το 
βλήμα και κινείται ευθύγραμμα και ομαλά δεν 
υπάρχει πρόβλημα. 

Μόλις το βλήμα φθάσει στην προκαθορισμένη 
απόσταση-π.χ. 8 µέτρα, η κεφαλή εκρήγνυται 
γεμίζοντας το στόχο πυρακτωµένα θραύσμα- 
τα. Όταν όμως ο στόχος ελίσσεται, π.χ. βρί- 
σκεται σε στροφή, οἱ αντανακλάσεις των 
κυματοπαλμών αλλάζουν συνεχώς σε µορφή, 
κατεύθυνση και φάση, 
και υπάρχει πιθανό- 
τητα ο δέκτης του 
πυροσωλήνα να µην 
τις αναγνωρίσει καν 
και να µην ενεργοποΙ- 
ηθεί, ἡ να ενεργοποι- 
ηθεἰ σε λάθος απὀ- 
σταση. Επίσης, όταν 
ο στόχος κατευθύνε- 
ται προς το βλήμα, 
πρέπει να υπάρξει 
πρόωρη έκρηξη γιατί 


συνεχεια στησελ. 981 


0 ΑΙΝ-9 5ἱάδμΙπάθι 
παραμένει τρεις ὄεκαε- 
τίες µετά την εμφάνισή 
του εξαιρετικά αποτελε- 
σµατικό όπλο. ΣΤη φωτο- 
γραφίατο μοντέλο -9 διά- 
ὄοχος του ΑΙΜ-:9Ι. µε 
θελτιωµένη ικανότητα 
διάκρισης στόχων και 
σχεδόν άκαπγο κιγητή- 
ρα. 300 θλήματα αυτού 
του τύπου προμηθεύτηκε 
πρόσφατα η Τουρκική 
Πολεμική Αεροπορία, 


: 


| 
αι 
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κύρια µορφή της εναέριας απειλής 


κά απὀ τις Τουρκικές Ένοπλες Δυνά- 


γείας-Επιφανείας (55Μ) ΡΕΝΑυΙΝ 


ΑΙ [9 ΑΙ[ΑΙ)ΗΘΝΙΜΗΙΟ 


Η Αντιμετώπιση της ΕνΠέριας Απειῆής 


Η Φρεγάτα Ε4δΙ ΛΗΜΝΟΣ και τα εγκα- 
τεστηµένα σ᾿ αυτήν Οπλικά Συστήματα 
Εγγίς ΄Αµυνας (61/54) ΜΚ 15 ΡΠαἰβηχ 
γνώρισαν πρόσφατα µεγάλη δημοσιότητα 


Η ΑΠΕΙΛΗ 


Είναι κοινά αποδεκτό πως τα κατευ- 
θυνόμενα βλήματα αποτελούν την 


κατά των πολεμικών πλοίων. Στο | 
χώρο επιχειρησιακής ευθύνης του 
ΠΝ, η κύρια απειλή προέρχεται φυσι- 


μεις, που διαθέτουν Βλήματα Επιφα- | 


ΜΚ. 1 και κυρίως. ΗΑΒΡΟΟΝ ΒΘΜ-84: 
είναι μάλλον βέβαιο πως η έκδοση υποβρύ- 


χιας εκτόξευσης ΙΜ-84 πρόκειται να εξο- 


πλίσει τα 6 τελευταία υποβρύχια Τγρ6θ 
209/1400 του Τουρκικού Ναυτικού, ενώ πιθανή 
θεωρείται η απόκτηση των εκδόσεων επά- 


κτιας εκτόξευσης και Αέρος-Επιφανείας 


ΑΜ-84. Δεν πρέπει επίσης να αγνοηθεί η 


απειλή των ΑΞΜ αυτόνομης καθοδήγησης 


ΑΜ-65 ΜΑΝΕΒΙΟΚ: η Τουρκική Πολεμική 


Αεροπορία (ΤΗΚ) διαθέτει βλήματα ΑΑΜ-69Α 


και Β, ενώ ενδιαφέρεται έντονα για τις εκδό- 


σεις καθοδήγησης υπέρυθρης απεικόνισης 


ΙΒ ΜΑΝΕΒΙΟΚ, μεταξύ των οποίων το βλήμα 
ΑΜ-Θ65Ε που τροποποιήθηκε εἰδικά για την 


προσβολή πλοίων. Τέλος, εξαιτίας απρόβλε- 
ο πτων εξελίξθων στην περιοχή της βαλκανικής 
πρέπει να περιληφθούν στην απειλή και τα. 
βλήματα σοβιετικής προέλευσης 9559-Ν-3 


ΘΗΑΡΡΟΟΚ και 969-Ν-20 ΘΤΥΧ σε υπηρεσία 
σε χώρες της περιοχής. 


µετά την απόφαση της Ελληνικής Κυβέρ- 


νησης γιά τη συμμετοχή του σκάφους στο 
ναυτικό αποκλεισμό του Ιράκ. Η ανάλυση 


των χαρακτηριστικών του συστήµατος 
αυτού σε συνδυασμό µε τις ικανότητες του 
Συστήματος Βλημάτων Άμυνας Σηµείου 
(ΡΡΜΣ) των φρεγατών του ΠΝ, είναι 
εξαιρετικά επίκαιρη 


Του Πάνου Ευαγγέλου 


ἱ.698, οι µη κατευθυνόµενες ρουκέ- 
τες και παρωχηµένα τηλεκατευθυνό- 
'. µενα βλήματα όπως το ΑΑΜ-128 
'..Βυρυρ Α, μετατρέπονται σε θανάσι- 
Ἱ..µες απειλές για τα αντιτορπιλικά κλά- 
'.σεων ΕΒΑΜ | και ΙΙ, καθώς και για τα 
ΤΠΚ κλάσεων ΟΟΜΒΑΤΤΑΝΓΤΕ ΙΙ, ΙΙΙ 
'. και ΙΙΑ του ΠΝ. Σημαντική απειλή 
αποτελεί επίσης το βλήμα Ημι-Ενερ- 
'. γού Καθοδήγησης Ραντάρ (9ΑΒΗ) 
ΒΓΙΙ5η ΑθΓοςρ80θ ΔΕΑ 9ΚΙΟΑ, το 
οποίο εξοπλίζει τα ελικόπτερα ΑΒ 
212 ΑΞΝΝ του Τουρκικού Ναυτικού: η 
πολεμική κεφαλή των 20 Κα δεν µπο- 
᾿.ρεί φυσικά να προκαλέσει τη βύθιση 


Πάντως σε περίπτωση συµµετοχής σε επιχει- 
ρήσεις στον Περσικό Κόλπο, η κύρια απειλή 
θα προέλθει από τα ΜίΓ8ϱ6 Ε-ΙΕΩ της ἱρακι- 
γής Πολεμικής Αεροπορίας, τα οποία είναι 
εξοπλισμένα µε βλήματα ΕΧΟΟΕΤ ΑΜ-39 µε 
επιχειρησιακή χρήση στις επιχειρήσεις στα 
Φόκλαντς και τον οκταετή πόλεμο του Κόλ- 
που. Επίσης, θεωρείται βέβαιο πως το Ιράκ 
διαθέτει κινεζικής προέλευσης 95Μ επάκτιας 
άμυνας τύπου ΗΥ-2/4 9ΙΙ ΚΝΟΒΜ βασισµέ- 
γων στους 959-Ν-2, 

Το πλέον εντυπωσιακό γεγονός του Πολέμου 
των Φόκλαντς παραμένει ὀχι τόσο η βύθιση 
του ΗΜ5 9ΗΕΕΕΙΕΙ Ώ απὀ ένα σχετικά εξε- 
λιγμένο οπλικό σύστημα, αλλά η βύθιση 3 
ακόµη σύγχρονων πολεμικών πλοίων από 
βόμβες ελεύθερης πτώσης! Κοινό χαρακτηρι- 
στικό των πλοίων αυτών ήταν η έλλειψη σύγ- 

χρονων και αυτοματοποιηµένων συστηµάτων 
ΡΩΜΕ ἡ ΟΙΝ5. Όπως ακριβώς στα Φόκλαντς, 
αεροσκάφη της ΤΗΚ μπορούν να αξιοποιή- 

σουν τη φυσική κάλυψη των νησιών του Αιγαί- 
ου ώστε να εμφανισθούν αιφνιδιαστικά σε 
περιορισμένη απόσταση απὀ τα πλοία του ΠΝ, 
ενώ η επιδέξια εφαρµογή τακτικών συγχρονι- 

σµένης επίθεσης µπορεί να οδηγήσει στον 
κορεσμό των αμυντικών συστηµάτων. Υπό τς 
συνθήκες αυτές, οι βόμβες ελεύθερης πτώ- 

σης ἡ καθοδήγησης λέιζερ όπως οἱ ΡΒΝΕΝ/ΔΥγ 


πλοίων μεγαλύτερων απὀ ταχύπλοα, 

αλλά µπορεί να προκαλέσει πλήγμα- 
τα καθιστώντας τα πλοία ευάλωτα σε ακό- 
λουθες επιθέσεις. 


Οι δύο φρεγάτες κλάσης ΚΟΒΤΕΝΑΕΒ 
Ολλανδικής ναυπήγησης, εἶναι τα μοναδικά 
πλοία του ΠΝ µε σύγχρονο εξοπλισμό ΡΟΜΕ, 
προερχόµενον κυρίως απὀ την Ολλανδική 
ΦΙᾳΠ88Ι. Το Κύριο Ραντάρ Επιτήρησης Αέρος 
ΙΛ 08 είναι σύστηµα 2Ό μακράς εμβέλειας, 
λειτουργεί στην Ώ-δέσμη συχνοτήτων - Ί- 
20Η7 - και επιτυγχάνει μέγιστη εμβέλεια 145 
ΠΠΠ για εντοπισμό στόχου επιφάνειας 2τμ. Η 
ευρεία δέσµη του όµως, απαραίτητη γιά εντο- 
πισµό σε μέγιστη εμβέλεια, και ο χαμηλός 
ρυθµός περιστροφής της κεραίας κάνουν το 
Ραντάρ Επιτήρησης Αέρος ανακριβές τόσο 
στην παροχή δεδοµένων θέσης του στόχου 
όσο και στην ιχνηλάτησή του η οποία είναι 
απαραίτητη για την πρόβλεψη κίνησης ώστε 
να ιεραρχηθούν οι απειλές και να υπολογι- 
σθούν σηµεία αναχαίτισης και δεδοµένα ελέγ- 
χου βολής. Εξαιτίας της ανακρίβειας στον 
προσδιορισμό της περιοχής του στόχου απὀ 
το Ραντάρ Επιτήρησης Αέρος, η έρευνα της 
σχετικά εκτεταμένης αυτής περιοχής για τον 
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εγκλωβισμό του στόχου απὀ τα Ραντάρ Ελέγ- 


χου Βολής καθυστερεί σηµαντικά, λόγω της 
οξείας δέσµης των τελευταίων, η οποία όµως 
είναι απαραίτητη για τον ακριβή έλεγχο βλη- 
µάτων και πυροβόλων: η καθυστέρηση στη 
διαδικασία μεταβίβασης στόχων σπαταλά τον 
ήδη ελάχιστο διαθέσιμο χρόνο αντίδρασης, 
Τα προβλήματα αυτά οξύνονται στην περί- 
πτωση ταχύτερων στόχων, των οποίων η 
ακριβής ιχνηλάτηση απαιτεί υψηλότερο ρυθμό 
ανανέωσης δεδοµένων και συνεπώς ταχύτε- 
ρη περιστροφή της κεραίας; τότε όµως η δια- 
τήρηση υψηλής πιθανότητας εντοπισμού 
στόχων επιβάλλει τη χρήση υψηλότερης 
Συχνότητας Επανάληψης Παλμών (ΡΒΕ) η 
οποία µε τη σειρά της περιορίζει τη σαφή 
(υπαπιοἰθυους) εμβέλεια του ραντάρ. [Σημείω- 
ση Ί] Για την αντιμετώπιση των προβλημάτων 
αυτών, στην κλάση ΚΟΒΗΤΕΝΑΕΒ χρησιµο- 
ποιείται το Ραντάρ ΛΜ 25, Ι.δέσµης συχνοτή- 
των - Β-ΊΟΘΗΖ. Ουσιαστικά το Ραντάρ | ΛΙ 08 
παρέχει Έγκαιρη Προειδοποίηση στο ΑΜ 28, 
το οποίο λειτουργεί ὡς Ραντάρ Ἐνδειξης 
Στόχων επιταχύνοντας τη μεταβίβαση. Μάλι- 
στα, η µεταβίβαση απλοποιείται ακόµη περισ- 
σότερο καθώς επάνω από την κεραία έρευνας 
στο ΝΝΜ 25 βρίσκεται κεραία Ιχνηλάτησης και 
Ελέγχου Βολής, καταργώντας το πρόβλημα 
παράλλαξης. 

Η Ιχνηλάτηση και Ακτινοβολία στόχου για την 
καθοδήγηση βλημάτων ΦΑΒΗ παρέχεται απὀ 
το ΙΝΜ 25 και το Ραντάρ Ιχνηλάτησης και 
Ακτινοβολίας ΦᾳΠ88Ι, 9ΤΙΒ 1.8 το οποίο χρη- 
σιµοποιεί την κατοχυρωμένη ευρεσιτεχνία 
λειτουργίας σε διπλή συχνότητα για να αντι- 
µετωπίσει τα προβλήµατα ιχνηλάτησης στό- 
χων σε εξαιρετικά περιορισμένο ύψος πτήσης. 
Η μοναδική τεχνική της 9ἱᾳΠ84ἱ εφαρμόζει 
ένα πρόσθετο σήµα ραντάρ τετραπλάσιας 
συχνότητας της βασικής |Ι/ν-δέσµης - 8,5- 
10/68ΟΗ7 - στην οποία λειτουργεί το 9ΤΙΒ: η 
συχνότητα Κα-δέσµης - 33,4-966Η7 - παράγει 
επαρκώς οξεία δέσµη απὀ την κεραία του 
9ΤΙΒ, ώστε να αποτρέπεται το φαινόμενο 
ειδώλου και την εμφάνιση έντονου οἰωίῖεγ, Η 
ευρεσιτεχνία της 5ίᾳΠ8α συνδυάζει δύο δια- 
φορετικές συχνότητες |/ν και Κα-δέσµης σε 
κοινή κεραία Ραντάρ Ιχνηλάτησης, ενώ ένα 
εξελιγμένο σύστημα υπολογιστών επιλέγει 
συνεχώς τη συχνότητα που παρέχει τα πλέον 
αξιόπιστα δεδοµένα. Πρόσθετα πλεονεκτή- 
µατα είναι η υψηλή ακρίβεια, ο περιορισμός 
του χρόνου αντίδρασης Και η υψηλή εγγενής 
αντοχή σε ΕΟΜ. Η αξιοπιστία και υπεροχή 
των επιδόσεων, ανέδειξε το ΦΤΙΒ 1.8 στο 
κορυφαίο και πλέον διαδεδομένο σύστηµα 
του τύπου αυτού. 

Οι φρεγάτες κλάσης ΚΟΒΤΕΝΑΕΡΒ εἶναι εξο- 
πλισµένες µε το γνωστό οκταπλὀ φορέα 
εκτόξευσης ΜΚ 23 Μοά Ί του Συστήματος 
Βλημάτων ΝΑΤΟ ΘΕΑ ΦΡΑΒΒΟΝΜ (ΝΘΞΘΜΕ), 
ρυθμού εκτόξευσης ενός βλήµατος ανά 2566, 
ταχύτητας ανύψωσης και περιστροφής 
6650/5660 και 400/58ο αντίστοιχα και ορίων ανύ- 
ψωσης -50και «850, Το σύστηµα µετά την 
αρχική επιλογή του βλήµατος Φε[επίᾷ ΑΘΡΙΡΕ 
χρησιμοποιεί σήµερα το ΒΙΜ-7Μ. Ο εξοπλι- 
σµός ΡΩΜΕ όµως της κλάσης ΚΟΒΤΕΝΑΕΒ 
αντιμετωπίζει σημαντικούς περιορισμούς: η 
διάταξη των συστηµάτων ΜΚ 29, ΝΜ 25 και 
9ΤΙΒ 1.8 δεν επιτρέπει την κάλυψη του πρυ- 
µναίου τεταρτηµορίου, δημιουργώντας επικίν- 
δυνο χάσμα στην άμυνα του πλοίου. Επιπλέον, 
κάθε φρεγάτα της κλάσης αυτής μεταφέρει 
16 βλήματα εκτός των 8 στο φορέα εκτόξευ- 
σης, αλλά δεν υπάρχει αυτόματο σύστημα 
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τροφοδοσίας του ΜΚ 29: καθώς μάλιστα 
εφαρµόζεται συνήθως δὀγµα εκτόξευσης 2 
βλημάτων ανά στόχο, τα 8 βλήματα του φορέα 
εκτόξευσης επαρκούν για την εμπλοκή μόλις 
4 στόχων σε άµεση διαδοχή. 

Στη διάρκεια της επανατροφοδοσίας του ΜΚ 
29 οι δυνατότητες αεράμυνας περιορίζονται 
στα 2 πυροβόλα ΟΤΟ Μείατα ΟΟΜΡΑΤΤΟ 
7θπιπι/θ2οαἰ, ρυθμού 80 βολών ανά λεπτό, 
ταχύτητας ανύψωσης και περιστροφής 
35-60 και θ00/68ο αντίστοιχα και ορίων ανύ- 
ψωσης -150 και «850, 

Ωστόσο παραμένει ανυπέρβλητος ο εγγενἠς 
περιορισμός του ρυθμού εμπλοκής στόχων 
της μεθόδου καθοδήγησης ΦΑΒΗ: η εμπλοκή 
κάθε στόχου απαιτεί δέσμευση ενός Ραντάρ 
χνηλάτησης και Ακτινοβολίας, απὀ την εκτό- 
ξευση βλήµατος μέχρι την πρόσκρουση. Οι 
φρεγάτες σπάνια διαθέτουν περισσότερους 
απὀ 2 διαύλους καθοδήγησης βλημάτων 


ὁπλων τους, Το επίπεδο όµως αυτοματοποίη- 
σης δεν εγγυάται την αναγκαία ταχύτητα για 
την αντιμετώπιση επιθἐσεων κορεσμού και 
την εµπλοκή στόχων που εμφανίζονται αἰφνι- 
διαστικἀ σε περιορισμένη ακτίνα. 

Ωστόσο ο κύριος περιορισμός δυνατοτήτων 
του συστήµατος μάχης της κλάσης 
ΚΟΒΤΕΝΑΕΑΒ, αφορά στην εμπλοκή βληµά- 
των εναντίον πλοίων εξαιρετικά περιορισµέ- 
νου ύψους πτήσης. Στον εντοπισμό των στό- 
χων αυτών µπορεί να συμβάλλει το σύστηµα 
ΜΜ 25 αλλά και το Ραντάρ Έρευνας Επιφα- 
γείας ΖΝΝ 06/1, |-δέσµης συχνοτήτων - 8,6- 
9,98Η7. Εφόσον η εμβέλεια εντοπισμού 
παρέχει επαρκή χρόνο αντίδρασης, το σύστη- 
μα ΝΘ5ΞΜ5 χρησιμοποιεί Παλμικά Ώορρ[ε( 
Ραντάρ για την πρόσκτηση και ιχνηλάτηση 
χαμηλά ιπταµένων βλημάτων: η λειτουργία 
του ΦΤΙΒ 1.8 στην Κά-δέσµη αποτρέπει το 
φαινόμενο ειδώλου κατά την ιχνηλάτηση, 


ΘΑΒΗ. 

Η κλάση ΚΟΒΤΕΝΑΕΒ, διαθέτει σύστηµα Διοί- 
κησης και Ελέγχου (04) ΘΕΝΝΑΟΟ ΙΙ το οποίο 
παρέχει αυτοματοποίηση των λειτουργιών 
εντοπισμού και ιχνηλάτησης στόχων, διαχεί- 
ρισης και επεξεργασίας τεράστιου όγκου 
πληροφοριών και δεδοµένων, καθώς και σύν- 
θεσης της τακτικής κατάστασης. Ωστόσο, 
λόγω του χαμηλού βαθμού ολοκλήρωσης του 
συστήµατος, οἱ λειτουργίες συνδέονται µετα- 
ξύ τους κυρίως απὀ ανθρώπινες ενέργειες 
και διαδικασίες, Επίσης η λειτουργία Αξιολό- 
γησης Απειλών και Ανάθεσης Όπλων δεν 
εἰναι αυτοματοποιημένη, πάντως το σύστηµα 
παρέχει εκτεταμένη υποστήριξη για τη διευ- 
κόλυνση και επιτάχυνση της λήψης αποφάσε- 
ων απὀ τους χειριστές. Μετά την ανάθεση 
ὁπλων και τη σήμανση στόχων, το σύστημα 
εκτελεί πλήρως αυτοματοποιηµένα έλεγχο 
όπλων μέχρι το τέλος της εμπλοκής. 
Αξιολογώντας το σύνολο των παραπάνω 
συστηµάτων ὡς ενιαίο και ολοκληρωμένο 
σύστηµα μάχης, πρέπει να θεωρηθεί πως 
παρέχει επαρκείς ικανότητες αεράµυνας 
στην κλάση ΚΟΒΤΕΝΑΕΒ: µε δεδομένο επαρ- 
κή χρόνο προειδοποίησης, το πλοίο µπορεί 
να αντιμετωπίσει απειλές αεροσκαφών τα 
οποία είναι υποχρεωµένα να προσεγγίσουν 
για να εκτελέσουν προσβολή, εξαιτίας της 
περιορισμένης επιχειρησιακής ακτίνας των 


Η απειλή για Τα πλοία του Πολεμικού Ναυτικού 
προέρχεται σήµερα κυρίως από τα θλήµατα τύπου 
Ηατροοη τοποθετημένα σε σκάφη του Τουρκικού 
Πολεμικού Ναυτικού. Σύντομα όµως η απειλή 
αυτή θα γίνει εντονότερη µε Την παρουσία παρα- 
κτίων πυροθολαρχιών πυραύλων του τύπου 
αυτού που προτίθεται να αποκτήσει η Τουρκία. 


αλλά η καθοδήγηση βλημάτων 9ΑΒΗ απαιτεί 
ακτινοβολία (ΠΙωπιὶπαίίοπ) στόχου Ι/ -δέσμης 
συχνοτήτων, η οποία παράγει σχετικά ευρεία 
δέσµη ραντάρ µε συνέπεια την εμφάνιση 
εἰδώλου. Έτσι ο ηµιενεργός ερευνητής του 
βλήματος καταγράφει ταυτόχρονα τις ανα- 
κλάσεις στόχου απευθείας και µέσω της επι- 
φάνειας της θάλασσας: ο στὀχος και το εἰδω- 
λο εκλαμβάνονται ως ένας τεράστιος Ψευδο- 
στόχος, οπότε ο ερευνητής τείνει να καθοδη- 
γήσει τα βλήματα στο κέντρο του, ουσιαστικά 
στο µέσον της απόστασης του στόχου απὀ το 
είδωλο στην επιφάνεια![Σημείωση 2]. Ο µονο- 
παλµικός ερευνητής εξασφαλίζει δυνατότη- 
τες ακριβέστερου εγκλωβισμού και αξιόπι- 
στης διάκρισης, αλλά το πρόβλημα παραμένει 
υπαρκτό ακόµη και για τον εξελιγμένο ψηφια- 
κὀ μονοπαλμικό ερευνητἡ του βλήµατος ΒΙΜ- 
7Μ 988 9Ρ8ΙΓΟΝ. Πάντως, το σύστημα µάχης 
των 4 νέων φρεγατών ΜΕΚΟ 200ΗΝ του ΠΝ 
θα προσφέρει συνολικά υψηλότερες επιδό- 
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σεις, Οι φρεγάτες αυτές θα εἶναι τα πρώτα 
πλοία τύπου ΜΕΚΟ που θα ἐξοπλισθούν µε 
Σύστημα Κατακόρυφης Εκτόξευσης Κατευθυ- 
νοµένων Βλημάτων (ΕΜΝΙ 95) για το σύστηµα 
ΝΘΟΜΕ, µε 16 βλήματα ΒΙΜ-7Μ. Το σύστηµα 
κατακόρυφης εκτόξευσης εξοικονοµεί χώρο 
και βάρος σε σύγκριση µε το συμβατικό περι- 
στρεφόµενο σύστηµα ΜΚ 29, ενώ η κατάργη- 
ση των πολύπλοκων, ευπαθών και εκτεθειµέ- 
γων μηχανισμών κίνησης συνεπάγεται υψηλό- 
τερη αξιοπιστία και ικανότητα επιβίωσης. 
Κυρίως όµως, το ΑΜΝΙ 5 διατηρεί το σύνολο 
των διαθέσιμων βλημάτων σε ετοιμότητα 
εκτόξευσης, επιτρέποντας τη διαδοχική 
εμπλοκή διπλάσιου αριθμού στόχων µε ρυθμό 
εκτόξευσης ενός βλήματος ανά 1566! Τα 
περιστρεφόµενα συστήµατα όπως το ΜΚ 29, 
εκτοξεύουν τα βλήματα κατευθείαν µέσα στη 
δέσµη πρόσκτησης της ανακλώµενης ακτινο- 
βολίας στόχου, επιτρέποντας την άµεση 
ἐναρξη της διαδικασίας καθοδήγησης ΞΑΒΗ. 
Αντίθετα τα βλήματα κατακόρυφης εκτόξευ- 
σης πρέπει να αυτοκατευθυνθούν στη δέσµη 
πρὀσκτησης, µε βάση πληροφορίες που 
παρέχει πριν την εκτόξευση το Σύστημα 
Ελέγχου Βολής: έτσι αποφεύγεται ο σχηµατι- 
σμὸς τυφλών τομέων στην κάλυψη του ΡΩΜΑ, 
εφόσον βέβαια τα Ραντάρ Ιχνηλάτησης και 
Ακτινοβολίας εξασφαλίζουν πλήρη κάλυψη 
3600, όπως στις φρεγάτες ΜΕΚΟ 200ΗΝ. Το 
πρόβλημα της αδρανοποίησης των αεροδυ- 
ναμικών επιφανειών ελέγχου λόγω των χαµη- 
λών αρχικών ταχυτήτων στην κατακόρυφη 
εκτόξευση, επιλύεται απὀ κινούµενες επιφά- 
νειες Ελέγχου Κατευθυνόµενης Ωσης (ΤΝΟ) 
στην εξαγωγή του πυραυλοκινητήρα: η συνε- 
παγόµενη υψηλή ευελιξία του βλήματος 
περιορἰζει ὅραστικά την ελάχιστη ακτίνα 
εµπλοκής του ΡΩΜΕ. 

Οι φρεγάτες ΜΕΚΟ 200ΗΝ θα εξοπλισθούν 
µε Κύριο Ραντάρ Επιτήρησης Αέρος και Επι- 
φανείας ΏΑ 08/15: πρόκειται για συναφές 20 
ραντάρ διπλής δέσµης που λειτουργεί στην Ε- 
δέσµη συχνοτήτων - 3-46Ἠ7. Η µέση εμβέλεια 
του συστήµατος εἶναι απόλυτα ικανοποιητική 
για τις επιχειρησιακές συνθήκες και τα γεω- 
γραφικά χαρακτηριστικά του Αιγαίου, ενώ η 
ακρίβεια αυτόματης εξαγωγής και ιχνηλάτη- 
σης στόχων είναι επαρκής ώστε να υποκατα- 
στήσει το εξειδικευμένο Ραντάρ Ἐνδειξης 
Στόχων: έτσι το σύστηµα µάχης των νέων 
φρεγατών εξασφαλίζει υψηλή ευελιξία και δια- 
τήρηση αξιόλογης αμυντικής ικανότητας 
ακόµη και µετά απὀ πλήγματα. 

Οι υψηλές δυνατότητες του συστήματος 
µάχης των φρεγατών ΜΕΚΟ 200ΗΝ πάντως, 
στηρίζονται κυρίως στο Ραντάρ Ἐνδειξης 
Στόχων ΜΙΝ 08, ᾱ-δέσμης συχνοτήτων - 4- 
66Η7. Στα διαδεδομένα 3Ό ραντάρ όπως τα 
ΑΝ/9Ρ9-ά8 και ΑΝ/9Ρ59-52, η σάρωση της 
δέσµης σε ανύψωση επιτυγχάνεται µε µετα- 
τόπιση συχνότητας μεταξύ των στοιχείων 
εκπομπής της κεραίας. Στην ανάπτυξη του 
συστήµατος ΘΜΑΗΤ-9 η Φίαπ8Βἱ επέλεξε δια- 
φορετική τεχνική: η κεραία του Ραντάρ σχη- 
µατίζει 12 ανεξάρτητες δέσµες ανύψωσης, µε 
συνέπεια τον ακριβή και συνεχή προσδιορι- 
σµό της ανύψωσης στόχων και την ουσιαστικά 
τρισδιάστατη ιχνηλάτηση. Από την τεχνολο- 
γία αυτή προέρχεται το ΜΙΝ 08, ραντάρ πολ- 
λαπλής δέσµης 30 έρευνας αέρος και επιφα- 
νείας, μικρότερης εμβέλειας απὀ το ΡΑ 08/15. 
Το ΜΥΝΝ 08 εκτελεί αυτόματο εντοπισμό και 
έναρξη ιχνηλάτησης, καθώς και αυτόματη 
ιχνηλάτηση 10 στόχων επιφανείας και 20 ενα- 
ερίων στόχων ταυτόχρονα, µε ὁριο ανύψωσης 
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Η επιλογή του αντιπυραυλικού συστήµατος γιά 
τις φρεγάτες του Πολεμικού Ναυτικού “Λήμνος” 
και "Ἑλλη” (εδώ σε παλαιότερη φωτογραφία) απο- 
τελούσε τη μοναδική ἴσως επιλογή. Η αντικατά- 
σταση του πρυµναίου πυροθόλου µε το σύστηµα 
οβἰκ6θρ6/ στις ολλανδικές φρεγάτες αυτού του 
τύπου δεν αποτελεί την Ιδανική λύση, ούτε προ- 
σφέρει καλύτερη προστασία. 


4709. Η κεραία παρουσιάζει εξαιρετικά χαµη- 
λό επίπεδο πλευρικών λοβών, ενώ η ψηφιακή 
επεξεργασία ΏορρΙε και ο ψηφιακός σχηµατι- 
σµός δέσµης εγγυώνται ακριβείς μετρήσεις 
ανύψωσης και ταχύτητας, απόρριψη οἱωίῖη, 
εντοπισμό βλημάτων εξαιρετικά περιορισµέ- 
νου ύψους πτήσης και συμπίεση ΕΟΜ. Η κύρια 
λειτουργία του ΜΙΛ/ 08 όμως είναι ο συνεχής 
υπολογισμὸς ακτίνας, αζιμουθίου, ανύψωσης 
και ταχύτητας για κάθε ίχνος: ο ταχύτατος 
αυτόματος σχηματισμός αρχείων 30 ιχνηλά- 
τησης στόχων και ο υψηλός ρυθµός ανανέω- 
σης δεδοµένων, εξασφαλίζουν τον άµεσο 
εγκλωβισμό στόχου απὀ τα συνδεδεμένα 
Ραντάρ Ελέγχου Βολής, επιταχύνοντας απο- 
φασιστικά τη μεταβίβαση και αυξάνοντας την 


ταχύτητα αντίδρασης του συστήµατος µάχης 


Το σύστημα 3θ8ᾳυβΓά που διαθέτουν οἱ τουρκι- 
κές φρεγάτες ακολουθεί άλλο σχεδιαστικό δόγμα 
από τα υπόλοιπα, 


συνολικά, 

Τέλος, οι νέες φρεγάτες θα εφοδιασθούν µε 
2 συστήµατα 9ΤΙΒ 1.8 τα οποία πιθανότατα θα 
ελέγχονται απὀ το Πολλαπλό Σύστημα Ελέγ- 
χου Όπλων (ΜΥΝΟ5) που µπορεί ν λειτουρ- 
γήσει ως εναλλακτικό σύστηµα 65, µε δυνα- 
τότητα διαχείρισης βεδομένων 6 στόχων. 

Οι λειτουργίες 6 της φρεγάτας ΜΕΚΟ 
20ΌΗΝ εκτελούνται απὀ το Σύστημα Τακτικής 
Δράσης και Διοίκησης της δί0Π88ἱ (5ΤΑΟΟΞΘ) 
το οποίο παρέχει υψηλότερη αυτοματοποίη- 
ση και ολοκλήρωση λειτουργιών σε σύγκριση 
µε το ΘΕΝΝΑΟΟ ΙΙ της κλάσης ΚΟΒΤΕΝΑΕΒΗ: 
ενδεικτικά, η αξιολόγηση και ἱεράρχηση εναε- 
ρίων απειλών είναι πλήρως αυτοματοποιημέ- 
γη, όπως άλλωστε και ο έλεγχος βολής για 
την εµπλοκή στόχων αέρος και επιφανείας. 
Μέσω του 9ΤΑΟΟΕΡ ελέγχονται επίσης οι 
τηλεπικοινωνίες και οι ζεύξεις δεδοµένων 
ΝΕΘΤΑ ΟΡΙ και ΙΙΠΚ 11. Συνοψίζοντας, το 
σύστημα µάχης των φρεγατών ΜΕΚΟ 200ΗΝ 
υπερέχει σαφώς, ὀχι µόνον εξαιτίας της 
ενσωμάτωσης εξελιγµένων υποσυστηµάτων 
όπως τα ΒΙΜ-ΤΜ και ΜΝΝ 08, αλλά και λόγω 
της προηγμένης αρχιτεκτονικής του συστη- 
µατος Ο- και της εισαγωγής ισχυρότερων 
υπολογιστών µε εξελιγμένο λογισμικό. 


ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 
ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΟΥ ΠΟΛΕΜΟΥ 


Παρά τη σχετικά πρωτόγονη τεχνολογία 
τους, τα βλήματα εναντίον πλοίων πρώτης 
γενιάς υπερέβαιναν τις αμυντικές δυνατότη- 
τες των τότε διαθέσιμων οπλικών συστηµά- 
των πυροβόλων και βλημάτων: τουλάχιστον 
µέχρι τα µέσα της δεκαετίας του 70 τα συστή- 
µατα Ηλεκτρονικού Πολέμου (ΕΝ) παρέµε- 
ναν τα πλέον αποτελεσματικά αμυντικά µέσα. 
Ακόμη και σήµερα, η αντιμετώπιση βλημάτων 
εναντίον πλοίων ουσιαστικά προὐποθέτει 
ισορροπηµένο εξοπλισμό οπλικών συστηµά- 
των βλημάτων και πυροβόλων, καθώς και 
συστηµάτων ΕΝΝ. 

Πυρήνας του εξοπλισμού ΕΝΝ/ εἶναι το σύστη- 
μα Μέτρων Ηλεκτρονικής Υποστήριξης 
(ΕΞΜ) που εντοπίζει, ταξινομεί και αναγνωρί- 
ζει τις Πηλεκτρομαγνητικές εκπομπές σε ευρύ 
φάσμα συχνοτήτων. Οι φρεγάτες κλάσης 
ΚΟΒΤΕΝΑΕΒ διαθέτουν σύστημα ΕΞΜ 
ΞΡΠΙΠΧ υψηλού βαθμού αυτοματοποίησης, το 
οποίο συνδέεται µε το σύστηµα 9ΕΙΝΑΟΟ ΙΙ, 
όπως άλλωστε και το ολοκληρωμένο σύστηµα 
ενεργών ΕΟΜ ΒαΠΙ6Ε5/ΦοἱπΙί8Γ των φρεγα- 
τών; το σύστηµα Βαάπις6Φ8/Φοἰπίία: είναι πλή- 
ρως αυτοματοποιημµένο, εκτελεί ταυτόχρονα 
παρεμβολές θορύβου και εξαπάτησης σε 
περιβάλλον πολλαπλών στόχων και παρέχει 
εκτίµηση αποτελέσματος. Το σύστημα 9ΡΠΙΠΧ 
ΕΞΜ ελέγχει επίσης τον εξοπλισμό παθητι- 
κών ΕΟΜ, εκτόξευσης οΠ8ῇ για την παραπλά- 
νηση βλημάτων: οι φρεγάτες ΚΟΒΤΕΝΑΕΒ 
παραδόθηκαν µε συστήµατα ΟΟΒΝυ5, αλλά 
η εγκατάσταση των ΜΚ 15 ΡΗΑΙΑΝΧ ΟΛ 5 
συνοδεύεται απὀ αντικατάσταση µε ΔΘΒΒΟΟ 
ΜΚ 36. Το σύστηµα αυτό θα εξοπλίσει επίσης 
τις φρεγάτες ΜΕΚΟ 200ΗΝ, αλλά ο υπόλοι- 
πος εξοπλισμός τους πιθανότατα θα προέλ- 
θει απὀ την ΑΒαΟΦυγςίεπις και θα αποτελείται 
απὀ ολοκληρωμένα συστήµατα ΑΒ700 ΕΞΜ 
και ΑΡΕΟΣ ΙΙ ΕΟΜ. 

Αξίζει να προστεθεί πως στη συγκεκριμένη 
αποστολή το ΛΗΜΝΟΣ θα μεταφέρει 1 ΑΒ 
212 ΑΦΝΝ και 1 ελικόπτερο Ηλεκτρονικού 
Πολέμου ΑΒ 212 ΕΝ του ΠΝ, το οποίο θα 
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παρέχει πολύτιμες δυνατότητες στις αναµε- 
νόµενες επιχειρησιακές συνθήκες. 


ΜΚ 15 ΡΗΑΙΑΝΣ 08 


Παρά τις σχετικά ικανοποιητικές επιδόσεις 
τους, τα συστήµατα ΡΟΜΕ και ΕΝΝ των φρε- 
γατών ΚΟΒΤΕΝΑΕΒ και ΜΕΚΟ 200ΗΝ δεν 
μπορούν να εγγυηθούν την αναχαίτιση του 
συνόλου των επερχοµένων βλημάτων σε 
περιβάλλον υψηλής απειλής: εἶναι αναπόφευ- 
κτη η διαρροή ορισμένων βλημάτων απὀ τις 
ζώνες εμπλοκής των παραπάνω συστηµάτων. 
Τα ΡΩΜΕ παρουσιάζουν σχετικά εκτεταμένη 
ελάχιστη ακτίνα εµπλοκής, λόγω της καθυ- 
στέρησης εισόδου των βλημάτων στη δέσµη 
καθοδήγησης και της ενεργοποίησης των 
πυροσωλήνων σε απόσταση ασφαλείας από 
το πλοίο: συνεπώς, η εγγύς άμυνα εναντίον 
βλημάτων ανατίθεται συνή- 
θως σε πυροβόλα, ελεγχόµε- 
να απὀ πλήρως αυτοματοποι- 
ηµένα συστήµατα ελέγχου 
βολής υψηλής ταχύτητας 
αντίδρασης. 

Η επιδίωξη εξουδετέρωσης 
ταχύτατων, ευέλικτων στό- 
χων περιορισμένου μεγέθους 
αντιµετωπίζει άµεσα τα παρα- 
δοσιακά προβλήματα των 
πυροβόλων: την ανακρίβεια 
και αναποτελεσματικότητα 
των μεμονωμένων βολίδων, 
καθώς και την αδυναμία ελέγ- 
χου της τροχιάς τους µετά τη 
βολή, η οποία συνεπάγεται 
την υστέρηση των δεδοµένων 
σκόπευσης σε σχέση µε την 
πραγματική πορεία του στό- 
χου. 

Στη συντριπτική τους πλειο- 
ψηφία τα πολεμικά πλοία είναι 
εξοπλισμένα µε πυροβόλα 
γενικής χρήσης, µέσου διαµε- 
τρήµατος που παρέχουν 
δυνητικά χρήσιµη ικανότητα 
εμπλοκής βλημάτων, εφόσον 
χρησιμοποιηθούν ειδικά 
πυρομαχικά µε πυροσωλήνες 
προσέγγισης αντισταθµίζοντας την εγγενἠ 
ανακρίβεια των μεμονωμένων βολών. Ωστό- 
σο, τα πυρομαχικά θραυσµάτων δεν εγγυώ- 
νται απόλυτα την ασφάλεια των πλοίων, 
καθώς δεν μπορούν να επιτύχουν την έκρηξη 
της πολεμικής κεφαλής των βλημάτων αλλά 
περιορίζονται στην Καταστροφή Ελέγχου ή 
στη Δομική Καταστροφή. Εξαιτίας όµως της 
υψηλής κινητικής του ενέργειας, ένα βλήμα 
παραμένει επικίνδυνο καθώς µπορεί να συνε- 
χίσει να κινείται αδρανειακά σε τροχιά πρὀ- 
σκρουσης, καλύπτοντας σηµαντική απόσταση 
ακόµη και αφού υποστεί πλήγματα θραυσμά- 
των: ἐτσι για την έγκαιρη αναχαίτιση χαμηλά 
ιπταµένων διηχητικών βλημάτων, επιβάλλο- 
νται ελάχιστες ακτίνες 1.500 και 1.000 πι για 
την επιτυχία Καταστροφής Ελέγχου και Δομι- 
κής Καταστροφής αντίστοιχα. [Σημείωση 3]. 
Βεβαίως τα ελάχιστα αυτά όρια επεκτείνονται 
για την αντιμετώπιση υπερηχητικών βληµά- 
των και συρρικνώνονται για βλήματα εξαιρετι- 
κἀ περιορισμένου ύψους πτήσης. 

Με βάση τα παραπάνω δεδοµένα, εἶναι εµφα- 
νή τα μειονεκτήματα των πυροβόλων. Η αντι- 
µετώπιση της απειλής βλημάτων αιφνίδιας 
εμφάνισης σε περιορισμένη ακτίνα (Ρορ-β) 
καθώς και των αναπτυσσοµένων υπερηχητι- 
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κὠν βλημάτων, προυποθέτει υψηλότερες 
ταχύτητες αντίδρασης, οἱ οποίες εἶναι ανέφι- 
κτες για τα συστήµατα πυροβόλων μέσου δια- 
µετρήµατος; τα συστήµατα αυτά δεν φαίνεται 
να διαθέτουν επαρκείς προοπτικές ανάπτυ- 
ξης για την αντιμετώπιση μελλοντικών απει- 
λών, ενώ η τεχνολογία Πυρομαχικών Διόρθω- 
σης Πορείας (0660595) για πυροβόλα 
7θ6πηπι/θ2οαἱ απὀ τις ΟΤΟ ΜεἰαΓα και ΒΠΤΙ5η 
ΑθΓοςΡ808, εἶναι προς το παρὀν ανώριη. 

Όπως αναφέρθηκε, η έκρηξη της πολεμικής 
κεφαλής ενός επερχόµενου βλήματος πρου- 
ποθέτει την επιτυχία άµεσων πληγµάτων. Η 
προφανής λύση εἶναι η συγκέντρωση στην 
περιοχή του στόχου ενός τεράστιου αριθμού 
βολίδων στον ελάχιστο δυνατό χρόνο: άρα η 
επίτευξη του υψηλότερου δυνατού ρυθμού 
βολής που ουσιαστικά περιορίζει την επιλογή 
μεταξύ πυροβόλων διαμετρήματος µικρότε- 


Το σύστημα ΡΠΕΙ8ΗΧ έχει ίσως τις μικρότερες 
δυνατότητες απὀ όλα τα συστήµατα 689. Αποτε- 
λεί όµως τον καλύτερο συµθιθασµό απόδοσης- 
κόστους- θάρους-ευκολίας τοποθέτησης και 
ενσωμάτωσης στο Σύστημα Ελέγχου Βολής του 
Πλοίου. Στην έκδοση Βἰοοκ 1 εκτός από το µεγα- 
λύτερο ρυθµό θολής και απόθεµα πυρομαχικών, η 
κεραία του ραντάρ έρευνας αποτελεί υθριδική 
µορφή στοιχειοκεραίας µε ζώνη έρευνας 709 σε 
αντίθεση µετις 5” του προηγούμενου συστήµατος. 


ρου των 4θπιπι. Η χρήση πυρομαχικών Κινητι- 
κής Ενέργειας (ΚΕ], τύπου Διάτρησης Θωρά- 
κισης Απορριπτόµενου Κελύφους (ΑΡΡΏ5Θ) 
εξασφαλίζει θεωρητικά τη Δομική Καταστρο- 
φῄή και Έκρηξη της πολεμικής κεφαλής, µε Ί 
και 2 άµεσα πλήγματα αντίστοιχα: ταυτόχρο- 
να, η υψηλή αρχική ταχύτητα και η επίπεδη 
τροχιά τους διευκολύνει δραματικά τον υπο- 
λογισμό δεδοµένων ελέγχου βολής. 

Η παραπάνω αντίληψη εγγυημένης κατα- 
στροφής του στόχου εφαρμόσθηκε για πρώτη 
φορά απὀ την εΠεΓαἱ Ὀγπαπιος στο ΜΚ 15 
ΡΗΑΙ ΑΝΧ ΟΗΝΕ5. Το σύστηµα ενσωματώνει 
το σύνολο των υποσυστηµάτων - πυροβόλο 
και μηχανισμός χορήγησης πυρομαχικών, 


κεραίες Ραντάρ Έρευνας και Ιχνηλάτησης, 
Πομπός Ραντάρ, υπολογιστής και ηλεκτρονι- 
κά, µονάδα ελέγχου περιβάλλοντος, µονάδα 
υδραυλικής ισχύος - σε ενιαίο και αυτόνομο 
συγκρότημα. η λειτουργία του οποίου απαιτεί 
απλά τη σύνδεση µε τα δίκτυα ηλεκτρικής 
ισχύος και υδρόψυξης, καθώς και µε το σύστη- 
μα Ο-του πλοίου. Οι ταχύτητες περιστροφής 
1000/68 και ανύψωσης 860/58ο µεταξύ ορίων 
-250 και «809 του κινούμενου τµήµατος του 
συγκροτήµατος (βελτιωμένες στη νεότερη 
ἐκδοση), εξασφαλίζουν ταχύτατες αντιδρά- 
σεις και µεταβολές σκόπευσης, για τη διαδο- 
χική εμπλοκή βλημάτων σε διαφορετικές διο- 
πτεύσεις και µε διαφορετικές διαμορφώσεις 
πτήσης. Οι περιορισμοί όγκου και βάρους 
καθόρισαν επίσης την επιλογή πυροβόλου 
μικρού διαμετρήματος, του ΕΠΕΓΑΙ Εἰθοίγιο 
Μ61 ΑΙ Νὺυι ΑΝ των 2Όπιπι µε ρυθμούς 
3.000. και 4.500 βολών ανά λεπτόὀ. 
Δυστυχώς όµως, το πυροβόλο 
αυτό χρησιμοποιεί πυρομαχικά 
χαμηλής αρχικής ενέργειας 
(Μυζζἰθ Επε(αγ: ΕΟ) απὀ την 
οποία εξαρτάται κυρίως η εξουδε- 
τέρωση των βλημάτων. Στις αρχι- 
κές δοκιμές ανάπτυξης και επι- 
χειρησιακής αξιολόγησης του 
ΡΗΑΙ ΑΝΧ διαπιστώθηκε πως 
ενώ οι στόχοι - κατευθυνόµενες 
βόμβες ΑΞΜ-62 ΝΑΙ Ι ΕΥΕ και 
στόχοι ασκήσεων ΑΩΜ-97Α, 
ΒΩΜ-34 και -34Ε - δέχονταν 
ἆμεσα πλήγματα, δεν εξουδετε- 
ρώνονταν και συχνά συνέχιζαν σε 
τροχιά πρόσκρουσης. Πρέπει να 
τονισθεί πως η κινητική ενέργεια 
του βλήµατος ΗΑΒΡΟΟΝ είναι 
ισοδύναμη αυτής ενός οχήματος 
βάρους 57.000 Κα και ταχύτητας 
100 Κπι/ῃ: η άµεση και πλήρης 
διακοπή της κίνησης του βλήμα- 
τος µε 1 ή 2 πλήγματα, είναι εξαι- 
ρετικά φιλόδοξη επιδίωξη. Η ανε- 
πάρκεια της αρχικής ενέργειας 
των πυρομαχικών του πυροβό- 
λου Μ61 Α1 αποδίδεται στον 
περιορισμένο ὀγκο προωθητικής 
γόµωσης, όπως εκφράζεται από 
το διαμέτρημα του πυροβόλου και το µήκος 
κάλυκα σε χιλιοστά, 20Χ102πηπι. Στον Πίνακα 
τα κύρια χαρακτηριστικά του πυροβόλου 
Μ61 Α1 και των πυρομαχικών του συγκρίνο- 
νται µε αυτά ανταγωνιστικών συστηµάτων 
ΟΙΝ5 τα οποία βρίσκονται ήδη σε επιχειρη- 
σιακή χρήση, των πυροβόλων εΠεΓαἱ Εἰθοίήο 
6Αὐ-8/Α 30Χ173 πῃπι τύπου ΕαἱΠα 7 κανών 
του συστήµατος ΦίᾳΠ8αἱ 4ΟΑΙΚΕΕΡΕΒ και 
Ο6/ΓΙΙΚοη ΚΒΒ 259Χ184 πππι του συστήµατος 
0οπίγᾶνθς ΘΕΑ 4ὐΑΒΏ, που εξοπλίζει τις 
φρεγάτες ΜΕΚΟ 200Τ του Τουρκικού Ναυτι- 
κού. Σύμφωνα µε τα στοιχεία αυτά, η αρχική 
ενέργεια των πυρομαχικών 29Χ184πηπι και 
30Χ173πιπι είναι αντίστοιχα τριπλάσια και 
τετραπλάσια αυτής των πυρομαχικών 
20ΧΊ02πιπι. Η αρχική ισχύς (Μιζζἰθ ΡονψεΓ: 
Ρ0) του Μ61 ΑΊ είναι υψηλότερη αυτής του 
ΚΒΒ λόγω του εγγενούς υψηλότερου ρυθμού 
βολής των πυροβόλων τύπου αἴΙπᾳ: εφόσον 
όμως η ανάλυση αφορά συστήµατα 6/Ν5 και 
ὀχι μεμονωμένα πυροβόλα, πρέπει να ληφθεί 
υπόψιν πως στο σύστηµα 9ΕΑ Αἱ/ΑΒΌ χρησι- 
µοποιείται ο πυργίσκος 4ΜΟ25 95ΕΑ ΖΕΝΙΤΗ, 
µε 4 πυροβόλα ΚΒΒ συνολικού ρυθμού 3.400 
βολών ανά λεπτό και συνολικής αρχικής 
ισχύος 8.7ΘΟΚΝΝ. Σε τελική ανάλυση, οι επιδό- 
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σεις των πυρομαχικών 20Χ102πηπι εἶναι χαµη- 
λότερες οποιωνδήποτε πυρομαχικών πυρο- 
βόλων, ενώ αντίθετα τα πυρομαχικά 
29Χ8άπηπι του πυροβόλου ΚΒΒ υπερέχουν 
οποιωνδήποτε πυρομαχικών διαμετρήματος 
μικρότερου των 38Ππι, λόγω του εντυπωσια- 
κού συνδυασμού υψηλής αρχικής ταχύτητας 
και µάζας της βολίδας. [Σημείωση 4]. 

Για την αντιμετώπιση του προβλήματος, κρί- 
θηκε αναγκαία η ανάπτυξη των πυρομαχικών 
ΜΚ. 149 µε διατρητικὀ πυρήνα απὀ Χρησιμο- 
ποιηµένο Ουράνιο (Ώἱ0). Βεβαίως η φύση του 
υλικού δεν επιδρά στην κινητική ενέργεια των 
βολίδων, αλλά η υψηλότατη πυκνότητα του 
Ρἰ) αξιοποιείται στη µείωση του διἰαµετρήµα- 
τος και συνεπώς στην ενίσχυση της διατρητι- 
κής ικανότητας της βολίδας: η βελτίωση στην 
αποτελεσµατικότητα του συστήµατος υπήρξε 
αξιόλογη, χωρίς όµως να προσεγγίζει τις επι- 
δόσεις των ανταγωνιστικών πυροβόλων 
μεγαλύτερου διαμετρήματος. Άλλωστε, αν η 
χρήση Ρ/ αυξάνει τις επιδόσεις των πυροµα- 
χικών 20Χ102πηπι, τότε ασφαλώς µπορεί να 
βελτιώσει πολλαπλάσια τις επιδόσεις ισχυρὀ- 
τερων πυρομαχικών, αντικαθιστώντας τους 
διατρητικούς πυρήνες απὀ κράµα Βολφραμί- 
ου των 25Χ18άπιπι ΑΜΏΕ και 30Χ173πιπι 
ΜΡΩς. 

Επιχειρώντας τη μετάφραση των ποιοτικών 
αυτών συγκρίσεων σε ποσοτικούς όρους, 
µπορεί να υποτεθεί πως ενώ τα συστήµατα 
ΘΕΑ ΑὐΑΒΡ και 8ΟΑΙΚΕΕΡΕΒ εγγυώνται 
τη Δομική Καταστροφή και Ἐκρηξη της πολε- 
µικής κεφαλής βλημάτων µε 1 και 2 πλήγματα 
αντίστοιχα, στην περίπτωση του ΡΗΑΙ ΑΝΧ 
απαιτούνται τουλάχιστον 2 και 3 πλήγματα. 
Παράλληλα όμως, το ΡΗΑΙ ΑΝΧ υστερεί των 
ανταγωνιστικών συστηµάτων σε ρυθμό βολής, 
καθώς και σε μέγιστη και ελάχιστη ακτίνα 
εμπλοκής: οι συνέπειες των µειονεκτηµάτων 
αυτών παρουσιάζονται στον Πίνακα ΙΙ, όπου 
συγκρίνονται οἱ επιχειρησιακές επιδόσεις 
συστηµάτων ΟΙΝ5 στην αντιμετώπιση βλήµα- 
τος ΠΗΑΒΡΟΟΝ ταχύτητας 0,85 Μάοῃ ἡ 
290πι/δθο, το οποίο εκλαμβάνεται ως στόχος 
αναφοράς.Τα στοιχεία δεν είναι απόλυτα ρεα- 
λιστικά, καθώς οι μέγιστες ακτίνες εμπλοκής 
είναι πρακτικά μικρότερες των αναφεροµέ- 
Ίγων: πάντως ο Πίνακας || ευνοεί το ΡΗΑΙ ΑΝΧ 
του οποίου η αποτελεσματική ακτίνα εµπλο- 
κής περιορίζεται στα 1.000 πι, ενώ των αντα- 
γωνιστικών συστηµάτων φθάνει τα 1.500 πι. 
Παρόλη την εὐνοια όµως και επειδή το ΜθΊ 
Α1 βάλλει μικρότερο αριθµό βολίδων κατά του 
στὀχου αναφοράς, το ΜΚ 15 ΡΗΑΙ ΑΝΧ πρέ- 
πει να επιτυγχάνει τουλάχιστον τετραπλάσια 
και τριπλάσια ποσοστά ευστοχίας για να 
εγγυηθεί αντίστοιχα Δομική Καταστροφή και 
Ἐκρηξη της πολεμικής κεφαλής, σε σύγκριση 
µε τα ανταγωνιστικά συστήματα! Έγκυρη 
δημοσιευμένη µελέτη θεωρεί ρεαλιστική την 
υπόθεση επιτυχίας ενός πλήγµατος ανά 100 
βολίδες από ΟΙΛ/5 [Σημείωση 5] : στην περί- 
πτωση αυτή το ΡΗΑΙ ΑΝΧ παρέχει βεβαιότητα 
επιτυχίας μόλις ενός πλήγμµατος στο στόχο 
αναφοράς, το οποίο πιθανότατα δεν αρκεί για 
να εγγυηθεί την ασφάλεια του πλοίου. 
Προκύπτει συνεπώς η ανάγκη αξιολόγησης 
της απὀδοσης του συστήµατος ελέγχου 
βολής του ΜΚ 15 ΡΗΑΙ ΑΝΧ. Ο διηλεκτρικός 
θόλος του συστήµατος στεγάζει δύο διαφορε- 
τικές κεραίες Ραντάρ για Έρευνα και Ιχνηλά- 
τηση, οἱ οποίες τροφοδοτούνται απὀ κοινό 
πομπό Παλμικού ΏορρίεΓ Ραντάρ που λει- 
τουργεί στην ὁ-δέσμη και πιθανότατα σε 
«συχνότητες 19,4-146Ἠ7. Ο ψηφιακός υπολο- 
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γιστής υψηλής ταχύτητας εκτελεί απολύτως 
αυτοματοποιηµένα αξιολόγηση και ιεράρχηση 
απειλών, επεξεργασία προτεραιότητας 
εμπλοκής στόχων, έλεγχο βολής και εκτίμηση 
καταστροφής στόχου: η παρέμβαση του χειρι- 
στή εξαντλείται στη δυνατότητα ακύρωσης ή 
διακοπής εμπλοκής. 

Η πλέον εντυπωσιακή καινοτομία του συστή- 
µατος εντοπίζεται στη διαδικασία ελέγχου 
βολής, η οποία στηρίζεται σε επεξεργασἰα 
κλειστής ανακύκλωσης (οἱο5θά-Ιοορ) που 
αναπτύχθηκε απὀ την 6ΠείαΙ Ὀγπαπιος στα 
τέλη της δεκαετίας του ’'6Ό. Ο έλεγχος βολής 
του ΡΗΑΙ ΑΝΧ στηρίζεται ὀχι µόνο στην Κίνη- 
ση του στόχου αλλά και στη συμπεριφορά των 
βολών πυροβόλου: το Ραντάρ Ιχνηλάτησης 
εκτελεί ταυτόχρονη ιχνηλάτηση του επερχό- 
µενου βλήματος και των εξερχόµενων βολἰ- 
δων του Μ6Ί Α1, υπολογίζεται το γωνιακό 
σφάλμα και διορθώνεται η σκόπευση στην 
επόμενη ριπή. Η βελτίωση στην ακρίβεια σκό- 
πευσης και στην ταχύτητα αντίδρασης είναι 
θεαματική, αλλά ο κατασκευαστής δηλώνει 
πως η μέγιστη ακρίβεια επιτυγχάνεται σε 
ακτίνα 500 πι: σε τόσο περιορισμένη ακτίνα 
όμως και εξαιτίας της χαμηλής κινητικής 
ενέργειας των πυρομαχικών ΜΚ 149, φαίνεται 
αναπότρεπτη η πρόκληση καταστροφών στο 
πλοίο, ακόµη και σε επιτυχή εμπλοκή του 
επερχόµενου βλήματος! Η καθυστέρηση 
µεγιστοποίησης της ακρίβειας οφείλεται πιθα- 
νότατα στην εφαρμοζόµενη μέθοδο κλειστής 
ανακύκλωσης στο ΡΗΑΙ ΑΝΧ, η οποία λει- 
τουργεί σε βήματα διορθώνοντας τη σκόπευ- 
ση διαδοχικών ριπών: αναφέρεται αντίθετα 
πως το σύστημα 4ΟΛΙΚΕΕΡΕΒ ενσωματώνει 
εξελιγμένη τεχνική κλειστής ανακύκλωσης µε 
περισσότερο συνεχἠ διόρθωση. [Σημείωση ϐ] 
Δεν εἶναι γνωστό αν το σύστηµα 9ΕΑ 4ὐΑΒΌ 
χρησιμοποιεί επεξεργασία κλειστής ανακύ- 
Κλωσης. Στα ΜΚ 15 ΡΗΑΙΑΝΧ και 
40ΟΑΙ ΚΕΕΡΕΒ το σύστηµα ελέγχου βολής 
είναι ενσωματωμένο στο συγκρότηµα πυρο- 
βόλου, ελαχιστοποιώντας το σφάλμα παράλ- 
λαξης που εµφανίζεται σε συνεχώς κινούµε- 
νους και εγγενώς ελαστικούς φορείς όπως τα 
πλοία. Πάντως οι ανεξάρτητες µονάδες ελέγ- 
χου βολής του συστήµατος ΘΕΑ 40ΑΒΌ 
παρέχουν αξιόλογα πλεονεκτήματα, όπως η 
δυνατότητα εγκατάστασης στις καταλληλότε- 
ρες θέσεις για ευρύτερο πεδίο κάλυψης και η 
αποφυγή υποβάθµισης των επιδόσεων λόγω 
των κραδασμών του πυροβόλου. Επιπλέον 
κάθε µονάδα µπορεί να ελέγχει περισσότερες 
µονάδες πυροβόλων, επιτυγχάνοντας υψη- 
λότερη απόδοση µε σχετικά χαμηλό κόστος: 
οι φρεγάτες ΜΕΚΟ 200Τ του Τουρκικού Ναυ- 
τικού διαθέτουν 2 Μονάδες Ιχνηλάτησης 
ΚΤΜ και 3 µονάδες πυροβόλων ΔΕΑ ΖΕΝΙΤΗ, 
συνεπώς κάθε ΚΤΜ µπορεί να ελέγχει 2 9ΕΑ 
ΖΕΝΙΤΗ για την εµπλοκή ενός στόχου µε 
συνολικό ρυθµό 6.800 βολών ανά λεπτό, εφό- 
σον όµως αντιμετωπισθεί επιτυχώς το σφάλ- 
μα παρόλλαξης. 

Σηµαντικὀ µειονέκτηµα του ΡΗΑΙ ΑΝΧ εἶναι 
επίσης η απόλυτη εξάρτηση του ελέγχου 
βολής απὀ ραντάρ: η υψηλή τεχνολογία του 
συστήµατος δεν δικαιολογεί την τυφλή αυτή 
εμπιστοσύνη, καθώς και το πλέον εξελιγμένο 
ραντάρ µπορεί να επηρεασθεί απὀ προβλήµα- 
τα φαινομένου ειδώλου ή έντονων ΕΟΜ. Η 
µονάδα ΚΤΜ του συστήµατος ΔΕΑ 4ὐ0ΑΒΗΌ 
περιλαμβάνει µονάδα θερµικής απεικόνισης 


6Ε6 Νν3800 τύπου ΤΙΟΜ-ΙΙ και αποστασιόµε- 


τρο Ι85εΓ, επιπλέον του Ραντάρ Ιχνηλάτησης 
ΦΙΘΠΕεΗΠς ΑΙ ΒΙ5 που λειτουργεί στη «δέσμη 


και πιθανότατα σε συχνότητες 15,7-17,74Η7 
- πρώην Κυ-δέσμη. Επίσης το σύστημα 
6ΟΑΙΚΕΕΡΕΡΒ διαθέτει τηλεοπτική µονάδα, 
ενώ απὀ το 1988 η 9ἰᾳΠ88| ανέλαβε την ολο- 
κλήρωση του συστήµατος υπέρυθρης παθητι- 
κής επιτήρησης Και Ιχνηλάτησης ΙΒΞΟΑΝ. 

Ο σκεπτικισμός του Αμερικανικού Ναυτικού 
και του Κογκρέσου για τις επιχειρησιακές ικα- 
νότητες του ΜΚ 15 ΡΗΑΙ ΑΝΧ είναι εμφανής 
στην εντυπωσιακά παρατεταμένη διαδικασία 
δοκιμών και αξιολογήσεων, η οποία όµως επέ- 
ὅρασε ευεργετικά στην αξιοπιστία και απόὀδο- 
ση του συστήµατος, Η ανάπτυξη άρχισε το 
1970 και ακολούθησαν επιχειρησιακές δοκι- 
µές την περίοδο 1973-76. Τα συμβόλαια µαζι- 
κής παραγωγής υπεγράφησαν το 1977, αλλά 
οι δοκιμές συνεχίζονταν το 1983, όταν ένα 
σύστηµα εγκαταστάθηκε στο παροπλισμένο 
ΡΏ566 9ΤΟΡΡΑΒΡ κλάσης ΕΙΕΤΟΗΕΒ, ενα- 
ντίον του οποίου εκτοξεύθηκαν 4 ΕΧΟΟΕΤ 
ΜΜ38 απὀ Βρετανικό Αντιτορπιλικό. Σύμφω- 
να µε ανεπίσηµες πηγές το ΡΗΑΙ ΑΝΧ κατέ- 
στρεψε 3 βλήματα, ενώ το τέταρτο προσέ- 
κρουσε σε ρυμουλκούμενο στόχο παραπλά- 
νησης [Σημείωση 7]. Δυστυχώς η αξιοπισῖία 
του αποτελέσματος δεν µπορεί να εκτιμηθεί 
καθώς είναι άγνωστες οι συνθήκες εµπλοκής, 
όπως η χρονική διαδοχή των εκτοξεύσεων, η 
διαφοροποίηση των κατευθύνσεων προσέγ- 
γισης και το ύψος πτήσης των βλημάτων. 
Γενικά πάντως θα πρέπει να αντιμετωπίζονται 
µε κάποια δυσπιστία ανάλογες δοκιμές λόγω 
των εργαστηριακών συνθηκών υπό τις οποίες 
πραγματοποιούνται συνήθως: και µόνον η 
δεδομένη έγκαιρη προειδοποίηση και η τἠρη- 
ση κανόνων ασφαλείας, αρκούν για να αλλοι- 
ώσουν την προσομοίωση συνθηκών μάχης. 
Από τη σύνθεση των παραπάνω δεδοµένων, 
µπορεί να εκτιμηθεί µε βεβαιότητα πως το 
ΡΗΑΙ ΑΝΧ θα επιτύχει πλήγματα εναντίον 
ενός επερχόµενου διηχητικού βλήματος: 
εκφράζονται όµως αμφιβολίες για την ικανό- 
τητα των πληγµάτων αυτών να εξουδετερώ- 
σουν εγκαίρως τα πλέον εξελιγμένα βλήματα 
όπως τα ΗΑΒΡΟΟΝ, ώστε να µην απειληθεί η 
ασφάλεια του πλοίου. [Σημείωση 9]. Αναφέρε- 
ται μάλιστα πως σε κάποια απὀ τις δοκιμές 
του συστήµατος, τµήµατα του στόχου που 
συνέχισαν σε τροχιά πρόσκρουσης κόστισαν 
τη ζωή ενός παρατηρητή. [Σημείωση 10] Τελι- 
κά, το ΜΚ 15 ΡΗΑΙ ΑΝΧ καλύπτει τις απαιτή- 
σεις εγγυημένης καταστροφής βλημάτων, 
µόνον εφόσον κάθε στόχος εμπλέκεται συνε- 
χώς, στο σύνολο της ζώνης εµπλοκής του 
πυροβόλου ΜθΊ ΑΊ: µόνον η εξάντληση της 
διαθέσιµης διάρκειας εμπλοκής για κάθε 
στὀχο µεγιστοποιεί τις πιθανότητες επιτυ- 
χίας ικανού αριθμού άµεσων πληγµάτων, ιδιαί- 
τθρα καθώς η ακρίβεια βολής του συστήµατος 
κορυφώνεται σε ακτίνα μόλις 500 πι περίπου. 
Οι συνθήκες αυτές συνεπάγονται σηµαντι- 
κούς τακτικούς περιορισμούς χαμηλού ρυθ- 
μού εμπλοκής στόχων και κινδύνου κορεσμού 
από συγχρονισµένες επιθέσεις: ένα μοναδικό 
σύστηµα είναι πρακτικά αδύνατον να αντιµε- 
τωπίσει επίθεση δύο απόλυτα συγχρονισµέ- 
νων βλημάτων απὀ διαφορετικές κατευθύν- 
σεις. Αντίθετα τα ανταγωνιστικά συστήµατα 
μπορούν να εμπλέξουν µε ικανοποιητική 
πιθανότητα επιτυχίας δύο βλήματα σε απόλυ- 
το συγχρονισμό, διπλασιάζοντας το βαθµό 
αξιοποίησης της ζώνης εμπλοκής. Τα προ- 
βλήματα του ΡΗΑΙ ΑΝΧ θα οξυνθούν µε την 
εμφάνιση υπερηχητικών βλημάτων εναντίον 
πλοίων, όπως το ΑεΓοδραϊαίε ΜΒΒ ΑΝς, 
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ὁ ΟΛΥ ΤΕΛ ΚΛΘ0ΛΟΝ ΠΙΑ ΤΟΝ ΗΛΙΟ 


Μεια από πολλές αναβολές το αμερικανικό διαστημικό λεωφορείο 
Ώίδοονειγ έθεσε στις 6 Οκτωβρίου σε τροχιά το ερευνητικό σκά- 
φος ὑγοςες (Οδυσσέας). Το σκάφος κατασκευασμένο απὀ την 
ΕΦΑ εξαπολύθηκε απὀ το Ντισκόβερυ σε ύψος 300 περίπου χιλιο- 
µέτρων σε τροχιά µε κλίση 28,59. Στη συνέχεια ένας πυραυλοκινη- 
τήρας επιτάχυνε το σκάφος σε ταχύτητα που τελικά θα φτάσει τα 
126 χλμ./δευτ. κάνοντας έτσι τον Οδυσσέα το ταχύτερο γήινο 
κατασκεύασμα που έγινε ποτέ. Το Φεβρουάριο του 1992, το σκά- 
φος θα περάσει 428.000 χιλιόμετρα απὀ τον πλανήτη Δία, το βαρυ- 
τικό πεδίο του οποίου θα χρησιμοποιήσει γιά να µεγιστοποιήσει την 
ταχύτητά του στην τελική πορεία προς τον ήλιο. Ο Οδυσσέας θα 
περάσει δύο χρόνια αργότερα απὀ το νότιο πόλο του ηλίου και σε 
απόσταση 346.000.000 χλμ. Θα ακολουθήσει διέλευση απὀ την 
τροχιά της Ελλειπτικής το Φεβρουάριο του 1995 και το Μάιο του 
1995 το σκάφος θα βρίσκεται πάνω από το βόρειο πόλο σε απὀ- 


σταση 210.000.000 χλμ. 


ο έµθληµα της αποστολής 9Τ85 41, 


Τ0 ΜΥΣΤΙΚΟ ΤΟΝ 00 ΣΤΗΝ ΕΡΗΜΟ ΤΗΙ ΚΕΡΒΛΛΛ 


Πολλαπλές παρητηρήσεις 
Ἄγνωστης Ταυτότητας Ιπταμέ- 
νων Αντικειµένων στην περιοχή 
των μεγάλων ερήµων της Πολι- 
τείας Νεβάδα στις Νοτιοδυτικές 
Ηνωμένες Πολιτείες έδωσε 
τροφή σε Παλαιότερες αναφο- 
ρές γιά μυστικές δοκιµές προηγ- 
µένων αεροσκαφών και αεροδια- 
στηµοπλάνων. Μεγάλες εκτά- 
σεις της Νεβάδα αποτελούν απὀ 
την εποχή του Β᾽ Παγκοσμίου 
Πολέμου περιοχές απαγορευµέ- 


Κωπεχηκή απεικόγιση Του Ιπτάµεγου 
αντικειμένου που έχει πολλές φορές 
παρατηρηθεί στους ουρανούς των νοτιδυ- 
τικών ΗΠΑ. Δεν µπορεί να διευκριγιστεί 
ακόµη εάν πρόκειται γιά αεροσκάφος ἡ 
αεροδιαστηµοπλάνο 
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γες στο Κοινό και εἶναι γνωστό 
ότι φιλοξενούν πεδία δοκιμών 
γιά τα πρώτα στάδια της ζωής 
πολλών πειραματικών αεροσκα- 
φών, των λεγόμενων "σκοτεινών 


προγραμμάτων”, 

Τους τελευταίους µήνες έκαναν 
την εμφάνισή τους στην ευρύτε- 
ρη περιοχή πολλά ιπτάµενα οχή- 
µατα µε µη συμβατικά σχήµατα 
που πιστεύεται ότι αποτελούν τη 
νέα γενιά επανδρωµένων και µή 
υπερ-υπερηχητικών αβεροσκα- 
φών µε δυνατότητες εξωατμµο- 
σφαιρικής πτήσης. 

Συγκεκριµένα έχει παρατηρηθεί: 
Ένα τριγωνικού σχήματος αερο- 
σκάφος που συνόδευε πολλές 
ον τα μαχητικά στέλθ Ε- 
117Α. 


Ένα αεροσκάφος υψηλής ταχύ- 

τητας που η διἐλευσή του χαρα- 
κτηριζόταν απὀ πολύ δυνατό και 
υπόκωφο θόρυβο ανάλογο µε 


την εκτόξευση πυραύλων. Το επί- 


πεδο του ήχου παρουσίαζε δια- 
κυµάνεις καθώς το σκάφος 
πετούσε σε µέσο ύψος αφήνο- 


ντας πίσω του πυκνά διακοπτὀµε- 


να ἴχνη καπνού. 

Τέλος έχει παρατηρηθεί ένα 
ταχέως κινούμενο σκάφος που 
εµφανίζεται πάντα σε μεγάλα 
ύψη. Η κίνησή του δεν συνοδέυε- 
ται απὀ θόρυβο ή άλλα ἴχνη λει- 
τουργίας κινητήρα. 

Ἐμπειροι παρατηρητές δεν µπο- 
ρούν να κατατάξουν τα ιπτάµενα 
αυτά αντικείµενα σε κανένα γνω- 
στὀ τύπο. Πιστεύεται ότι κάποιο 
τουλάχιστον απὀ τα σκάφη αυτά 
αποτελεί πρωτότυπο του νέου 
επιθετικού αεροσκάφους του 
Αμερικανικού Ναυτικού Α-12, 
φήμες οι οποίες εντάθηκαν µετά 
την εμφάνιση φωτογραφιών που 
παρουσιάζουν το αεροσκάφος µε 
τριγωνική µόρφη. 

Μιά άλλη πιθανότητα είναι τα 
σκάφη να αποτελούν µέρος του 
προγράµµατος ΑυΓοΓ8 που 
πιστεύεται ότι είναι διάδοχος 
του προγράµµατος 9Η-71. Στα 
µέσα της δεκαετίας του 1980 
υπήρχαν πληροφορίες γιά ένα 
διατµοσφαιρικό όχηµα που ανέ- 
πτυσσε η Λόκχηντ, που θα µπο- 
ρούσε να επιτύχει ταχύτητες 
μεγαλύτερες των 8 Μαχ. 

Τέλος, κάποια απὀ τα σκάφη 


µπορεί να εἶναι µέρος της έρευ- 
νας γιά το αεροδιαστηµοπλάνο 
και Ιδιαίτερα γιά ένα νέο σύστηµα 
πρόωσης. 

Οι πιό ενδιαφέρουσες αναφορές 
εἶναι αυτές των δύο τελευταίων 
παρατηρήσεων που αναφέρθη- 
καν παραπάνω δεδομένου ότι 
µπορεί να αφορούν το ἴδιο σκά- 
φος σε διαφορετικὲς διαμορφώ- 
σεις λειτουργίας. 

Η πρώτη αναφορά, τον Ιούλιο 
του 1989 στην περιοχή της αερο- 
πορικής βάσης Ἐντουαρντς 
μιλούσε για ένα σκάφος που 
πετούσε µε εξαιρετικά µεγάλη 
ταχύτητα και συνοδευόταν απὀ 
θόρυβο εναλλασσόμενης έντα- 
σης. Οι αναφορές για σκάφη µε 
τα ἴδια χαρακτηριστικά συνεχί- 
στηκαν όλον τον επόμενο χρὀνο, 
µε παρατηρήσεις κυρίως τις πρώὠ- 
τες πρωϊνές ώρες. Υπήρξαν επί- 
σης και νυκτερινές παρατηρή- 
σεις µε τον ίδιο χαρακτηριστικό 
θόρυβο, ενώ το άγνωστο σκά- 
φος άλλοτε καταύγαζε τον ορἱ- 
ζοντα µε δυνατά λευκά φώτα ή 
εξέπεμπε µιά υπόλευκη λάμψη. 
Οι αναφορές απόὀ επίγειους 
παρατηρητές συνδυάζονται και 
µε παρατηρήσεις πιλότων της 
πολιτικής αεροπορίας που δια- 
σχίζοντας τους αεροδιαδρόµους 
πάνω απὀ την ανατολική Καλι- 
φόρνια και τη Νεβάδα έχουν 
παρατηρήσει επανειλημμένως 
ἱπτάμµενα αντικείµενα να κινού- 
νται µε εξαιρετικά µεγάλες ταχύ- 
τητες σε ύψη πάνω απὀ τα 
50.000 πόδια. 


ΛΤΥΧΗΝΑ ΤΕ ΤΙΤΑΝ ΙΥ 


Μια ακόµη κακοτυχία ἠλθε να 
πλήξει το αμερικανικό διαστηµι- 
κὀ πρόγραµµα όταν ατύχημα σε 
πύραυλο φορέα τύπου ΤΙΤΑΝ ΙΝ 
άφησε νεκρό ένα άτοµο και 
τραυμάτισε σοβαρά άλλα εννέα 
στην αεροπορική βάση Βάντε- 
µπεργκ στις 7 Σεπτεµβρίου, Το 
ατύχηµα συνέβη σε έναν απὀ 
τους επτά επιταχυντές 
(οοοςίθ:5) του πρώτου ορόφου 
που πυροδοτήθηκε όταν έπεσε 
απὀ το γερανό που τον μετέφερε 
στο χώρο συναρμολόγησης του 
πυραύλου. Οι επιταχυντές απο- 
τελούν πυραυλοκινητήρες στε- 
ρεών καυσίμων που βοηθούν τον 
κύριο πύραυλο φορέα να 
µετάφέρει μεγαλύτερο φορτίο ἡ 
να επιτύχει υψηλότερη τροχιά 
και όταν πυροδοτηθούν δεν εἰναι 
δυνατόν να διακοπεί η λειτουρ- 
γία τους πρίν απὀ την ολοκληρώ- 
τική εξάντληση του προωθητι- 
κού τους. 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 90 


Τι διαστημικό τηλεσκόπιο Χαμπλ παρ᾽ όλα τα προβλήµατα που αντι- 
µετώπισε εξακολουθεί να µας τροφοδοτεί µε ανυπολόγιστης αξίας 
επιστημονικές πληροφορίες. Η φωτογραφία απεικονίξει τον εξωτερικό 
δακτύλιο του σούπεργόβα 1987Α και είναι παρµένη από την κάµερα 
ΕΟΕ (Εαΐπί ΟΗ]εοί (Απιεγ) του διαστημικού τηλεσκοπίου, Τα. υπο- 
Λείµματα του άστρου που εξερράγη επισηµάνθηκαν γιά πρώτη φορά 
το Φεβρουάριο του 1987 στο σχηματισμό Μεγάλο Νέφος του Μαγγε- 
λάνου και εκινούντο προς τα έξω µε ταχύτητες της τάξεως 2000-30.000 
χλμ. δευτερόλεπτο, Από τη στιγµή της έκρηξης, η διάµετρος του σου- 
περνόβα έχει γίνει περίπου 100 φορές µεγαλύτερη από το ηλιακό µας 


σύστημα, 


ΒΡΕΤΛΗΟΣΟΒΙΕΤΙΚΗ ΛΙΛΕΤΗΝΙΚΗ ΕΥΝΕΡΓΛΕΙΛ 


Ββρειώνκὴ ΒΑ 9ρ808 9γςδίεπις 
και το σοβιετικό υπουργείο Αερο- 
πορικής Βιομηχανίας συμφώνη- 
σαν στην αρχική ανάπτυξη ενός 
νέου διαστημικού φορέα που θα 
συνδυάζει το βρετανικό όχημα 
ΗΟΤΟΙ. (Ηοήζοπία| ΤαΚκθοῄ απά 
ἱ.8ΠαΙΠᾳ ΝνεΠΙοἰθ) µε το βαρύ 
σοβιετικό μεταγωγικό Απίοπον 
Αη-2289. Ο αρχικός διαστηµικός 
φορέας ΗΟΤΟΙ. είχε τη δυνατό- 
τητα απογείωσης και προσγείω- 
σης σε συμβατικά αεροδρόμια 
αλλά η σχεδίαση αντιμετώπισε 
τεχνολογικά και οικονομικά προ- 
βλήματα. Στην έκδοση που προ- 
τείνεται τώρα, το ΗΟΤΟΙ. µετα- 
φέρεται στη “ράχη” του µεταγω- 
γικού µέχρι το ύψος των 30.000 
ποδών. Στη συνέχεια το σκάφος 
απελευθερώνεται και µε τη βοή- 
θεια πυραυλοκινητήρων µπορεί 
να θέσει σε χαμηλή τροχιά φορ- 
τία βάρους µέχρι 7 τόννους. 
Επιχειρώντας σε περιοχές κοντά 
στον Ισημερινό µπορεί να µετα- 
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Μοντέλο που επιδείχθηκε στη φετινή 
έκθεση Του Φάρνμπορο και απεικονίζει 


την Τελευταία έκδοση του ΗΟΤΟΙ.. 


φέρει φορτία σε πολύ συναγωνι- 
στικές τιµές σε σχέση µε άλλα 
συστήµατα Ιδιαίτερα µε τα αµερι- 
Κανικά διαστημικά λεωφορεία, Το 
κόστος εξέλιξης του προγράµµα- 
τος υπολογίζεται σε φά.6 δισ. και 
το Κόστος ανά πτήση θα ανέρ- 
χεται σε Φ16 εκατ. δηλαδή περί- 
που στο ένα τρίτο του αντίστοι- 
χου κόστους γιά το φορέα Αριάν. 
Στα πλαίσια του προγραμµάτος 
θα πρέπει να αναπτυχθεί ένας 
νέος πυραυλοκινητήρας που θα 
αντικαταστήσει τον αρχικό υβρι- 
δικό ατμοσφαιρικό κινητήρα αλλά 
και να πιστοποιηθεί η τεχνική της 
άφεσης του σκάφους από το 
αεροπλάνο-φορέα. Στα πλαίσια 
της συμφωνίας προβλέπεται και 
η πιθανή τοποθέτηση κινητήρων 
Ρολς-Ρόις ΒΒ2Ί1-524 στη θέση 
των σοβιετικών | οἴα(ον Ὠ-18Τ. 


Η ΝΑΣΑ παρουσίασε στο τέλος 
Σεπτεμβρίου τα σχέδιά της γιά 
την κατασκευή ενός νέου δια- 
στημικού λεωφορείου ικανού να 
μεταφέρει 10 αστροναύτες γιά 
τη µεταφορά προσωπικού απὀ 
και προς το διαστημικό σταθμό, 
όταν αυτός αναπτυχθεί στα τέλη 
της δεκαετίας αφήνοντας τη 
µεταφορά φορτίου στα υπάρχο- 
ντα διαστημικά λεωφορεία 


τύπου Κολούμπια και τους διαδό- 


χους του. Το "διαστημικό ταξί’ 
γνωστό σαν Σύστημα Εκτόξευ- 
σης Προσωπικού ΗΙ -20 έχει 
βάρος περίπου 12.500 κιλά και 
το πρόπλασµα το οποίο επεδεί- 
χθη είχε διαστάσεις 8,9 µέτρα 
μήκος και 7,Τ µέτρα εκπέτασµα 
τα δε ακροπτερύγια διπλώνουν 
ώστε το σκάφος να χωρά µέσα 
στην αποθήκη φορτίου των 
υπαρχόντων διαστημικών λεω- 
φορείων. Το ΗΙ -20 που ακολου- 
θεί το ίδιο σκεπτικό µε το ευρω- 
παϊκό όχημα "Ἑρμής” θα εκτο- 
ξεύεται στην κορυφή ενός 
πυραύλου-φορέα. Τέτοιος φορέ- 
ας όµως δεν εἶναι διαθέσιµος 
στις ΗΠΑ µετά την εγκατάλειψη 
των προγραμμάτων πυραύλων 
µιάς χρήσης γιά διαστημική 
χρήση στα µέσα της προηγούµε- 
γης δεκαετίας χάριν των διαστη- 
µικών λεωφορείων, Θα πρέπει 
έτσι να αναπτυχθεί ένα εντελώς 
καινούργιο σύστηµα µε υγρά 


κατασκευή του διαστημικού 
σταθμού Εγεεάοπι και στη 
συνέχεια θα είναι διαθέσιμο 
για επισκευή ρουτίνας δορυ- 
φόρων χαι άλλων διαστηµι- 
κών φορτίων απαλλάσσο- 
γτας τους Αμερικανούς 
αστροναύτες από τέτοιου 
είδος επικίνδυνα καθήκοντα, 
Η πρώτη πτήση αναμένεται 
γα γίνει µέσα στο 1991. 


Π εταιρία Μάρτιν Μαριέτα µετά από µιά περίοδο αβεβαιότητας ανέ- 
λαβε τελικά την κατασκευή του εικονιζόµενου τηλερομποτικού οχή- 
µατος ΕΤΦ (ΒΙΡΠΙ Τε]ετοδοῖίε ΦεΓΥΙΟΕΓ). Το όχηµα θα υποστηρίξει την 


Το "διαστημικό ταξ/’ΗΙ.-20 θα μεταφέρει 
πληρώματα απὀ και προς Τον αµερικανι- 
κό διαστημικό σταθμό το έτος 2000 - 


καύσιμα πριν απὀ το έτος 2000, 
Είναι χαρακτηριστική η οµοιότη- 
τα του ΗΙ -20 µε το πειραματικό 
σοβιετικό όχημα ΒΟΒ-4 που 
πέταξε τέσσερις φορές στις 
αρχές της δεκαετίας στα πλαίσια 
του προγράµµατος ανάπτυξης 
των σοβιετικών διαστημικών 
λεωφορείων. Αυτό δεν είναι 
τυχαίο αφού αφετηρία όλων 
αυτών των προγραμμάτων τόσο 
στη Δύση όσο και στην Ανατολή 
φαίνεται να εἶναι η σειρά των αμε- 
ρικανικών δοκιμών (Ιπα- Όοὰγ) 
που περιελάμβανε και τα οχήµα- 
τα Χ-24Α και Χ-24Β. 

Κύρια αποστολή του ΗΙ -20 θα 
είναι όπως προαναφέρθηκε η 
µεταφορά προσωπικού, αλλά και 
µεταφορά 500-600 κιλών φορτί- 
ου θα εἶναι επίσης δυνατή εάν το 
όχημα επιχειρεί µόνον µε το διµε- 
λές πλήρωμά του. Οι αποστολές 
δεν θα ξεπερνούν σε διάρκεια 
τις 72 ώρες και το διαστηµό- 
πλοιο θα είναι δυνατόν να προ- 
σγειώνεται σε πολλά εμπορικά 
αεροδρόμια. Χαρακτηριστικό των 
ικανοτήτων του θα εἶναι η ὅρα- 
στική µείωση του χρόνου και του 
κόστους επανεξυπηρέτησης 
ανάµεσα σε διαδοχικές αποστο- 
λές, 
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επική πτήση 11 του προγράµµατος «Απόλ- 
λων», που μετέφερε τον Νιλ Άρμστρονγκ και 
τους συντρόφους του στη Σελήνη, ήταν ο 
δικός τους προσωπικός θρίαµβος. Η πρώτη 
ομάδα, στο κέντρο ελέγχου διαστημικών πτή- 
σεων του Χιούστον, ήταν η πασίγνωστη 
ομάδα τεχνικών πυραύλων του Πενεμούντε, 
με επικεφαλής τον Βέρνερ φον Μπράουν. 
Κάτω από την εμπνευσμένη καθοδήγηση της μαγνητικής 
προσωπικότητας του κομψού και γοητευτικού αυτού Πρώ- 
σου, οι τεχνικοί της ομάδος του είχαν σχεδιάσει και κατα- 
σκευάσει το µεγαλύτερο πύραυλο-φορέα του κόσμου, υλο- 
ποιώντας σχέδια πολλών δεκαετιών. 
Η δεύτερη ομάδα, διασκορπισµένη σε 
διάφορα ερευνητικά κέντρα των ΗΠΑ και 
σχετικά ανώνυμη, αλλά εξίσου σηµαντική, 
ήταν η ομάδα των ιατρών της Λούφτβαφε. 
Με επικεφαλής τον Ὀ(,. ΗυδεΓίυς 
9ΙΓμϱΠοΙά ή ΜἱΓυβί, ηλικίας 71 ετών, έναν 
αλαζόνα αλλά ιδιοφυή Βεστφαλό που 
μισούσε τις κάθε µορφής πτήσεις, η 
ομάδα αυτή είχε σχεδιάσει τον εξοπλι- 
σμό που προφύλασσε τους τρεις αστρο- 
ναύτες απὀ τις βίαιες επιταχύνσεις, την 
έλλειψη οξυγόνου, τις αφύσικες θερµο- 
κρασίες, τον αλλόκοτο θόρυβο και την 
έλλειψη βαρύτητας, δημιουργώντας ένα 
απὀ τα πλέον επιτυχημένα διαστημικά 
σκάφανδρα. 


ϱ κύκλος του βερολίνου 

Η περιβόητη ομάδα των ιατρών της Λού- 
φτβαφε, είχε αρχίσει να ασχολείται µε τα 
προβλήµατα των πτήσεων σε μεγάλα ύψη πριν από την 
έναρξη του Β᾽ Παγκοσμίου Πολέμου, περιορισμένη όµως 
στα πανεπιστημιακά ιδρύματα και στα ινστιτούτα της Γερμα- 
γίας. 

Στο προσκήνιο εμφανίσθηκε στις 20 Μαρτίου του 1941, όταν 
ο αρχίατρος Β856Π6Ι και ιεραρχικά προϊστάµενος του 
Στρούγκχολντ, υπέβαλε µια αίτηση στον επικεφαλής των 
9ο Χίμλερ, ζητώντας την άδεια για τη χρησιμοποίηση κρα- 
τουµένων του Νταχάου σε πειράµατα προσομοίωσης συν- 
θηκών πτήσης σε μεγάλα ύψη. Στις 15 Μαΐου του 1942, η 
ομάδα των ιατρών υπέβαλε ένα πόρισμα 24 σελίδων, µε τα 
συμπεράσματα από τα ευρήματα 200 πειραµάτων, στα οποία 
είχε γίνει ενδελεχής καταγραφή των καρδιακών λειτουργιών 
και αναλυτικές εξετάσεις αίματος και ούρων. Το πόρισμα 
κατέληγε απερίφραστα στο γενικό συμπέρασμα ότι η πτήση 
σε ύψη μεγαλύτερα των 12 Κπι, ἦταν αδύνατη για τον 
άνθρωπο, εκτός εάν εἶχε προβλεφθεί η χρήση ειδικού εξο- 
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Κιλός ϱ γη ντιαίθς πύῤαυλος- 
φορέας Φλ{υΠῃ Υ υψύθηκε µεγα- 
λόπβεπα τὸ πρωϊ γή εΚΕΙΥΡ 10ῦ 


Ιουλίου του 1969 στο ακρωτήριο 


Κανάβερι), δύ ομάδες Γερμανών 
επιστημόνον Ἰαμογέλάσαν µε 
ὑικαιολο)ημένη υπερηφίνεια, 


Του Γιώργου Ηλιόπουλου 


πλισμού. 

Οι χειριστές που εγκατέλειπαν σε αυτά τα ύψη τα αεροσκά- 
φη τους, κινδύνευαν απὀ την έλλειψη οξυγόνου, κάτι που 
καθιστούσε επιτακτική την τοποθέτηση εκτινασσοµένων 
καθισμάτων στα αεροσκάφη. (Η τοποθέτηση εκτινασσοµέ- 
νων καθισμάτων σε αεροσκάφη της Λούφτβαφε άρχισε το 
1943). Στο ύψος των 12 Κπι, ο άνθρωπος χάνει σταδιακά τις 
αισθήσεις του και περνά σε µια φάση παράλυσης, µε απρό- 
βλεπτες και συχνά μεγάλης χρονικής διάρκειας παρενέργει- 
ες. Επιπλέον οι βίαιες επιταχύνσεις προκαλούν σκοτοδίνες 
και λιποθυμικές κρίσεις που είναι δυνατόν να προκαλέσουν 
σοβαρά ατυχήµατα κατά τη διάρκεια µιας πτήσης. Στο πόρι- 
σµα που είχε υπογραφεί απὀ τους Βα5ςΠ6Ι, Βυ{{ και 
ΒοπιθεΓᾳ, κανένα από τα 200 πειράµατα 
δεν είχε καταλήξει σε θάνατο των κρα- 
τουµένων που είχαν χρησιµοποιηθεί, 
κάτι που αμφισβητήθηκε αργότερα στη 
δίκη της Νυρεμβέργης, ότι τουλάχιστον 
80 άτοµα είχαν πεθάνει µέσα στο θάλα- 
μο αποσυμπίεσης. (Πιθανώς οι ιατροί να 
απέφυγαν να δηλώσουν θανάτους για 
να µεγιστοποιήσουν την ασφάλεια του 
πειραματικού εξοπλισμού τους, καθώς 
κάτι ανάλογο είχαν επιχειρήσει οι τεχνι- 
κοίτου Πενεμούντε, πλαστογραφώντας 
σαν επιτυχείς τις πρώτες εκτοξεύσεις 
του δοκιμαστικού πυραύλου Α4, που 
ήταν κατά 9056 ανεπιτυχείς). 

Αν και ο Βᾶ5ΟΠΕΙ εκτελέσθηκε στις 21 
Απριλίου του 1949 απὀ τα 55, οἱ 2000 
µελέτες του κατέληξαν το Μάϊο του 
1945, κάτω απὀ μυστηριώδεις συνθήκες, 
στον αρχίατρο της 8ης Ι99ΑΑΕ Χάρι 
Ἁρμστρονγκ, ο οποίος έπεισε την ανώτατη διοίκηση της 
ὐ99ΑΕ ότι οι ανακαλύψεις των Γερμανών ιατρών θα εξοικο- 
νομούσαν εκατοντάδες εκατομμυρίων δολαρίων στο αµερι- 
κανικό δημόσιο, συνεισφέροντας παράλληλα θεαματικά 
στην ασφάλεια των πτήσεων. Ο Ἀρμστρονγκ ήταν θαυμα- 
στής του Στρούγκχολντ απὀ το 1934, όταν τον είχε συνα- 
ντήσει στο ιατρικό συνέδριο της αεροπορίας στην Ουάσι- 
γκτον. Μαζίµε το συνταγματάρχη Ρόμπερτ Μένφορτ, 
έπεισε τον Στρούνγκχολντ να συγκεντρώσει τους ιατρούς 
της ομάδας του Ράτσερ και κυρίως να εντοπίσει τον εξοπλι- 
σµό καιτις πειραματικές διατάξεις, που είχαν χρησιµοποιηθεί 
στα διάφορα πειράµατα. Ακολουθώντας τις υποδείξεις του, 
οι Αμερικανοί συγκέντρωσαν στο ινστιτούτο ιατρικής της 
Χαϊδελβέργης εκατοντάδες θαυμαστά για την εποχή τους 
μηχανήματα, όπως τους θαλάμους αποσυµπίεσης, συµπιε- 
στές οξυγόνου, διατάξεις που παρήγαγαν επιταχύνσεις 
πολλαπλάσιες της γήϊνης βαρυτικής επιτάχυνσης, ηλεκτρο- 
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νικά µικροσκόπια (απὀ τα εργαστή- 
ρια της Καῄ Ζαί5ς στη Λειψία), ένα 
γιγαντιαίο φυγοκεντριστή και τον 
περιβόητο «πύργο της Ρώμης», 
ένα ικρίωµα ύψους 25 ΠΠ, το οποίο 
περιείχε ένα αναβατόριο, που κατά 
τα τελευταία µέτρα της ταχύτατης 
ανόδου του δημιουργούσε για 2,5 
56ο, συνθήκες έλλειψης βαρύτητας 
Στις αρχές του 1947 και κάτω από 
απόλυτη μυστικότητα ο Στρούν- 
ΥΚΧΟΑΝΤ, µια ομάδα 22 ιατρών καιο 
εξοπλισμός που είχε συγκεντρωθεί 
στη Χαϊδελβέργη, µεταφέρθηκαν 
στις ΗΠΑ. Μερικούς µήνες αργότε- 
ρα, ακόµη µια ομάδα 12ιατρών, 
μερικοί απὀ τους οποίους, όπως ο 
ὨὈγ. ΦοΠβἤ6γ, εἶχαν παραπεμθεί στη 
δίκη των ιατρών της Νυρεμβέργης 
(αλλά κατά περίεργο τρόπο απηλ- 
λάγησαν) κατέφθασε στις ΗΠΑ. 
Όλοι οι Γερμανοίιατροί εγκαταστά- 
θηκαν στη βάση Ράντολφ της 
υ5ΑΑΕ, στο Σαν Αντόνιο του 
Τέξας. 


Τα πρώτα ημας σκάφαννρα 
Αν και ο Γιούρι Γκαγκάριν ήταν ο 
πρώτος άνθρωπος που χρησιµο- 
ποίησε διαστημικό σκάφανδρο σε 
κανονικἠ πτήση στο διάστηµα, η 
σοβιετική προσπάθεια στον τοµέα 
των διαστημικών σκαφάνδρων 
παρέμεινε για µεγάλο χρονικό διά- 
στηµα ανεξέλεγκτη, καθώς κατά τη 
διάρκεια της πρώτης τους δεκαε- 
τίας τα σοβιετικά προγράµµατα 
επανδρωµένων διαστημικών πτή- 
σεων στόχευαν στη δηµιουργία 
θεαματικών εντυπώσεων και όχι 
στην ανάπτυξη νέων τεχνικών. Αντίθετα οι 
Γερμανοίιατροί στις ΗΠΑ, προχωρούσαν µε 
εντατικὀ ρυθμό στη σχεδίαση ενός αξιόπι- 
στου διαστημικού σκαφάνδρου, κατόπιν υπο- 
δείξεων του αδελφού του Βέρνερ φον Μπρά- 
ουν, Μάγκνους. Ο Μάγκνους φον Μπράουν 
που αποτελούσε το σύνδεσμο της ομάδας 
του Πενεμούντε ὀχι µόνο µε τους διασκορπι- 
σµένους στις ΗΠΑ Γερμανούς επιστήµονες, 
αλλά και µε εκείνους που είχαν καταφύγει 
στην ΕΣΣΔ, γνωστοποίησε το 1948 στον 
Στρούνγκχολντ, πως άσχετα από τις απαιτή- 
σεις της Αμερικανικής αεροπορίας, οι τεχνικοί 
του Πενεμούντε περίμεναν απὀ τους ιατρούς 
ένα σκάφανδρο ειδικό για επανδρωμένες δια- 
στηµικές πτήσεις. 

Χρησιμοποιώντας τις λεγόμενες «υδραυλι- 
κές» στολές που είχαν μεταφερθεί απὀ τη 
Γερμανία και εξουδετέρωναν επιταχύνσεις 
µέχρι και «36, η ομάδα συνέχισε τα πειράματά 
της µε εθελοντές της υ595ΑΕ και µε τους {δι- 
ους τους ιατρούς (όπως ο Δόκτορ φον Μπεκ, 
που κινηματογραφούσε τον εαυτό του κατά 
τη διάρκεια πειραµάτων επιταχύνσεων, για να 
διαπιστώσειτις συνθήκες κἀτωαπότις οποίες 
προέκυπτε µερική και ολική απώλεια των 
αισθήσεων], στο περιθώριο των δραστηριοτή- 
των της για λογαριασμό της υἱ95ΑΕ. 

Η κατάσταση μεταβλήθηκε µετά απὀ την 
Ψυχρολουσία που δέχθηκε η κυβέρνηση των 


Ἶν σκάφανδρο που χρησιμοποιεί ο (214γ ΚΟΠΟ». 
κατά τη διάρχεια της τελευταίας πενταετίας, 


ΗΠΑ, µε την εκτόξευση του Σπούτνικ. Μέσα 
σε λίγες ηµέρες η κυβέρνηση Ἀιζενχάουερ, 
αποφάσισε να προχωρήσει µε σοβαρότητα 
και συνέπεια στο διάστηµα, προλειαίνοντας 
το έδαφος για το επιτυχημένο πρὀγραµµα 
«Ερμής». 

Μέσα σε µια πενταετία, ο ΣτρούνΥγκχολντ, ο 
Τσάιφερ, ο Μπενζίγκερ, ο φον Μπεκ και οι 
υπόλοιποι ιατροί, σχεδίασαν µε απόλυτη επι- 
τυχία το σκάφανδρο ΕΝΕ9 (ΕχίΓα ΝεΠίουΙα{ 
9γςίβπι), το οποίο χρησιμοποιήθηκε για 
πρώτη φορά στο διάστηµα από τον Σκοτ 
Γκλεν, το 1961.Τέσσερα χρόνια αργότερα, το 
1965, ο Ἐντουαρτ Γουάιτ, στα πλαίσια του 
προγράµµατος «Δίδυμοι», χρησιμοποίησε το 
ΕΝΡΦ για να «περπατήσει» στο διάστηµα. 

Το σκάφανδρο ΕΝΕ5 είχε τη δυνατότητα εξου- 
δετέρωσης επιταχύνσεων µέχρι του ορίου 


των «74 καιτο κέλυφός του ήταν ελαστικό, 


αποτελούμενο απὀ έξι διακριτά στρώματα 
υλικών. Το εξωτερικό ήταν φύλλο πλαστικού 


μεγάλης αντοχής για προστασία απὀ µικροµε- 


τεωρίτες και ακολουθούσε στρώμα από ισχυ- 
ρό θερμομονωτικό υλικό. Το τρίτο στρώμα 
ήταν επιμεταλλωμένο ύφασμα, το τέταρτο 
ελαστικό πλαστικό, το πἐµ-πτο ισχυρό µονω- 


τικό υλικό και τέλος το έκτο 
πλαστικό µεγάλης αντοχής 
για προστασία από µικροµε- 
τεωρίτες, 

Οι πτήσεις του προγράμ- 
µατος «Δίδυμοι» απέδειξαν 
ότιτο Εν 5 ἠταν µεν ένα 
απόλυτα επιτυχημένο σκἁ- 
φανδρο για διαστημικές 
πτήσεις, αλλά ακατάλληλο 
για δραστηριότητες έξω 
απὀ το σκάφος, κάτιπου 
αποτελούσε απαραίτητη 
προὐπόθεση για το σκάφαν- 
ὅρο της σχεδιαζόµενης 
αποστολής στη Σελήνη, Το 
κυριότερο πρόβλημα του 
ΕΝ5 απέρρεε απὀ το σχετι- 
κά µικρής ισχύος σύστημα 
κλιματισμού του, µε συνέ- 
πεια να αδυνατεί να απἀγει 
την πλεονάζουσα θερµική 
ενέργεια που παρήγαγε το 
ανθρώπινο σώμα σε φάση 
κανονικής λειτουργίας µε 
συνεχείς κινήσεις των 
ἀκρων. Το αποτέλεσµα ήταν 
η πρόκληση δύσπνοιας 
στους αστροναύτες καιο 
σχηματισμός υδρατμών στο 
κράνος, που µερικές φορές 
αχρήστευαν εντελώς τη 
λειτουργία της όρασης. 
Οιεμπειρίες αυτές οδήγη- 
σαν την ομάδα του Στρούν- 
ΥΚΧΟλΝΤ στη σχεδίαση ενὀς 
νέου σκαφάνδρου, που 
δοκιµάσθηκε στις πρώτες 
πτήσεις του προγράµµατος 
«Απόλλων». 

Το βασικὀ στοιχείο του νέου σκαφάνδρου, 
όπως καιτου προηγουμένου, απὀ πλευράς 
δομής, ήταν το άκαμπτο ἀνω τµήµα του, που 
κάλυπτε το θώρακα και την ωμοπλάτη, κατα- 
σκευασµένο απὀ αλλεπάλληλα συμπαγή 
στρώματα υαλονημάτων. Στο οπίσθιο µέρος 
του τµήµατος αυτού, ανηρτάτο σε ειδικὀ 
κέλυφος, το ενιαίο σύστηµα κλιματισμού και 
υποστήριξης διαβίωσης, το οποίο εἶχε µεγάλη 
ισχύ και αντοχή. Το ελαστικό υλικό του σκα- 
φάνδρου ήταν επιμεταλλωμένο µε αλουμίνιο, 
ενώ το κράνος, αντίθετα µε τη σχεδίαση του 
προγενέστερου σκάφανδρου, δεν στηριζόταν 
στους ώμους του αστροναύτη ώστε να ακο- 
λουθεί κινήσεις της κεφαλής, αλλά εφάπτετο 
µέσω στεφάνης στο ἁκαμπτο τµήµα του κορ- 
μού, παρέχοντας µεγάλο οπτικό πεδίο. Εξω- 
τερικά το σκάφανδρο αυτό έφερε επικάλυψη 
σύνθετου υλικού (πιγΙαΓ}, επιμεταλλωμένη 
επίσης µε αλουμίνιο. Η καινοτομία της σχεδία- 
σής του αφορούσε την εσωτερική εφαρµοστή 
δικτυωτή στολή για το σώμα του χρήστη του. 
Το δικτύωµα ήταν αγωγοί κυκλοφορίας νερού, 
που έψυχε το σώμα, απάγοντας την πλεονά- 
ζουσα θερμότητα. Η πίεση που παρείχε το 
σκάφανδρο, έφθανε το 3456 της αντίστοιχης 
ατμοσφαιρικής, δηλαδή 4,9 ρ51͵ Κάτι που υπο- 
χρέωνε τη χρήση καθαρού οξυγόνου για τη 
λειτουργία της αναπνοής. 
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Τα νεότερα αμερικάνικα 


και σοβιετικά σκάφανδρα 

Μετά απὀ τις εντυπωσιακές και θεαματικές 
επιτυχίες του προγράµµατος «Απόλλων», η 
ΝΑΦΑ πέρασε σε µια φάση αναποφασιστικὀ- 
τητας Και σύγχυσης, κατά τη διάρκεια της 
οποίας έδειχνε να στερείται συγκεκριμένων 
στόχων. Στις αρχές της δεκαετίας του 70, η 
κυβέρνηση Νίξον αποφάσισε να υποστηρίξει 
το πρόγραµµα «Σκάιλαμπ» και το ομώνυμο µη 
επανδρωμένο διαστημικό εργαστήριο, που 
εκτοξεύθηκε και τοποθετήθηκε σε τροχιά το 
1973, δέχθηκε τις διαδοχικές επισκέψεις 
τριών διαδοχικών πληρωμάτων, µε μέγιστη 
διάρκεια παραμονής 84 ηµερών, Το πρὀγραμ- 
μα« Σκάιλαμπ» απαίτησε για πρώτη φορά σχε- 
τικά εκτενή χρήση σκαφάνδρων για εργασίες 
στο διάστηµα, που αφορούσαν κυρίως διάφο- 
ρα µικροπροβλήµατα που παρουσίασε κατά 
καιρούς το σκάφος. Στη Γη,η ΝΑΞΑ άρχισε να 
χρησιμοποιεί µεγάλες δεξαμενές νερού, προ- 
σοµοιώνοντας τις συνθήκες εργασίας στο 
διάστηµα. Τα πειράµατα αυτά δημιούργησαν 
µια αμφίδρομη σχέση εξέλιξης μεταξύ εξοπλι- 
σμού και σκαφάνδρων επηρεάζοντας τόσο 
τις τροποποιήσεις του εξοπλισμού διαστηµι- 
κὠν σκαφών, όσο καιτις βελτιώσεις που υπέ- 
στησαν τα διαστημικά σκάφανδρα. 

Το 1977, οι Σοβιετικοί προχώρησαν στο δια- 
στηµικό σταθμό Σαλιούτ, κἀτι που απέδειξε 
την αναγκαιότητα της χρήσης σκαφάνδρων 
για εργασία στο διάστηµα, ενώ η κατάσταση 

αυτή εντάθηκε κατά τη διάρκεια της δεκαετίας 
του ᾿80 µε την τοποθέτηση σε τροχιά του δια- 
στημικού σταθμού Μιρ. Σε αντίθεση µε τα 
πρὠτα τους σκάφανδρα, που δημιουργούσαν 
μεγάλα προβλήµατα, καθώς η υψηλή τους 
πἰεση τα καθιστούσε ανελαστικά και σχεδόν 
ἀκαμπτα (ο Αλεξέι Λεόνοφ µετά την ἐξοδό 
του στο διάστηµα το 1965, αναγκάστηκε µε 
κίνδυνο της ζωής του να χρησιμοποιήσει τη 

βαλβίδα αποπίεσης για να κινήσει µε άνεση τα 
χέρια του και να χειρισθεί το μηχανισμό της 
θυρίδας εισόδου/εξόδου του Βοστόκ], οι 
Σοβιετικοί προχώρησαν αθόρυβα και µε µεγά- 
λη προσοχή στην εξέλιξη ενὀς νέου τύπου 
σκαφάνδρου, αποφεύγοντας συστηματικά τη 
δημιουργία εντυπώσεων. 

Οι πρώτοι τροχιακοί πειραματικοί σταθμοί και 
οι ανάγκες τους, απέδειξαν ότι οι εργασίες 
στο διάστηµα (επιθεώρηση, εξοπλισμού, 
συναρμολόγηση, κατασκευή, και συντήρηση) 
θέτουν µια σειρά σοβαρών απαιτήσεων, που 
δημιουργούν ένα σχεδόν απαγορευτικό σύνο- 
λο προβλημάτων για την κατασκευή, συναρ- 
µολόγηση και συντήρηση στο διάστηµα ενός 
τροχιακού σταθμού μεγάλων διαστάσεων, 
όπως ο προτεινόµενος απὀ τους Αµερικα- 
νούς σταθμός Φρήντομ. 

Το νεότερο αμερικάνικο σκάφανδρο ΕΜύ 
(ΕκγἰανεΠίου|αί Μοβθίμίγ υπ!{), θυμίζει σε 
πολλά βασικἁ σηµεία το σκάφανδρο που ανα- 
πτύχθηκε για το πρόγραµµα «Απόλλων». 
Κύριο δομικό του στοιχείο είναι το άκαμπτο 
τµήµα του κορμού, κατασκευασμένο απὀ 
συμπαγή αλλεπάλληλα στρώματα υαλονημά- 
των. Στο ύψος της ὠµοπλάτης αναρτάται το 
ενιαίο σύστηµα διαβίωσης/κλιματισμού, ενώ 
στο ύψος του στήθους προβλέπονται οἱ εισα- 
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» ν- 


µτ σκάφανδρο ΕΜΙ΄ συνδυασμένο µε την αυτόνομη 
µονάδα ελιγμών. 


γωγές για τον αέρα και το νερό που Κυκλοφο- 
ρεί στην εσωτερική εφαρµοστή στολή και 
ψύχει το σώμα. Ο ρυθµός της κυκλοφορίας 
του νερού ρυθμίζεται µέσω χειροκίνητης βαλ- 
βίδας στον καρπό, αλλά οι αστροναύτες δια- 
μαρτύρονται ότι συχνά αδυνατούν να ρυθµί- 
σουν στο κατάλληλο επίπεδο την κυκλοφορία. 
Το νερό που θερμαίνεται απὀ το σώμα, κατα- 
λήγει σε µια δεύτερη δεξαμενή, στην άνω επι- 
φάνεια του ενιαίου συστήµατος 
διαβίωσης/ κλιματισμού, όπου ψύχεται λόγω 
της εξαιρετικά χαμηλής θερμοκρασίας του 


περιβάλλοντος. Το κράνος εφάπτεται σταθε- 


ρἀ µέσω στεφάνης στο άνω τµήµατου κορμού 
και παραμένει ακίνητο, χωρίς να ακολουθεί 
τις κινήσεις της κεφαλής. Τέλος τα άνω και 
κάτω άκρα του σκαφάνδρου εἶναι εντελώς 
ελαστικά, διευκολύνοντας τις κινήσεις του 
χρήστη του. 

Στο σοβιετικό σκάφανδρο, το άκαμπτο τµήµα 
του κορμού, το κράνος και το σύστημα διαβίω- 
σης/κλιματισμού αποτελούν ένα ενιαίο δομικό 


ΒΗ είσοδος στο σοβιετικό σκάφανδρο γίνεται από 
την πίσω πλευρά του, ενώ η θυρίδα περιλαμβάνει 
ολόκληρο το σύστηµα διαβίωσης Σλιματισμού. 


ὠ ο νν 
σύνολο. Ο χρήστης εισέρχεται απὀ την πίσω 
πλευρά και η ψύξη του σώματος εξασφαλίζε- 
ται µε τη γνωστή δικτυωτή εφαρµοστή στολή. 
Η αυτονομία του σκαφάνδρου φθάνειτις 5 
ώρες (κατά τι µικρότερη του αντιστοίχου αμε- 
ρικανικού). 

Η µεγάλη διαφορά του σοβιετικού σκαφάν- 
ὅρου συνίσταται στο γεγονός ότι το σκάφαν- 
δρο έχει σχεδιαστεί µε την προοπτική να συν- 


μονη ο αρθρωτός σύνδεσμος του ώμου τύπου 
Ογίπεβῃ και δεξιά το περίπλοκο σύστηµα ελασμµάτων 
του πήχεως για τη διευκόλυνση των κινήσεων. 


δέεται, σε περίπτωση ατυχήματος, µετο 
σύστηµα διαβίωσης του σκάφους, επιτρέπο- 
ντας την επιβίωση του χρήστη για µια εβδοµά- 
δα, που αποτελεί το απαραίτητο χρονικό 
περιθώριο για µια αποστολή διάσωσης µε 
όχημα Σογιούζ. Αντίθετα τα αμερικάνικα δια- 
στηµικά λεωφορεία δεν παρέχουν αυτήν τη 
δυνατότητα, καθώς τα μικρά χρονικά περιθό- 
ρια των αποστολών καθιστούν σχεδόν αδύνα- 
τηµια αποστολή διάσωσης σε περίπτωση ατυ- 
χήµατος. Ένα ακόµη στοιχείο που αξίζει να 
σημειωθεί είναι ὀτιτο αμερικάνικο σκάφανδρο 
κατασκευάζεται σε διαφορετικά µεγέθη, ενώ 
το σοβιετικό σε ένα. 

Το σημαντικότερο πρόβλημα για εργασἰες 
μεγάλης χρονικής διάρκειας στο διάστηµα 
πηγάζει από τις συνθήκες διαβίωσης στο 
θάλαμο των πληρωμάτων. Στα αμερικάνικα 
και σοβιετικά διαστημικά σκάφη, οι συνθήκες 
κανονικής λειτουργίας προβλέπουν την 
πίεση 101ΚΡ4 ή 14,7ρ51, ίση δηλαδή περίπου 
µε την αντίστοιχη ατμοσφαιρική. Τα σκάφαν- 
ὅρα που χρησιμοποιούνται παρέχουν πίεση 
29ΚΡΔ ή 3,Τ7ρ5ἱ, ενώ 12 ώρες πριν απὀ την 
έξοδο για οποιαδήποτε εργασία στο διάστηµα, 
η πίεση στο θάλαμο μειώνεται σε 70ΚΡ8 ἡ 
10,2ρ51. Αυτό συνεπάγεται για το χρήστη του 
σκαφάνδρου µία ελάχιστη µείωση πίεσης της 
τάξης των 45 ΚΡα.Π οποία αν δεν αντιµετωπι- 
στεί µε προσοχή, προκαλεί διάλυση του αζώ- 
του στο αίμα σχηματίζοντας φυσαλίδες και 
οδηγώντας στη γνωστή νόσο των δυτών. Για 
να αποφευχθείη δυσάρεστη αυτή εμπειρία, οἱ 
αστροναύτες αναπνέουν για 3,5 ώρες καθαρό 
οξυγόνο πριν απὀ την ἐξοδό τους, όταν η 
πίεση του θαλάμου εἶναι 101ΚΡᾳ8, ή για 30 
λεπτά η πίεση είναι Ζ0ΚΡΕ. 

Η ιδανικότερη λύση είναι η πτώση της πίεσης 
προοδευτικά στο επίπεδο των 70ΚΡΑ8, αλλά ο 
νεκρός χρόνος μεταξύ δύο διαδοχικών εξό- 
δων φθάνειτις 12,95 ώρες. Στην περίπτωση 
που η πίεση του θαλάμου διατηρείται σταθερή, 
ονεκρός χρόνος ελαττώνεται σε 3,5 ώρες, 
αλλά και πάλι θεωρείται απαράδεκτα υψηλός 
για µια αποστολή µε κύριο στὀχο την κατα- 
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σκευή και συναρμολόγηση μεγάλων τροχια- 
κών εγκαταστάσεων, όπως λόγου χάρη ο δια- 
στηµικός σταθμός Φρήντομ. 

Το πρόβλημα θα εἰχε λυθεί µε τη χρήση σκα- 
φάνδρων υψηλής πίεσης͵ αλλά η τραγική 
εμπειρία του Αλεξέι Λεόνοφ, αποθαρρύνει και 
τους πλέον τολμηρούς. 


Τα σκάφανδρα αλαμπτου κελύφους 

Αν καιη ΝΑΦΑ χρησιμοποιεί εκτενέστατα το 
σκάφανδρο ΕΜ καιθα συνεχίσει να το χρη- 
σιµοποιεί πιθανώς σε εξελιγμένη µορφή και 
κατά τα πρώτα στάδια συναρμολόγησης του 
διαστημικού σταθμού Φρήντομ, είναι βέβαιο 


ὁτι µια τροχιακή εγκατάσταση αυτού του 


Τι σκάφανδρο ΕΜΙ/ κατά τη διάρκεια της "διάσω- 
σης του δορυφόρου Ρα]αρα το 1984. 0 αστροναύτης 
στέκεται στην άκρη του βραχίονα ελιγμών φορτίου. 


ε ο --ᾱ 
μεγέθους απαιτεί ένα νέο σκάφανδρο, που θα 
ανταποκρίνεται στις Ιδιαίτερα αυξημένες ανά- 
γκες της, οἱ οποίες θα υποχρεώνουν το πλή- 
ρωμα σε σχεδόν συνεχείς εξόδους. 

Η µελέτη για ένα νέο σκάφανδρο ολοκληρώ- 
θηκε το 1984, µε την οριοθέτηση των προδια- 
γραφών του. Οι προδιαγραφές αυτές επιτάσ- 
σουν τη σχεδίαση ενός σκαφάνδρου µε άκα- 
µπτο κέλυφος, παρόμοιο δομικά µε τα αντί- 
στοιχα των δυτών μεγάλου βάθους, ώστε να 
λειτουργεί σε υψηλή πίεση χωρίς προβλήµατα 
ακαμψίας στα κινητά µέρη. 

Με το σκάφανδρο αυτό δεν θα είναι πλέον 
απαραίτητη η εισπνοή οξυγόνου για μεγάλα 
χρονικά διαστηµατα, ενώ ο χρήστης του θα 
αισθάνεται µεγάλη άνεση, χάρη σε νέα ισχυ- 
ρότερη μονάδα ισχύος για το ενιαίο σύστηµα 
διαβίωσης/κλιματισμού. Τα άκαμπτα και ανθε- 
κτικἀ µέρη του κελύφους αναιρούν την ανά- 
γκη ύπαρξης του ειδικού επιμεταλλωμένου µε 
αλουμίνιο εξωτερικού καλύμματος απὀ σύνθε- 
τα υλικά, που προστατεύει το κυρίως σκάφαν- 
δρο και το χρήστη του από τα διαστημικά 
«απορρίμματα» (θραύσματα παλαιών διαστη- 
µικών σκαφών που περιφέρονται σε τροχιά 
γύρω απὀ τη Γη). 

Οι γενικές αυτές προδιαγραφές, οδηγούν 
αναμφίβολα σε ένα σκάφανδρο ογκώδες, 
αλλά αν η σχεδἰασή του προβλέπει εὐκολη 
συναρμολόγηση και αποσυναρµολόγηση, 
τότε η ταχύτατη συσκευασία και αποσυσκευα- 
σία του θα προσφέρει µεγάλη εξοικονόμηση 
χώρου, στον τόσο πολύτιμο ὠφέλιμο χώρο 
των διαστημικών σκαφών. 

Με βάση αυτά τα δεδοµένα η ΝΑΞΑ κατασκεύ- 
ασε το 1986το πρωτότυπο ενός πειραματικού 
σκαφάνδρου ἀκαµπτου κελύφους, στο οποίο 
σε ορισμένα σηµεία, όπου τα κινητά µέρη συν- 
δέονται µε τον κορμµὀ, χρησιμοποιήθηκαν 
αρθρωτοί δακτυλιοειδείς σύνδεσμοι τύπου 
ΟΠµθαΠ. Πειραματικές ασκήσεις απέδειξαν 
ότιο σύνδεσμος τύπου ΟΓίµθα8Π στον ώμο, 
απαιτεί για στροφή του βραχίονα στο κάθετο 
επίπεδο, ροπή τέσσερις φορές μικρότερη 
από ότι ο αντίστοιχος σύνδεσμος στο ΕΜ. 
Η πίεση στο πειραματικὀ αυτό σκάφανδρο 
φθάνει τα 8ρ5ί ή 55 ΚΡΕ καιη λειτουργία του 
είναι κλειστού κύκλου µε πλήρη ανακύκλωση 
των αερίων και των υγρών που κυκλοφορούν 
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(δεν απαιτεί δηλαδή ανεφοδιασμό), κατ᾽ αντί- 
θεση µε το σκάφανδρο ΕΜΙΟ που λειτουργεί 
µε ανοικτό κύκλο και κατά συνέπεια έχει 
περιορισμένη αυτονομία. 

Από το πειραματικό αυτό σκάφανδρο, το 
κέντρο Απιες της ΝΑΞΘΑ προχώρησε το 1988 
στην κατασκευή δύο πρωτοτύπων του σκα- 
φάνδρου Χ-δ. Το Χ-δ είναι ένα σκάφανδρο 
ακάµπτου κελύφους που αποτελείται από 15 
κύρια δοµικά στοιχεία κατασκευασμένο από 
υαλονήματα και αλουμίνιο. Η µόνη διαφορά 
του Χ-ρ απὀ το πειραματικό σκάφανδρο του 
1966, είναι ότι δεν διαθέτει ελαστομερείς 
συνδέσμους, αλλά µόνο αρθρωτούς συνδέ- 
σµους τύπου ΟΠυ6αΠ. Για τα δύο πρωτότυπα 
η ΝΑΘΑ έχει δαπανήσει 2,9 εκατομμύρια 
δολάρια, χωρίς να υπολογίζεται το κόστος 
των δοκιμών αξιολόγησης, Η είσοδος του 
χρήστη στο Χ-5 γίνεται απὀ την πίσω πλευρά, 
όπως και στα σύγχρονα σοβιετικά σκάφανδρα. 


ἤ Ευρωοπα κή πρόταση 

Αν καιη εμπειρία των Ευρωπαίων στον τοµέα 
της εργασίας στο διαστημικό χώρο είναι µηδα- 
µινή, οι φιλοδοξίες τους είναι µεγάλες, κάτι 
που τεκμηριώνεται απὀ το τρίπτυχο των προ- 
γραμμάτων «Αριάν 5», «Κολόμπους» και 
«Ερμής». Η άποψη που επικρατεί αυτήν την 
περίοδο στην Ευρώπη είναι να αποφευχθεί 
μεν η αντιγραφή των ἠδη υπαρχόντων αµερι- 
κανικών και σοβιετικών σκαφάνδρων, αλλά να 
µην αγνοηθεί η πολύτιµη εμπειρία που έχει 
συσσωρευθεί απὀ τις συνεχείς διαστημικές 
αποστολές. Οι μελέτες που έχουν εκπονηθεί 
για το ευρωπαικὀ διαστημικό σκάφανδρο επι- 
κεντρώνονται στα ακόλουθα ζωτικά σηµεία: 

|. Τα βασικά στοιχεία για µια εργασία στο διά- 


Μι, απὀ τις προτάσεις για ένα βελτιωμένο ΕΜΙ’, 
πουθα χρησιµοποιηθεί κατά τα πρώτα στάδια συναρ- 
µολόγησης του διαστημικού σταθμού ΕΓεεάοπι. 
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1, δεύτερο και σαφώς βελτιωμένο σκάφανδρο της 
ομάδας του ΦίγαρΠοΙά, σχεδιασμένο για εργασία στο 
διάστηµα του 1969, Αριστερά η πρώτη αποστολή στη 
Σελήνη µετη μνημειώδη κάθοδο του εί! Αγπιοίγοπρ 


αι δεξιά η τρίτη αποστολή µε τό ειδικό όχημα. 


στηµα εἶναι το σκάφανδρο, ο τηλεχειριζόµε- 


νος σταθµός εργασίας (µε ειδικούς µηχανι- 
κούς βραχίονες), η αυτόνομη φορητή µονάδα 
ελιγμών καιη ανεξάρτητη εργαλειοθήκη. 

Η αρχικἠ πρόθεση της ΕΦΑµε στόχο την από- 


λυτη λειτουργικότητα των βασικών στοιχείων, 


αφορούσε τη σχεδίαση ενός µη ανθρωπόµορ- 


φου σκαφάνδρου, ενός μικρού δηλαδή σκά- 


φους για ένα άτομο, µε τηλεχειριζόµενους 
βραχίονες. Ένα σκάφανδρο αυτής της µορ- 
φής θα παρείχε µεγάλη ελευθερία κινήσεων 
στο χρήστη του και άνετες συνθήκες για 
πολύωρες και επίπονες εργασίες χάρη στο 
ισχυρό σύστημα διαβίωσης/κλιματισμού και τη 


δυνατότητα λήψης τροφής και αναψυκτικών 
κατά τη διάρκεια της χρήσης του. Δυστυχώς 
όμως απαιτείται πολύμηνη εκπαίδευση για το 
χρήστη ώστε να προσαρµοσθείστις συνθήκες 
λειτουργίας ενός τέτοιου σκαφάνδρου, ενώ 
παράλληλα οι λειτουργικοί και τεχνικοί κίνδυ- 
νοι που απορρέουν από τη χρήση του εἶναι 
μεγάλοι και απαιτούν μακροχρόνια έρευνα και 
εξέλιξη του σκαφάνδρου για να απαλειφθούν 
ή έστω να ελαχιστοποιηθούν. Τα ασφυκτικά 
όµως χρονικά περιθώρια του προγράµµατος 
«Ερμής», επιβάλλουν ένα σκάφανδρο µε το 
γνωστό συμβατικό ανθρωπόµορφο σχήμα. 
Από εργονοµικής πλευράς, ο χρήστης θα 
πρέπει να έχει τη δυνατότητα να ανασύρει τα 
άνω άκρα προς τον κορμό, ώστε να αυξηθεί η 
ελευθερία των κινήσεών του µέσα στο σκά- 
φανδρο, µε παράλληλη δυνατότητα λήψης 
τροφής και αναψυκτικών. Προς το παρόν 
όµως, λόγω του περιορισμένου ωφέλιµου 
χώρου του ευρωπαϊκού διαστημικού λεωφο- 
ρείου͵, ο ὀγκος ενός τέτοιου σκαφάνδρου 
είναι απαγορευτικός και κατά συνέπεια τα 
πρὠτα σκάφανδρα που θα χρησιμοποιήσουν 
οι Ευρωπαίοι στο διάστηµα, δεν θα παρέχουν 
αυτέστις πολυτέλειες. 

Το δεύτερο ουσιαστικό πρόβλημα για την ΕΦΑ 
προκύπτει απὀ την προστασία του χρήστη 
απὀ τη ραδιενεργό ακτινοβολία. Σε χαμηλή 
περιγήϊνη τροχιά (ἱ ΕΟ), την περιοχή των 
επανδρωµένων πτήσεων, ο χρήστης προστα- 
τεύεται χάρη στις μαγνητικές ζώνες Βαν 
Άλλεν που βρίσκονται σε ύψη απὀ 10.000 Κπι 
έως 20.000 Κπι και απορροφούν την κοσμική 
ακτινοβολία. Οι ζώνες Βαν Άλλεν όµως εµφα- 
νίζουν µεγάλες παραμορφώσεις πάνω απὀ 
τους πόλους της Γης και τη ζώνη του Νοτίου 
Ατλαντικού, Το ευρωπαϊκό αεροδιαστηµοπλά- 
νο προβλέπεται να εκτελεί πτήσεις πολλών 
ημερών για συντήρηση, επισκευή και περισυλ- 
λογή δορυφόρων σε ποικίλες τροχιές, όπως 
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η πολική σε αντίθεση µε 
τις ολιγοήµερες πτή- 
σεις των αμερικανικών 
διαστημικών λεωφορεί- 
ων που επιχειρούν πάν- 
τα σε τροχιές πάνω από 
τις περιοχές του Ισηµε- 
ρινού της γης, δηλαδή 
σε περιρχές ασφαλείς, 
Η. Πίεση σε συνθήκες 
λειτουργίας. 

Το γεγονός ότι ο θάλα- 
μος του πληρώματος 
του ευρωπαϊκού διαστη- 
µικού λεωφορείου θα 
λειτουργεί σε συνθήκες 
ατμοσφαιρικής πίεσης, 
θέτει και στην ΕΦΑ το 
δίληµµα που ήδη αντιµε- 
τωπίζουν η ΝΑΘΑ καιη 
ΘΙ8νΚοςπιος στις επαν- 
δρωμµένες αποστολές, 
Αναμφίβολα η λύση είναι 
ένα σκάφανδρο υψηλής 
πίεσης, λύση την οποία 
θα ακολουθήσουν και οι 
Ευρωπαίοι, παρά τα σο- 
βαρά τεχνικά της προ- 
βλήματα. 

ΗΙ, Αυτονομία ἡ οµφά- 
λιος λώρος; 

Το ζήτημα αυτό θίγει και 
το θέµα της πίεσης του 
σκαφάνδρου σε συνθή- 
κες λειτουργίας. Ἆν και 
η κλασική εικόνα των 
συγχρόνων αστροναυ- 
τών είναι αναπόσπαστα 
συνδεδεµένη µε τη 
φορητή µονάδα που 
εἶναι αναρτηµένη στη 
ράχη τους και περιλαµ- 
βάνει το ενιαίο σύστηµα 
διαβίωσης/κλιματισμού, 
µια πιθανή σύνδεση του 
σκαφάνδρου µέσω οµ- 
φάλιου λώρου µε το σκά- 
φος θα παρείχε πολλά 
πλεονεκτήματα, εξουδε- 
τερώνοντας το πρόβλη- 
μα της διαφοράς πιέσε- 
ων καιαξιοποιώντας στο 
έπακρο τα συστήµατα 
διαβίω-σης/ κλιματισμού 
του σκάφους. 

Είναι όμως εξαιρετικά 
δύσκολο και αρκετά επι- 
κίνδυνο να εργάζεται 
κανείς στο διάστηµα 
χωρίς µεγάλη αυτονομία 
κινήσεων και να βασίζε- 
ται παράλληλα στον οµ- 
φάλιο λώρο που τον 
συνδέει µετοσκάφος,για 


λ 


΄ 
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να διασφαλίσει την επιβίωσή του. 


Επιπλέον η ύπαρξη του οµφάλιου λώρου καθι- 
στά αδύνατη τη χρήση αυτόνομης µονάδας 
ελιγμών, η οποία ήδη έχει κριθεί απαραίτητη 
απὀ την ΕΦΑ, παρά το γεγονός ότι λόγω του 
περιορισμένου ωφέλιµου χώρου δεν θα είναι 
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” σκάφανδρο ακάµπτου κελύφους Χ-δ. Όλοι οι 
σύνδεσμοι είναι αρθρωτοί τύπου ΟΓίπεαπ. Όπως και 
στο σοβιετικό σκάφανδρο, η είσοδος του χρήστη στο 
Χ-δ γίνεται από την πίσω πλευρά. Εδώ δοκιμή λει- 
τουργίας του Χ-δσε δεξαμενή νερού. 


διαθέσιµη κατά τη διάρ- 
κεια των πρώτων πτή- 
σεων. 

ΙΝ. Σύστημα διαθίω- 
σης/κλιματισμού. 

Το σύστηµα αυτό παρέ- 
χει στο χρήστη του σκα- 
φάνδρου αέρα για τη 
λειτουργία της ανα- 
πνοής, κλιµατίζει το 
εσωτερικό του σκαφάν- 
ὅρου και απομακρύνει 
διάφορα παράγωγα των 
λειτουργιών του αν- 
θρώπινου οργανισμού 
που αποβάλλονται απὀ 
το σώμα. 

Οι Ευρωπαίοι επιθυ- 
μούν ἑνα σύστημα µε 
λειτουργία κλειστού 
κυκλώματος, το οποίο 
θα ανακυκλώνει τα πα- 
ράγωγα της λειτουρ- 
γίας του σώματος, 
Προς το παρόν έχουν 
μελετηθεί ικανοποιητι- 
κά τεχνικές απαγωγής 
του 002 και παράλληλα 
ο στρόβιλος καιη αν- 
τλἰα που υποστηρίζουν 
τους δύο βασικούς κύ- 


Ι κλους λειτουργίας (ψύ- 


ξης/εξαερισμού). 

Το µεγάλο πρόβλημα 
στη λειτουργία των σκα- 
φάνδρων εἶναι η απα- 
γωγή της θερμότητας 
που παράγεται απὀ το 
ανθρώπινο σώμα. Η 
κλασική µέθοδος που 
χρησιμοποιούν οι Αµμε- 
ρικάνοι απὀ την εποχή 
του προγράµµατος 
«Απόλλων», προβλέ- 
πει την απαγωγή θερ- 
µότητας µέσω µιας δεύ- 
τερης δεξαμενής νε- 
ρού (βοηθητικής), η 
οποία ψύχεται χάρη 
στην επαφή της µετο 
περιβάλλον. Με τη μέ- 
θοδο αυτή το σκάφαν- 
ὅρο ΕΜ κλιµατίζει 0/7 
Κα νερού και οξυγόνου 
ανά ώρα. αλλά αυτός ο 
ανοικτός κύκλος λει- 
τουργίας͵ αποτελεί µια 
πηγή μόλυνσης γιατο 
περιβάλλον ιδιαίτερα 
επικίνδυνη όταν διεξά- 
γονται ευαίσθητες δια- 
δικασίες συντήρησης 
του σκάφους. Μια απλή 
δεξαμενή συλλογής 


της πλεονάζουσας θερμότητας χωρίς εξαερι- 
σµόὀ, είναι ένα κομμάτι πάγου, το οποίἰο τήκε- 
ται σταδιακά, απορροφώντας θερμότητα 
χωρίς να έρχεται σε επαφή µε το περιβάλλον. 
Μια δεξαµενή αυτής της µορφής εἶναι αδύνα- 
τον να εξυπηρετήσει τη λειτουργία του σκα- 
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ΗΒ σοβιετική αυτόνομη µονάδα ελιγμών συνδυασµέ- 
νη µε το σκάφανδρο. 


φάνδρου για 6ή και 7 ώρες εργασίας. Μια 
άλλη λύση εἶναι οἱ επιφάνειες που ακτινοβο- 
λούν θερμότητα, αλλά οι διαστάσεις τους 
εἶναι εξαιρετικά µεγάλες για τα δεδοµένα του 
σκαφάνδρου. Για το λόγο αυτόν ένας συνδυα- 
σμός εξαεριζόµενων και µη εξαεριζόµενων 
διατάξεων, είναι η λύση που έχει επιλεγεί από 
την ΕΦΑ ανάλογα µε την υφή της εγασίας. 

γ. Επικοινων/ες. 

Οι επικοινωνίες του αστροναύτη που έχει επι- 
χειρήσει έξοδο απὀ το σκάφος διασφαλίζο- 
νται απὀ δύο διαύλους ήχου σε λειτουργία 
(μι! ἀμοἱεχ), που συνιστούν ένα δίκτυο τριών 
σηµείων (σκάφος, χρήστης και εγκαταστάσεις 
εδάφους). Προβλέπεται επίσης δίαυλος ήχου 
σε λειτουργία 5Ιπιρἰθχ για έκτακτα περιστατικά 
σε συχνότητες συμβατές µε τις εὐρώπαϊκές 
αμερικανικές και σοβιετικές συχνότητες εκτά- 
κτου ανάγκης. Περιλαμβάνονται επίσης δίαυ- 
λοι υψηλής και χαμηλής ροής δεδοµένων 
µέσω των οποίων καταγράφονται οι λειτουρ- 
γίες του εξοπλισμού καιη κατάσταση της υγεί- 
ας του χρήστη του σκαφάνδρου, ενώ παράλ- 
ληλα εἶναι δυνατή καιη λήψη εικόνων απὀ το 
περιβάλλον του χρήστη. Ἐχει επίσης προβλε- 
φθεί και δίαυλος οπτικών δεδοµένων, µέσω 
του οποίου θα μεταφέρονται στον αστροναύ- 
τη που εργάζεται, πληροφορίες σε µορφή 
εικόνας, σχετικές µε τη φύση της εργασίας 
του. Το γεγονὸς αυτό επιβάλλει την ενσωμά- 
τωση στο κράνος, απεικονιστή τύπου ΗυΟ 
(Πεαα ὑρ Βι5δρΙ8Υ), παρόμοιου µε τους αντί- 
στοιχους των συγχρόνων μαχητικών αερο- 
σκαφών. 

ΥΙ. Εργαλεία. 

Η ΕΘΑ ἐχεικαθορίσει προς το παρόν µια σειρά 
45 διαφορετικών εργαλείων, τα οποία θεωρεί 
απαραίτητα για εργασίες στο διάστηµα. Ορι- 
σµένα απὀ τα εργαλεία αυτά, όπως τα κλειδιά 
διαφόρων τύπων, μπορούν να χρησιµοποιη- 
θούν µε ελάχιστες μετατροπές στο διάστηµα. 
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νίω. ἳ ή 
Άλλα όµως, διάφορα τρυπάνια απαιτούν 
σοβαρές τροποποιήσεις, ώστε να λειτουργή- 
σουν στο κενό του διαστημικού χώρου. Στη 


σχεδίαση και επιλογή των εργαλείων αποδίδε- 


ται µεγάλη βαρύτητα, καθώς η παραμικρή 
αβλεψία µπορεί να έχει σαν αποτέλεσµα την 
απώλεια ενός σκάφους, λόγω αδυναμίας επι- 
σκευἠς ή συντήρησης. Τα εργαλεία διακρίνο- 
νται σε δύο οµάδες. Η πρώτη περιλαμβάνει 
εργαλεία απαραίτητα για τη διασφάλιση της 
οµαλής λειτουργίας του ευρωπαικού αεροδια- 
στηµοπλάνου στο διάστηµα, αναγκαία σε κάθε 
αποστολή. Η δεύτερη προβλέπει εργαλεία 
των οποίων η σχεδίαση θα έχει µια αμφίδρομη 
σχέση συμβατότητας µε τα κατασκευαζόµενα 
µη επανδρωµένα σκάφη και δορυφόρους, 
ώστε να είναι δυνατή η συντήρηση, περισυλ- 
λογή ή επισκευή τους απὀ τους ευρωπαίους 
αστροναύτες. 

ΥΗ. Συντήρηση. 

Η συντήρηση των σκαφάνδρων αποτελεί ἑνα 
απὀ τα σοβαρότερα διλήμματα της ΕΦΑ. Το 
σκάφανδρο ΕΜΗΟ λόγου χάρη, απαιτεἰ 2000 
ανθρωποώρες συντήρησης ανά πτήση. Οι 
ευρωπαίοι επιδιώκουν να βελτιώσουν κατά 
5056 τον απαιτούμενο χρόνο συντήρησης µε 
προοπτική να προχωρήσουν αργότερα σε 
συντήρηση των σκαφάνδρων σε τροχιά. 

Ο κύριος γνώµονας της ΕΦΑ πάντως στη σχε- 
δίαση του διαστημικού της σκαφάνδρου απορ- 
ρέει απὀ το δίπτυχο, ελάχιστο κόστος/ελαχι- 
στοποίηση του κινδύνου. 


Αν σας ενδιαφέρειο 
Δεύτερος Παγκόσμιος 
Πόλεμος και τα 

αεροσκάφη του... 


«Τότε σας ενδιαφέρει 
απόλυτα και το νέο θιθλἰο: 


ΜΡΠΙΚΛΙΙ ΗΡΙ. 
ΠΝΙΚΙΜΙΙΙ ΠΙΛΗΜΙΙ 


ΠΤΗΣΝ 
ΛΕΡΟΙΝΟΡΙΚΗ ΒΗΒΛΗΝΟΥΙΚΗ 


Το βιβλίο παρουσιάζει σε 210 σελίδες 
την εξέλιξη καιτην επιχειρησιακή δρά- 
ση των 130 σημαντικότερων μαχητικὠν 
αεροσκαφὠν που ἔλαβαν µέρος στο 
Δεύτερο Παγκόσμιο Πόλεμο. Περι- 
λαμβάνονται καταδιωκτικἀἆ, βοµβαρδι- 
στικἁ, αναγνωριστικἁ, υδροπλάνα, µε- 
ταγωγικά και αεροσκάφη ναυτικού. Με 
άφθονο φωτογραφικὀ υλικό, πλήρεις 
πίνακες τεχνικὠν χαρακτηριστικὠν, 
πρωτότυπα σχἑδια τριών και πολλα- 
πλὠν ὀψεων αποτελεί µια µικρή εὖ- 
χρηστη εγκυκλοπαϊδεια για τον µελε- 
τητή αλλά και τον µοντελιστή. 


ΖΗΤΗΣΤΕ ΤΟ ΣΗΜΕΡΑ 
ΑΠΟ ΤΑ ΒΙΒΛΙΟΠΩΛΕΙΑ 
ΚΑΙ ΤΑ ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΑ 
ΚΑΤΑΣΤΗΜΑΤΑ 


ΜΙΑ ΑΚΟΜΑ ΕΚΔΟΣΗ ΤΩΝ 
«ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΚΔΟΣΕΩΝ ΑΕ» 
ΜΕ ΤΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ 
ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ «ΠΤΗΣΗ» 


Αν µένετε µακριά, µπορείτε να προμηθευτείτε κατευθείαν απὀ τα 
γραφεία µας στέλνοντας ταχυδρομική επιταγή Τ00 ὄρχ. στην κ. 
Πέλλη Λάλα, Γοργίου 6 ἃ Αναπαύσεως, Αθήνα 116 36, τηλ 


ΤΑΧΥΔΡ ΚΩΔΙΚΑΣ 
ΤΗΛΕΦ.: ὦ 
Σηµείωση: Εάν ὅεν θέλετε να κὀψετε τη σελίδα του περιοδικού. 
µπορείτε να χρησιμοποιήσετε µια φωτοτυπία του κουπονιού ἡ ἑνα 
απλό κομμάτι χαρτί. Μην ξεχάσετε να γράψετε πίσω απὀ την επιτα- 
γή τον ακριβή Τίτλο του βιβλίου 


Σε ἐνα γαλαξία µε 40ῇ ισεκατομιύρια στρα, ἡ ὑπαβξη εὐφνών πλασμάτων 


ποὺ θᾳ ἐχθυν αναπτίξει τε[νολθγιό πολιτισμό εἶναι πολ πιθανή, Με θεδυμέ- 


γή την Σενθφοβία µας, τός θα ὠτιῤράσουμε τὴ τιµή τῆς κοοµικής επαφής; 


Γράφουν: Γιώργος Στάµκος-Μιχάλης Χαριτάκης 


κόσμος µας εἶναι γέρικος Και ο 
ανθρώπινος πολιτισμός υπερ- 
βολικά νέος. Το: σώμα του 
ανθρώπου εἶναι ένα παράξενο 
προϊὀν διάφορων αυτοσχεδία- 
σμών, ως αποτέλεσµα δισεκα- 
τομμυρίων χρόνων ανεξάρτη- 
της βιολογικής εξέλιξης, Αλλά 
Κανείς δεν µπορεί να πει ότι αυτός είναι 
ϱ μόνος δρόμος που έχει ακολουθήσει η 
ζωή στο σύμπαν. Ακόμη κι αν η ζωή 
αλλού βασίζεται Και στο σύστηµα πρωτε- 
ἵνών-αμινοξέων- 
ΡΝΑ, μικρά τυχαία 
µεταλλακτικά συµ- 
βάντα μπορούν να 
οδηγήσουν σε τελεί- 


» φινίζρύτε να εἶναι απύ ομεΐψι 
τα ΠΑΙΥΜΗΤΗ; ΔΕΥ μπΟθΟ να τα υποφερώ αιπά 


είδους. Αυτή είναι Και η απαραίτητη προ- 
ὑπόθεση για την εξέλιξη από απλούστε- 
ρες σε πολυπλοκότερες μορφές ζωής, 
µέχρι Και την εμφάνιση ευφυίας. 

Τα παραπάνω αντικατοπτρίζουν σε γενι- 
κές γραμμές τις επικρατέστερες από- 
Ψεις των σημερινών ερευνητών και θεω- 
ρητικών της ύπαρξης ζωής πέρα απ’ τη 
Γη, Ωστόσο οι πρὀγονοι µας, χωρίς να 
έχουν στη διάθεσή τους τα σημερινά 
επιστημονικά µέσα, είχαν φτάσει σε 
παρόμοια συμπεράσματα. Είναι σχεδόν 
απίστευτο ὁτι τα 
παρακάτω γράφτη- 
καν απὀ το φιλόσοφο 
Ανάχαρση τον 4ο 
αιώνα π.Χ. «καθώς η 


ως διαφορετικά εξε- | ἵα Πβέματα από Ολα απρμά θπήµιτα, ᾗ φύση είναι ακόµη πιο 
λικτικά αποτελέσµα- | Αν ήν το ναό το Πλρίτονα αι ίνα  ᾗ. πλούσια σε ποικιλία 


τα. 
Στη γλώσσα των 
φυσικών η ζωή έχει 
υψηλή. ευστάθεια 
στην ύλη. Αυτό 
σηµαίνει ότι ο κάθε 
οργανισµός αντιδρά 
στις αλλαγές των εξωτερικών συνθηκών 
έτσι, ώστε η επικίνδυνη επίδραση τους 
να εἶναι ελάχιστη. Κάτι τέτοιο, δηλαδή η 
τάση για αυτοδιατήρηση, θα πρέπει να 
θεωρείται κοινό χαρακτηριστικό της 
ζωής στο σύμπαν. Ἐνα άλλο, «αντιφατ- 
κό» χαρακτηριστικό της ζωής είναι ότι 
παρουσιάζει και κάποια µορφή αστάθει- 
ας, που οδηγεί σε µικρές διαφοροποιή- 
σεις στις ατομικές ιδιοµορφίες των 
οργανισμών, ακόµη και στα όρια ενός 


απ΄ απά τα πράγματι, Οπίου 
τα ἁπιπρνον µε ως η φαντασία µου σε διά- 


ΡΡΙΗρ Κ. Ώἰοκ:Τα τρία στίγµατα του Πάλμερ Έλντριτς 


απ᾿ ότι σε αριθµό 
ειδών, απλώνω τη 


φορους πλανήτες 
και βρίσκω πλάσματα 
που έχουν µια, δύο, 
τρεις ή τέσσερις 
αισθήσεις επιπλέον του ανθρώπου. 
Κατόπιν, συγκρίνω τη μεγαλοφυΐα τους 
μ᾿ εκείνες που δημιούργησε η Ελλάς... 
και πρέπει να εξομολογηθώ ότι τότε, 0 
Όμηρος και ο Πυθαγόρας µου προκα- 
λούν τον οἶκτο». Και δεν μπορούμε να 
βρούμε καλύτερη. περιγραφή της διάδο- 
σης της ζωής στο σύμπαν απ’ αυτήν του 
Λουκρήτιου: «Κάθε φορά που µεγάλη 
ανάπτυξή της, θα δώσει γένεση σε ζωή 
υπό διάφορες μορφές». 


ο ... 
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ν 


Στους σκοτεινούς αιώνες που ακολούθησαν, 
η υποστήριξη παρόμοιων απόψεων ήταν αδια- 
νόητη έως και επικίνδυνη, όὀπως ανακάλυψε 
και ο Τζ. Μπρούνο που κάηκε στην πυρά γι’ 
αυτόν το λόγο. Σήµερα, εκτός απ᾿ την επικρα- 
τούσα άποψη που παρουσιάσαµε, υπάρχουν 
και άλλες, ακραίες ίσως, θεωρίες σχετικά µε 
την πιθανότητα ύπαρξης εξωγήινων µορφών 


ζωής. 

Σ’ αυτό το άρθρο θεωρούμε δεδομένη την 
ύπαρξη ευφυών πολιτισμών στο σύμπαν, 
χωρίς να µας απασχολεί το θέµα του αριθμού 
και της διασποράς τους µέσα σ᾿ αυτό (η γνω- 
στή εξίσωση του Ντρέϊκ). Μας απασχολεί 
όµως ο αντίκτυπος που θα έχει µια κοσμική 
επαφή µαζί τους. Ποιά θα είναι η ανθρώπινη 
αντίδραση απέναντι στην ενδεχόμενη κοσµι- 
κή επαφή, 


ϱ ΓΗ ΝΟΣ ΣΕ ΛΙΣΗ 01 

Όλοι οι οργανισμοί του πλανήτη Γη έχουν 
κοινή καταγωγή. Αυτό σηµαίνει ότι όλοι τους, 
απὀ τον πιο απλούστερο ως τον πιο πολύπλο- 
κο, μοιράζονται το ίδιο γενετικό υλικό, βασίζο- 
νται στις ίδιες χημικές αντιδράσεις για τις 
ενεργειακές τους ανάγκες και τα δοµικά τους 
συστατικά αποτελούνται από τα ἴδια χημικά 
στοιχεία. Το φαινόμενο της ζωής στη Γη είναι 
µια ολότητα, τα µέλη της οποίας αλληλοεξαρ- 
τώνται µε ακατάλυτους δεσμούς, που σφυρη- 
λατήθηκαν απὀ τα δισεκατομμύρια χρόνια της 
εξέλιξής τους. Ο άνθρωπος, ο πολυπλοκότε- 
ρος γήινος οργανισµός, εξαρτάται άµεσα από 
τα άλλα έμβια ὀντα του πλανήτη γιατί, ως ετε- 
ρότροφος, δεν µπορεί να συνθέσει µόνος 
τους τα απαραίτητα αμινοξέα και σάκχαρα, 
αλλά τα αποκτά έµµεσα τρώγοντας φυτά και 


Πός εἶναι εχείψθι που έρχονται 
γα µας συναυτήσουἩ τόφᾳ, 
Φυβεροί ή πανέµορφοι στα ὁμά µας γήνα 
βλέμματα», Δεν πρέπει να εἶναι τίποτα 
οχεπτόµενα τέρατα, νθρωποι, μαητάρια, 
ρω Ππαπόδιᾳ, 


Ιθάν Εφρέµοφ 


ζώα. Ευφυία, έλεγχος του περιβάλλοντος και 
επιθετικότητα, είναι οἱ τρεις πτυχές του ίδιου 
βιολογικού χαρακτήρα. Δεν είναι τυχαίο το ότι 
στην ιστορία της εξέλιξης της ζωής στη Γη 
δεν έχουν εμφανιστεί νοήµονα φυτά, µε την 
έννοια τουλάχιστον που δίνει ο άνθρωπος 
στη νοημοσύνη. Αντίθετα οι ετερότροφοι 
οργανισμοί χρειάζονται ανεπτυγμένη ευφυΐα, 
µεγάλη ικανότητα προσαρμογής και έμφυτη 
τάση διεκδίκησης, ώστε να αρπάζουν κυριολε- 
κτικά την τροφή τους. 

Στη διερεύνηση των δυνατοτήτων εξέλιξης 
των εξωγήινων μορφών ζωής το µειονέκτηµά 
μας είναι ότι έχουµε στη διάθεσή µας ἑνα και 
μοναδικό παράδειγµα: τη βιολογία του πλανή- 
τη Γη, Αυτό όµως µπορεί να µας οδηγήσει σε 
διάφορες σωβινιστικές παγίδες. Η πιο συνηθι- 
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μα αεριώδεῖς ἴγαντες σαν τον ποντινό µας Λία η ζωή ίσως να έχει δοκιμάσει ορισμένες εξωτικές λύσεις στο πρύβχημα του «να 
παραμείνεις ζωντανός», Τεράστιες αεριώδεις σφαίρες. µε διάμετρο αρκετά χόµετρα µπυφεί να πλέουν ανάµεσα στους ατμο- 
σφαιρικούς σχηματισμούς, να τρέφονται μετα διάσπαρτα µύριῖα ή να συνθέτουν τα δικά τους και να προωθούνται αποβάλλοντας 
αέρια. Σ΄ αυτήν την καλλιτεχνική απεικόνιση, που βασίστηµε στα στοιχεία του Βόγιατζερ από το Λία, ὑιακρίνονται τέτοια πλά- 
σματα, που µε βάση τα φυσικοχηµικά δεδομένα ενδέχεται να ἔχουν ανξηµένη επιβιωσιµότητα. 


σµένη απ᾿ αυτές εἶναι ο σωβινισμός του οξυ- 
γόνου, δηλαδή ότι για να αναπτυχθεί ζωή σε 
κάποιον πλανήτη πρέπει οπωσδήποτε να έχει 
οξυγόνο. Κάτι τέτοιο όµως είναι λογικά απα- 
ράδεκτο, αφού και η ζωή στη Γη αναπτύχθηκε 
απουσία οξυγόνου. 

Η µόνη ίσως µορφή γήινου σωβινισμού που 
έχει κάποια λογική βάση είναι ο σωβινισμός 
του άνθρακα. Ο συνδυασμός σε ανώτερες 
δοµές (οργανικές) των ανόργανων ενώσεων 
είναι πολυ δύσκολος. Ο άνθρακας είναι αυτός 
που κάνει δυνατό αυτόν το συνδυασμό, γιατί 
τα ἀτομά του έχουν την Ιδιότητα να ενώνονται 
μεταξύ τους σε μακριές πολύπλοκες αλυσί- 
δες. Σίγουρα λοιπόν κάποιες απὀ τις εξωγή(- 
γες µορφές ζωής θα στηρίζονται σε ανθρα- 
κούχες ενώσεις. Ακόμη κι έτσι όµως υπάρχουν 
κι άλλα εναλλακτικά χημικά στοιχεία όπως π.χ. 
το πυρίτιο ή το γερµάνιο. 

Το ανθρώπινο εἰδος έχει εξελιχτεί σένα περι- 
βάλλον µε Ιδιαίτερα χαρακτηριστικά, το γήινο, 
και δεν έχει εμπειρία απὀ άλλα περιβάλλοντα. 
Τι το πιο φυσικό απὀ το να θεωρηθεί ως το πιο 
τέλειο για την εμφάνιση ζωής. Παρόμοιοι συλ- 
λογισμοί βασίζονται στη λανθασμένη εκτίµη- 
ση ὁτι η Γη είναι «φτιαγμένη» έτσι ώστε να 
ανταποκρίνεται στις ανάγκες επιβίωσης των 
γήινων μορφών ζωής. Η πραγματικότητα 
όµως εἶναι τελείως διαφορετική. Η ζωή είναι 
εκείνη που προσαρμόστηκε στις συνθήκες 
του πλανήτη µας. Ο σωβινισμός λοιπὀν, όσον 


αφορά το θέµα της εξωγήινης ζωής, προέρχε- 


ται απὀ την τάση του ανθρώπου να θεωρεί τον 
εαυτό του ως τον τελειότερο οργανισμό που 
εμφανίστηκε ποτέ 

Η εμφάνιση της ξενοφοβίας προὐποθέτει την 


ύπαρξη σωβινιστικών τάσεων, απὀ τις οποίες 
ομολογουμένως διακατέχεται η ανθρωπότη- 
τα, 

Ως ξενοφοβία μπορούμε να ορίσουμε το φόβο 
και την απέχθεια προς κάθε πλάσμα µε αλλιώ- 
τικη µορφή. Ο φόβος εἶναι ένα αίσθημα που 
εξαρτάται στενά απ’ το πανίσχυρο ἑνστικτο 
της αυτοσυντήρησης, κάτι που υπάρχει σε 
κάθε ζωντανό οργανισμό. Η φοβία, εἶναι µία 
νευρωτική κατάσταση τα αίτια της οποίας 
είναι ψυχογενή, δηλαδή είναι αποτέλεσµα 


λ, η τέχνη ἠθελε να επινοήσει ἑνα πλάσμα 

που θά διήγειρε έντονα το ἔνστιμτο τής 
αντοσυντήρησης Ἆαι της Ξενοψοβίας µας, αυτό θα 
ήταν βιώσίµο σε ένα ευρύ φάσμα περιβλλοντολογιμών 
συνθηκών, µε αυξημένη επιθετικότητα, 
αξιοσημείωτα θωρακισμένο βιολογικά ναι μ᾿ ἕναν 
τρόπο σκέψης τόσο ξένο προς τον ανθρώπινο, 
ώστε η συμπεριφορά του θᾳ ήταν τελείως 
απρόβλεπτη, Ἐδώ πρόκειται για την πρωτότυπη 
σύλληψη του Χ. Ρ, Γκίγκερ, στην οποία 

βασίστηκε ο Ρίνοϊ για να δημιουργήσει 

την πασίγνωστη ταινία ΕΦ. «Άλλεν; 

0 ταξιδιώτης του διαστήματος». 
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π ανιπαρ- 
ξία ηχητικής μετάδοσης θα ευνοούσε την ανάπτνξη εδαφικής επικοινωνίας, πράγμα που εμείς θα το ο ρώς 
ένδειξη εξωαισθητήριας αντίληψης, 


τραυματικών εμπειριών που έχουν στιγµατίσει 
την ανθρώπινη ψΨυχοσύνθεση. Ο φόβος λοι- 
πόν εμφανίστηκε γιατί είχε µια εξελικτική χρη- 
σιµότητα: Προειδοποιεί και προετοιμάζει ένα 
ζωντανό πλάσμα ώστε να αποφύγει κάποιον 
κίνδυνο. Όταν ένας φόβος απέναντι σε κάτι 
γίνεται αδικαιολόγητος, παράλογος και παθο- 
λογικός, τότε καταντάει φοβία. 

Αν και ο άνθρωπος είναι ο µόνος οργανισµός 
της Γης που έχει αναπτύξει πολιτισμό, εντού- 
τοις δεν έχει κατορθώσει να αποβάλλει ολο- 
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σχερώς ούτε τις φοβίες ούτε την απέχθειά 
του απέναντι σε ορισμένα πλάσματα που µοι- 
ράζονται µαζί του τον πλανήτη. Εξάλλου, κι 
όσον αφορά την αντίδρασή του απέναντι σε 
οµοειδείς του, ο άνθρωπος δεν ενεργεί λιγό- 
τερο ξενόφοβα. Αρκεί ν᾿ αναφέρουμε το 
παράδειγµα των βιολογικά µεταλλαγμένων, 
που δεν έχουν να αντιμετωπίσουν µόνο την 
εγγενή δυσλειτουργία ενός παραμορφωμέ- 
νου σώματος, αλλά και την κοινωνική αποµό- 
νωση που έχουν την ατυχία να υπομένουν. 


ΣΤΝΠΑΛΤΙΙΙ ΜΙΘΛΟΓΙΑ: ΓΟΝΙΛΙΑ ΚΑΙ ΗΝ ΦΛΛΟΙ 

Η ανθρώπινη αντίδραση απέναντι σε εξωγήι- 
νες µορφές ζωής θα ποικίλει ανάλογα µε το 
είδος των πλασμάτων που θα έχουµε απένα- 
ντί µας. Μια ψύχραιμη αντίδραση προὐποθέτει 
την κατανόηση. Είναι λογικό να υποθέσουμε 
ότι ο άνθρωπος θα ενσωματώσει πιο εὐκολα 
στο πεδίο της αντίληψής του ανθρακούχες 
μορφές ζωής, έστω κι αν αυτές ἐχουν εξελι- 
χτεί σε διαφορετικά αστρικἀ συστήµατα. Αυτό 
γιατί οἱ βασισμένες στον άνθρακα µορφές 
ζωής, θα παρουσιάζουν ορισμένα κοινά χαρα- 
κτηριστικά. 

Ξεφεύγοντας απ’ τα στενά ίσως όρια της 
ανθρακούχας βιολογίας, στο 1 τρις των πιθα- 

νών πλανητών του γαλαξία µας µπορεί να 
αναπτύσσονται οργανικοί κρύσταλλοι, ηµί- 
ρευστες ζωντανές µάζες-χωρίς σταθερή 
µορφή σαν γιγαντιαίες αµοιβάδες, τεράστιες 
αεριώδεις σφαίρες που θᾳ πλέουν σε πυκνούς 
ατμοσφαιρικούς σχηματισμούς, πλάσματα 
βασισμένα στο πυρίτιο που θα αντέχουν σε 
απίστευτες θερµοκρασιακές διακυμάνσεις, 
επίπεδες µορφές ζωής που θα σέρνονται 
στις επιφάνειες κόσμων µε µεγάλη βαρύτητα. 
Αυτές ίσως να είναι µερικές απ’ τις λύσεις που 
θα έχει δοκιμάσει η ζωή στο πρόβλημα «να 
παραμείνεις ζωντανός» σ᾿ ένα αχανές και 
µεταβαλλόμενο σύμπαν. 

Η νοημοσύνη εἶναι το φυσικό επακόλουθο της 
εξελισσόµενης πολυπλοκότητας. Ενώ δηλα- 
δή οι γενετικές πληροφορίες, που εἶναι απο- 
θηκευµένες στα γονίδια, αρκούν για έναν 
απλό οργανισμό, απὀ ένα εξελικτικὀ στάδιο 
και µετά παρουσιάζεται η ανάγκη για ένα βιο- 
λογικό σύστηµα περισσότερο ευέλικτο. Η 
εμφάνιση του εγκεφάλου συνδέεται µε την 
εξέλιξη σύνθετων οργανισμών, που πρέπει να 
διαθέτουν ένα αξιοσημείωτα µεγάλο ποσοστό 
εξωγενετικών πληροφοριών, απαραίτητων 
για την επιβίωσή τους. Ο ρόλος του εγκεφά- 
λου συνίσταται στην επεξεργασία και αποθή- 
κευση πληροφοριών, διεργασίες αναγκαίες 
για την ύπαρξη νοημοσύνης. 

Οι εγκέφαλοι άλλων ευφυών πλασμάτων µπο- 
ρεί να έχουν σταδιακά εξελιχτεί απὀ µέσα 
προς τα έξω, όπως και οἱ δικοί µας, Είναι πολύ 
πιθανό να έχουν συνδετικούς ιστούς ανάλο- 
γους µε τις δικές µας νευρικές ίνες, αλλά τα 
ίδια τα νευρικά τους κύτταρα ενδέχεται να 
είναι τελείως διαφορετικά. Τέτοιες διαφορε- 
τικές εξελικτικές προσαρμογές του εγκεφά- 
λου θα μπορούσαν να οδηγήσουν σε διαφορε- 
τικές µορφές νοημοσύνης. 


ΣΤ ΝΙΠΛΑΤΙ ΙΕ ΛΟΕΝΟΣΤΛΙΗ 
ΣΠΕΡΝΑΤΑ ΛΟΓΙΚΗΣ ΚΑΙ ΥΠΕΙΡΜΗΤΗΜΝΟΙ 


Η ώπαρξη λογικής δεν προὐποθέτει πάντα 
την εμφάνιση τεχνολογικού πολιτισμού. 
Εύκολα μπορούμε να φανταστούμε φυλές 
στο γαλαξία µας που να εξελίσσονται σε 
κατευθύνσεις διαφορετικές απὀ την τεχνολο- 
γική. Ἐκ των πραγμάτων όµως αυτές οι φυλές 
δεν µας ενδιαφέρουν, γιατί η πιθανότητα επα- 
φήἠς µαζί τους στο άµεσο μέλλον είναι ελάχι- 
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ΜΟΛΙΣ 240 ΧΙΛΙΟΜΕΤΡΑ µακριά απὀ την 
Ουάσιγκτον, στην Ανατολική ακτή των ΗΠΑ, 
υπάρχει µια µικρή βάση εκτοξεύσεων. Από 
αυτήν κάθε χρόνο πραγματοποιούνται δεκά- 
δες εκτοξεύσεις µε μικρούς πυραυλικούς 
φορείς, Τις τελευταίες τρεις δεκαετίες απὀ 
τις πέντε εξέδρες των Εγκαταστάσεων Πτή- 
σεων Γουόλοπς εκτοξεύτηκαν κάπου 14.000 
πύραυλοι ή βλήματα: ένας πραγματικά αξιο- 
σέβαστος αριθµός. Μερικοί απ᾿ αυτούς τους 
πυραύλους ταξίδεψαν µέχρι ύψους 1.125 χλμ. 
στο διάστηµα - ένα ύψος τριπλάσιο απ᾿ αυτό 
της συνηθισµένης τροχιάς των διαστημικών 
λεωφορείων. 

Η βάση αυτή ονομάστηκε έτσι προς τιµήν του 
Τζων Γουόλοπς, ενὸς τοπογράφου του 17ου 
αιώνα, Το µικρὀ νησί (παραπλήσιο σε µέγεθος 
µε τη Σέριφο ἡ τη Μύκονο) εἶναι ένα από τις 
εκατοντάδες μικρά νησιά που υπάρχουν κατά 
µήκος της ακτής του Ατλαντικού, από το Νιου 
Τζἐρσεύ µέχριτη Φλόριντα. 

Η πρώτη εκτόξευση απὀ τη βάση Γουόλοπς 
πραγματοποιήθηκε το 1945, όταν η Εθνική 
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ὃς 


[0 ΝΗΣΙ ΤΠΝ ΠΥΡΛΥΛΟΝ 


0! Εγκαταστάσεις Πτήσεων 1:05, που θρί- 


ύΚΟΥΤΗΙ σὲ έγα μικρό γησί τῆς Βιρτζίνια στις 
ΗΠΑ δεν εἶναι αρκετά γγωστές στο ευρύ 
ΚΟΙΥύ, Αλλά η προσφορά τους Καὶ ἢ συχγύτη: 
Τα ΕΚΤΟξεύσεων απὀ αυτές εἶναι αρΚετά σηµα- 
γικές, 


Του Θανάση Βέμπου 


Συμβουλευτική Επιτροπή για την Αεροναυτική 
(ο πρόγονος της ΝΑΞΑ) αποφάσισε ότι χρεια- 
ζόταν ένα απομονωμένο νησί για στρατιωτι- 
κές πυραυλικές δοκιμές. Στα 1950 η κυβέρνη- 
ση των ΗΠΑ αποφάσισε να χρησιµοποιείται 
στο εξής γι’ αυτόν το σκοπο το μικρό νησάκι. 


Στα 1952 εργάζονταν εκεί 79 άτοµα από τα 
οποία τα πέντε μονάχα ήταν μηχανικοί. Στα 
1860 κατασκευάστηκε µια γέφυρα η οποία 
ένωνε το νησί µε την ηπειρωτική χώρα. Σήµε- 
ρα στη βάση Γουόλοπς, η οποία αποτελεί 
παράρτηµα του Διαστημικού Κέντρου Γκό- 
νταρντ της ΝΑΦΑ (το οποίο βρίσκεται στο 
Μαίρυλαντ) απασχολεί 1000.άτοµα. Συµπερι- 
λαμβάνει επίσης και το Σταθµό Αεροπορίας 
Ναυτικού στο Τσίνγκοτεκ, σε απόσταση 13 
χλμ. Έτσι οι βασικές εγκαταστάσεις καταλαμ- 
βάνουν 1833 στρέμματα στα οποίἱα υπάρχουν 
το κέντρο ελέγχου, το ερευνητικό αεροδρό- 
μιο, µηχανολογικές και διοικητικές εγκατα- 
στάσεις καθώς και σταθµοί τηλεµετρίας. 

Δεδομένου ότι υπάρχουν κοντά κατοικηµένα 
κέντρα, είναι απίθανο ότιη βάση Γουόλοπς θα 
καταστεί πεδίο εκτοξεύσεων μεγάλων πυραύ- 
λων, όπως το ακρωτήριο Κανάβεραλ ή η βάση 
Βάντενμπεργκ στην Καλιφόρνια. Αλλά έτσι κι 
αλλιώς οι τεχνικοί του Γουόλοπς θα έχαναν 
την υπομονή τους µε το ρυθµό της χελώνας 
καιτη γραφειοκρατία µε την οποία προχωρούν 
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ωμό της θάσης Γουόλοπς προετοιμάζουν για 
εκτόξευση έναν πύραυλο «Ωρίων» για λογαριασμό 
της ΝΑΡΘΑ. 


σχέδια όπως το διαστηµικὀ λεωφορείο. 

"Το βασικό είναι ότι δεν εργαζόµαστε µε επαν- 
δρωµένους πυραύλους” λέει ο Λάρυ Ἐρλυ, 
επικεφαλής του τµήµατος σχεδιασμού. 
'Ὑπάρχει πάντα ένα ρίσκο να αποτύχει κάθε 
αποστολή. Κι εμείς δεχόμαστε αυτά τα ρίσκα. 
Η ελαχιστοποίηση των περιπτώσεων αποτυ- 
χίας µε εκτεταμένες δοκιμές και αξιολογή- 
σεις, απαιτεί πολλά χρήματα. Κι έτσι αντί να 
εκτοξεύουµε συστήµατα {αἱἱ 5αί6, εκτοξεύου- 
µε περισσότερους πυραύλους". 

Για διάστηµα μεγαλύτερο απὀ µια δεκαετία η 
βάση Γουόλοπς αποτελεί σηµαντικό τµήµα 
της ΝΑΦΑ κι απ᾿ αυτήν έχουν πραγµατοποιη- 
θεί πολλές υποτροχιακές εκτοξεύσεις. Το 
πρὀγραμμµα άρχισε το 1970 µε πυρήνα µερι- 
κούς ξεπερασμένους πυραύλους εδάφους- 
αέρος Χωκ. Αυτοί οι πύραυλοι (που βαφτίστη- 
καν Ωρίων απὀ τη ΝΑΦΑ) χρησιμοποιούνται 
ακόµα, μαζί µε άλλα στρατιωτικά βλήματα 
(Νίκη, Ταύρος και Τεριέ). 

Αλλά ο περισσὀτερο περίπλοκος πυραυλικός 
φορέας στην Γουόλοπς εἶναι ο Κριός, που 
προέρχεται απὀ το δεύτερο όροφο ενός βλή- 
µατος Μίνιουτµαν Ι, Ο Κριός µπορεί να ανυ- 
Ψώσει σε ύψος σχεδόν 240 χλμ. ένα φορτίο 
βάρους μεγαλύτερου του ενός τόννου. Κάθε 
χρόνο η ΝΑΦΑ εκτοξεύει 40-50 πειραματικά 
φορτία σε υποτροχιακές πτήσεις. Έξιμε οχτώ 
απ᾿ αυτέςτις εκτοξεύσεις πραγματοποιούνται 
στη βάση Γουόλοπς. Τα πειραματικά φορτία 
που εξαπολύονται απὀ το Γουόλοπς συµπερι- 
λαμβάνουν μελέτες της κοσμικής ακτινοβο- 
λίας, των ηλιακών φαινομένων, πειράµατα 
αστρονομίας και φυσικής πλάσματος, δηλαδή 
"τι συμβαίνει όταν όλο αυτό το σκουπιδαριό 
απὀ τον Ἠλιο, πέφτει πάνω στο υλικό που 
περιτριγυρίζει τη Γη”, όπως το έθεσε παρα- 
στατικά ένας βετεράνος τεχνικός της βάσης 
Γουόλοπς. 

Παρά το γεγονός ότιτο 15376 των πειραµάτων 
στη Γουόλοπς, αφορά το Υπουργείο Άμυνας, 
τα περισσότερα επιστημονικά πειράµατα και 
φορτία που εκτοξεύονται αφορούν πανεπι- 
στήµια. Συνήθως το πείραμα αρχίζει όταν 
κάποιος καθηγητής κι οι φοιτητές του απευ- 
θύνονται στη ΝΑΘΑ ζητώντας πυραυλική υπο- 
στήριξη της επιστημονικής εργασίας τους, Αν 
η σχετική εκτόξευση εγκριθεί, ο Λάρυ Ερλ και 
το επιτελείο του εργάζονται σε συνεργασία µε 
τους πειραμµατιστές προκειµένου να προσδιο- 
ρίσουν τί πύραυλος θα χρησιµοποιηθεί, τις 
παραμέτρους του φορτίου και του ηλεκτρονι- 
κού εξοπλισμού, καθώς και για τη διεκπεραίω- 
ση της εκτόξευσης και της συλλογής των 
στοιχείων. 

Ο χρόνος πτήσης των πυραύλων που εκτο- 
ξεύονται από τη βάση Γουόλοπς είναι απὀ 
πέντε μέχρι δεκαπέντε λεπτά. Αυτό σηµαίνει 
ότι οι επιστήµονες διαθέτουν λίγο χρόνο για 
να στρέψουν ένα τηλεσκόπιο προς κάποιο 
αστρονομικό αντικείµενο, ή για να απελευθε- 
ρώσουν και να παρατηρήσουν ἑνα νέφος 
αερίου ἡ για να περισυλλέξουν τα στοιχεία. 
Μια αντιθερµική ασπίδα προστατεύει το επι- 
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στημονικὀ πακἑτο καθώς αυτό εισέρχεται 
πάλι στην ατμόσφαιρα και πέφτει µε τη βοή- 
θεια αλεξίπτωτου προς στον Ατλαντικὀ. Το 
πακέτο όμως δεν προλαβαίνει να προσθα- 
λασσωθεί γιατί ένα ειδικό αεροσκάφος της 
ΝΑΦΑ το συλλαμβάνει στον αέρα. Τα στοιχεία 
που μεταδίδονται τηλεµετρικά κατά τη διάρ- 
κεια του πειράµατος µπορεί να απαιτήσουν 
και ένα χρόνο για να αναλυθούν µε επάρκεια 


ε 


ναι άποψη της θάσης Γουόλοπς, Από τη 
θάση εκτοξεύονται πειραματικά και στρατιωτικά 
υποτροχιακά φορτία, Προθλέπεται ότι µε την επέ- 
κταση των Ιδιωτικών εμπορικών δραστηριοτήτων 
στο διάστηµα, θα επεκταθούν και οἱ εγκαταστάσεις 
της. 


απὀ τους επιστήµονες. 

Η βάση Γουόλοπς, παρά το γεγονός ότι δεν 
εξαντλεί όλα τα περιθώρια ασφάλειας επειδή 
δεν εκτοξεύει επανδρωµένα σκάφη, διατηρεί 
ἑνα υψηλό ποσοστό επιτυχίας εκτοξεύσεων. 
Οι πύραυλοι µε στερεό προωθητικό έχουν 
ποσοστό αξιοπιστίας 9836 (Το διαστημικό 
λεωφορείο έχει αξιοπιστία 96,730 και πολλοί 
πιστεύουν ότι το νούμερο αυτό µπορεί να 
είναι μικρότερο.) Το συνολικό ποσοστό αξιο- 
πιστίας εκτοξεύσεων απὀ το Γουόλοπς, είναι 
9156 τα τελευταία πέντε χρόνια - κάτιπου δεν 
είναι μικρό αν σκεφτούμε ότι ο ίδιος ο Αριάν 4 
έχει ποσοστό αξιοπιστίας 87,836 κι αυτό πριν 
την πρὀσφατη έκρηξη. 

Στη µικρή αυτή βάση πραγματοποιήθηκε πρό- 
σφατα ένα πείραµα που πιστοποίησε την 
εγκυρότητα των θεωριών του νομπελίστα 
Χάνες Ἀλφεν. Πύραυλοι που εκτοξεύτηκαν 
απὀ τη βάση Γουόλοπς μετέφεραν φορτία 
που σχεδιάστηκαν απὀ το πανεπιστήμιο της 
Καλιφόρνιας στο Σαν Ντιέγκο, το πανεπιστή- 
µιο της Αλαμπάμα στο Χάντσβιλ και αρκετά 
ἀλλα ιδρύματα. Σε ύψος 430 χλμ. τα φορτία 
απελευθέρωσαν βάριο και στρόντιο τα οποία 


δημιούργησαν νέφη ορατά από ολόκληρη την 
Ανατολική Ακτή. Τα σχήµατα και η κατανομή 
των νεφών επιβεβαίωσαν την προγενέστερη 
δουλειά του Άλφεν σχετικά µε το σχηματισμό 
του ηλιακού συστήµατος. 

Στα 1988, όταν ο σουπερνόβα 1987Α ἐλαμψε 
στο νυχτερινό ουρανό, οι τεχνικοί της βάσης 
Γουόλοπς έπαιξαν ένα σηµαντικό ρόλο στις 
μεγαλύτερες αστρονομικές ανακαλύψεις της 
ιστορίας. Επειδή ο σουπερνόβα ήταν ορατός 
µόνο απὀ το νότιο ημισφαίριο, οἱ τεχνικοί ετοἰ- 
µασαν έναν πύραυλο για εκτόξευση απὀ τη 
βάση Γούμερα στην Αυστραλία. Πύραυλοι, 
τηλεμετρικός εξοπλισμός, και βαν µε ραντάρ 
στάλθηκαν στην Αυστραλία από τη βάση στη 
Βιρτζίνια. Έξι πύραυλοι Μπλακ Μπραντ εξα- 
πέλυσαν στο διάστηµα διάφορα όργανα αν(- 
χνευσης ακτινοβολίας Χ και υπεριώδους 
φωτός για τη µελέτη του σουπερνόβα. Αυτό 
είναι το είδος της "άμεσης απάντησης” που 
καθιστά µοναδική τη βάση Γουόλοπς. Ταυτό- 
χρονα εκτοξεύτηκαν κι άλλοι πύραυλοι από 
τη Νορβηγία, το Περού και άλλα µέρη σε ολό- 
κληρο τον κόσµο. 

Μερικοί αναλυτές βιομηχανικών τάσεων, προ- 
βλέπουν µια έξαρση στις εμπορικές εκτοξεύ- 
σεις απ᾿ τη βάση Γουόλοπς. Η τελευταία είναι 
ιδεώδης για δραστηριότητες ιδιωτικών 
πυραυλικών εταιριών. Ο Γουώρεν Κέλερ, που 
διευθύνει τα σχέδια που αφορούν υποτροχια- 
κὲς εκτοξεύσεις του Κέντρου Γκόνταρντ, 
προβλέπει εκτοξεύσεις μικρών εμπορικών 
δορυφόρων για λογαριασμό της αποκαλούµε- 
νης ᾿κοινότητας της μικροβαρύτητας” δηλαδή 
όλων αυτών που ενδιαφέρονται για την επε- 
ξεργασία και µελέτη υλικών και μηχανημάτων 
σε τροχιά, Αυτήν τη στιγµή έξι φίρμες έχουν 
εκδηλώσει ενδιαφέρον για να χρησιµοποιή- 
σουν τις εγκαταστάσεις της βάσης Γουόλοπς 
και η ΝΑΞΘΑ έχει ήδη δώσει στην ΙΤΝ 
ΟοΓροΓ8{ίοπ την αρχική έγκριση για ν᾿ αρχίσει 
να συνεργάζεται µε τη βάση Γουόλοπς. 

Μέσα στο 1990, η µικρή αυτή -αλλά σηµαντική- 
πυραυλική βάση της Βιρτζίνια γιορτάζει τα 45 
χρόνια της ὑπαρξής της µε µια "επιστροφή 
στις ρίζες”; τη δοκιµή αεροναυτικών συστηµά- 
των. Θα πραγματοποιηθούν υπερηχητικές 
έρευνες µε βάση το σχέδιο ΗΥΕΙΒΕ (Πειράµα- 
τα Έρευνας σε Όργανα Υπερηχητικών Πτήσε- 
ων). Από τη βάση Γουόλοπς θα εκτοξευτούν 
τριώροφοι ή τατραώροφοι πύραυλοι που θα 
μεταφέρουν τον πειραματικό εξοπλισμό σε 
ύψος 91 χλμ. µε ταχύτητες από Μαχ 8 µέχρι 
Μαχ 25. 

Από τότε που η βάση Γουόλοπς περιήλθε στη 
δικαιοδοσία του Κέντρου Γκόνταρντ (1981) το 
ερευνητικό και αναπτυξιακό της κονδύλιο 
υπερτριπλασιάστηκε, φτάνοντας τα 74 εκα- 
τομμύρια δολάρια, ενώ το επιχειρησιακό κον- 
δύλιο κυμαίνεται απὀ 40 µέχρι 100 εκατομμύ- 
ρια. Το προσωπικό της βάσης αυξήθηκε από 
790 σε 1.000 άτοµα. 

Η βάση Γουόλοπς ίσως να αποτελέσει ένα 
δείγµα για τις µικρές αλλά αποδοτικές εγκα- 
ταστάσεις που θα αυξηθούν σε αριθµό µε την 
αυγή του επόμενου αιώνα και µε την απαρχή 
µιας νέας εποχής σε ότι αφορά την εκτεταµέ- 
γη εμπορική εκμετάλλευση της ανώτερης 
ατμόσφαιρας και του περιγήινου χώρου - 
ακόµα και απὀ ιδιωτικές εταιρίες. 
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ΤΕ ΑΝΑΖΗΤΗΣΗ ΤΟΥ ΚΟΥΛΡΚΙ 


ο σειρά πειραµάτων που θα 
γίνουν τους προσεχεἰς µήνες 
στο ερευνητικό κέντρο Εθ/ΠΙΙ8Ώ 
των Ηνωμ. Πολιτειών ἰσως οδη- 
γήσουν στην ανακάλυψη του 
κουάρκ {. Μέχρι τώρα όλα ταπει- 
ράµατα που έγιναν κατά το 
παρελθὀν δεν ἑδωσαν θετικά 
αποτελέσµατα πιθανόν επειδή οἱ 
επιταχυντές σωματιδίων που 
χρησιμοποιήθηκαν δεν μπορού- 
σαν να προσφέρουν την κατάλ- 
ληλη ενέργεια για τη δηµιουργία 
του. Η ανακάλυψη του κουάρκ ἰ 
θα εἶναι µια σηµαντική επιτυχία 
των επιστημόνων αφού το σωµα- 
τίδιο αυτό αποτελείµια απ᾿ τις 
παραδοχές του “πρότυπου 
μοντέλου” που χρησιµοποιείται 
σήµερα για την περιγραφή των 


σωματιδίων και των αλληλεπιδρά- 


σεών τους. Τα κουάρκς αποτε- 
λούν τα δομικά συστατικά των 
αδρονίων-δηλαδή των πρὠωτο- 
νίων και των νετρονίων και 
φέρουν ηλεκτρικό φορτίο ίσο µε 
το 1/3ή τα 2/3 του φορτίου του 
ηλεκτρονίου. Οι έρευνες που 
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ΝΛΕΚΙΡΟΝΙΚΑ ΚΥΚΛΩΜΑΤΑ ΜΕ ΛΙΘΟΓΡΑΦΘΙΑ ΑΚΤΙΝΩΝ χ 


ΗΙΒΜ σχεδιάζει να χρησιμοποιήσει ακτίνες Χ για τη δημιουργία µιας 
νέας γενιάς ολοκληρωμένων κυκλωμάτων µε μεγαλύτερη πυκνότητα 


Κατασκευή του σύγχροτρον που θα χρησιµο- 
ποιηθεί σαν πηγή ακτίνων-Χ. 


στοιχείων απ᾿ ότι στα ήδη 
υπάρχοντα. Χάρη στην 
τεχνική της λιθογραφίας 
ακτίνων-Χ, οι επιστήµο- 
γες της ΙΒΜ πιστεύουν 
ότιθα μπορέσουν να συσ- 
σωρεύσουν περισσότερα 
από 256 εκατομμύρια ΡΙἱ5 
σε ένα χώρο λίγο µεγαλύ- 
τερο απὀ µια δακτυλήθρα. 
Με τις παραδοσιακές 
τεχνικὲς λιθογραφίας 
όπου χρησιµοποιείται 
ορατό φώς οι κατασκευα- 
στές ολοκληρωμένων 
κυκλωμάτων μπορούν να 
συσσωρεύσουν μέχρι 64 
ΜυΙϊς στον ἰδιο χώρο. Η 
τεχνική της λιθογραφίας 
ακτίνων-χΧ εἶναι γνωστή 
εδώ και 20 χρὀνια αλλά η 
χρήση Της είναι περιορι- 
σµένη εξ αιτίας του υψη- 
λού κόστους και της 


πολυπλοκότητάς της. Ωστόσο, η ΙΒΜ αποφἀσισε να διαθέσει 500 εκα- 
τομμύρια δολάρια για έρευνες σχετικά µε την τεχνική αυτή εξ αιτίας των 
πλεονεκτημάτων που προσφέρει. Ἑνα απ᾿ τα κυριότερα πλεονεκτήματά 
της είναι η χρησιμοποίηση ακτινοβολίας μικρού µήκους κύματος που 
επιτρέπει τη χάραξη ευκρινέστερων καιλεπτότερων γραμμών πάνω στα 
ολοκληρωμένα κυκλώματα. Έτσι µε τη χρήση ακτίνων-Χ, το πάχος των 
γραμμών µπορεί να περιοριστεί στα 0.20-0.25 µικρά σε αντίθεση µε το 
ορατό φώς που δίνει γραμμὲς πάχους 0.8 μικρών και τα λέιζερ υπεριώ- 
δους ακτινοβολίας που δίνουν γραμμὲς πάχους 0.35 μικρών. 
δημιουργία των ακτίνων-Χ θα χρησιµοποιηθεί σύγχροτρον του οποίου 
το κόστος του θα φτάσει τα 29-90 εκατομμύρια δολάρια. 


Για τη 


Τον Ιούγιο του 19981 θα αρχίσουν 
στο Εθ;πιΙ8Ώ πειράµατα 
για Την ανίχνευση του κουάρκ {, 


έχουν γίνει τα τελευταία 20 χρό- 
για γιά την απομόνωση µεμονω- 
µένων κουάρκς ἐχουν αποβεί 
άκαρπες και πιθανόν τα κουάρκς 
να υπάρχουν µόνο σε ζεύγη- 
όπως για παράδειγµα ο βὀρειος 
καιο νότιος μαγνητικός πόλος. 


Ωστόσο, απ᾿ τις ιδιότητες των 
αδρονίων οι επιστήμονες έχουν 
συμπεράνει ότι υπάρχουν τουλά- 
χιστον πέντε τύποι κουάρκς;του 
(αρ), το ἄ(άονΠ], το ο(οΠ8ΓΠΠ), το 
5(5ἱΓ8Πᾳε) και το Ὀ(Οοἵ[οπτ). Σύμµ- 
Φφωνα όμως µε το πρὀτυπο 
μοντέλο τα κουάρκς υπάρχουν 
σαν ζεύγη µέσα στα αδρόνια, 
γεγονός που έχει οδηγήσει τους 
επιστήμονες στην παραδοχή ότι 
υπάρχει και ένα έκτο κουάρκ που 
ονομάστηκε ἴ. Έτσι, κατα τη 
μαθηματική επεξεργασία του 
πρότυπου μοντέλου τα ζεύγη 
των κουάρκς εἶναι τα: (η, 6), (5, ο) 
και(ϱ, Ὦ). Το κουάρκ ῦ εἰναιτο 
βαρύτερο απ᾿ όλα τα σωματίδια 
µε µάζα πενταπλάσια εκείνης 
του πρωτονίου. Η ανακάλυψη το 
1977 του σωματιδίου υ που απο- 
τελείται απὀ ἑνα κουάρκ Ώ καιτο 
αντίστοιχο αντικουάρκ ήταν µια 
επιβεβαίωση της ύπαρξης του 
κουάρκ Ὀ. Το κουάρκ ἴ αναμένε- 
ται να είναι βαρύτερο του ϱ αλλά 
κανείς δεν ξέρει πόσο. Πειράμα- 
τα που έγιναν στη δεκαετία του 
"80 µε επιταχυντές σωματιδίων 
που μπορούσαν να παράσχουν 
υψηλές ενέργειες δεν εἶχαν επι- 
τυχία, Πρόσφατα πειράµατα 
στο ΟΕΒΝ στη Γενεύη και ειδικό- 
τερα στον επιταχυντή | ΕΡ 
(146 ΕΙεοίγοη Ροδ/ίγοπ οο[ιιάθη) 
έδειξαν ὀτιτο κουάρκ [θα πρέ- 
πει να έχει µάζα μεγαλύτερη απὀ 
44.5 49ν (δηλαδή περίπου 50 
φορές βαρύτερο του πρωτονίου). 


Ωστόσο, οἱ ΕΡ µπορεί να παρά- 
σχει µόνο 100 αν ενέργεια 
σύγκρουσης και επομένως σε 
αυτόν τον επιταχυντή δεν θα 
μπορούσαν να δημιουργηθούν 
ποτέ ζεύγη του κουάρκ ἴκαιτου 
αντικουάρκ του. Ο επιταχυντής 
Τοναίτοῃ στο ΕθΓΠΙΙ80 παρέχει 
πολύ μεγαλύτερη ενέργεια απ᾿ 
ὁτιοί.ΕΡ (1800 εν ή 1.8Τεν) 
καιεποµένως µπορεί να χρησιµο- 


ποιηθεί για τον εντοπισμό του 
κουάρκ ἴ µε µεγάλες πιθανότη- 
τες επιτυχίας. Οι ειδικοί του 
ΤεναίΓοῃ πιστεύουν ὁτιη µάζα 
του κουάρκ {ἴ πρέπει να είναι 
µεγαλύτερη απὀ 77.5 εν µε 
μεγαλύτερες πιθανότητες να 
βρίσκεται στην περιοχή των 190- 
200 αν. Τα πειράµατα πρὀκειται 
να αρχίσουν τον Ιούνιο του 1991, 


ΝΕΛ ΙΤΟΙΧΕΙΝ ΓΙΑ Τ0 ΝΥΣΤΗΡΙΘ 
ΤΩΝΗΛΙ 


Ἶ πρὠτα αποτελέσµατα ενός 
πειράµατος που έγινε στη Σοβ. 
Ένωση στα πλαίσια του Αµερικα- 
νο-Σοβιετικού προγράµµατος 
ΦΑΟΕ (5ονιεῖ Απιεγίο8η ΑΙΙουΠῃ 
Εχρεηπιεηί) φαίνεται να επιβε- 
βαιώνουν αυτό που οι επιστηµό- 
νες υποψιαζόντουσαν για πολλά 
χρόνια αλλά δεν μπορούσαν να 
αποδείξουν: ότι, δηλαδή τα 
νετρίνα που σχηματίζονται απὀ 
τις αντιδράσεις σύντηξης στον 
Ἠλιο, χάνονται µε κάποιο µηχανι- 
σμὀὸ κατά το ταξίδι τους προς τη 
Γη. Αν όλα αυτά αποδειχτούν 
αληθινά, τότε πολλές θεωρίες 
της αστροφυσικἠής, της Κοσµολο- 
γίας και της φυσικής των στοιχει- 
ωδών σωματιδίων θα πρέπει ανα- 
γκαστικά να αναθεωρηθούν. 

Από το 1956 που ανακαλύφθη- 
καν, τα νετρίνα έχουν ενσωµα- 
τωθεί στις θεωρίες της αστρικής 
εξέλιξης καιτων σωματιδιακών 
αλληλεπιδράσεων. Σήµερα γίνε- 
ται δεκτό ότι υπάρχουν τρία εἰδη 
νετρίνων: τα ηλεκτρονικά νετρί- 
να, τα µεσονικά νετρίνα και τα 
νετρίνατ. Οιεπιστήµονες υπο- 
Ψιάστηκαν για πρὠτη φορά ότι 
κάτι δεν πάει καλά µε τις θεωρίες 
τους στη δεκαετία του 70 όταν 
ένας εἰδικός ανιχνευτής νετρί- 
νων σε ένα ορυχείο στη Ν. Ντα- 
κότα ανίχνευσε λιγότερα απ᾿ το 
1/3 των νετρίνων που αναμένο- 
ντο να φτάσουν απ᾿ τον Ἠλιο. 
(Οι ανιχνευτές τοποθετούνται σε 
µεγάλα βάθη ώστε να µην επηΡε- 
άζονται απ᾿ την κοσμική ακτινο- 
βολία). Παρόμοια αποτελέσµατα 
έδωσε και ένα ἆλλο πείραμα στην 
Ιαπωνία τη δεκαετία του '80. Η 
εξήγηση που δόθηκε τὀτε για το 
μειωμένο αριθµό νετρίνων ήταν 
ότι οι ανιχνευτές που εχρησιµο- 
ποιούντο μπορούσαν να ανιχνεύ- 
σουν µὀνο εκείνα τα νετρἰνα που 
εἶἰχαν υψηλές ενέργειες. Δημι- 
ουργήθηκε ὁμως και το ερώτημα 
αν η ἴδια µείωση συμβαίνει και για 
τα νετρίνα χαμηλής ενέργειας. 
Προκειμένου να δοθεί µια απά- 
ντηση Αμερικανοί και Σοβιετικοί 
επιστήµονες κατασκεύασαν έναν 
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ανιχνευτή νετρίνων χαμηλής 
ενέργειας στο Β. Καύκασο και 
άρχισαν να συλλέγουν δεδοµένα 
απ᾿ τον Ιανουάριο του 90, Ο ανι- 
χνευτής αυτός χρησιμοποιεί 90 
τόννους γάλλιου-71 το οποίο 
κατά την αντίδρασή του µε νετρί- 
να δίνει ραδιενεργό γερµάνιο-τ]. 
Τα δεδοµένα που συλλέχτηκαν 
µέσα στους 2 πρὠτους µήνες 
παρουσιάστηκαν το περασμένο 
καλοκαίρι σε ένα συνέδριο στη 
Γενεύη και ἦταν εντυπωσιακά 
αφού σύμφωνα µε τις υπάρχου- 
σες θεωρίες της αστρικἠς εξελι- 
ξης θα έπρεπε να εἶχαν ανιχνευ- 
θεί περίπου 14 νετρίνα για διά- 
στηµα 60 ημερών και ὀχικανένα 
όπως συνέβη στην προκειμένη 
περίπτωση. Η συλλογή των 
δεδοµένων συνεχίζεται ανελλι- 
πώς και αν τα αποτελέσµατα 
είναι τα ίδια τότε θα πρέπει να 
αναμένονται σημαντικές αλλα- 
γὲς στις θεωρίες που υπάρχουν 
σήµερα. Μια υπόθεση που έχει 
γίνει δέχεται ότιτα ηλεκτρονικά 
νετρίνα κατά το ταξίδιτους προς 
τη Γη μετασχηματίζονται σε 
νετρἰνα τκαι µεσονικά νετρίνα 
πού δεν ανιχνεύονται. Το πρό- 
βληµα όµως που ανακύπτει εἶναι 
ότι για να συμβεί αυτός ο µετα- 
σχηματισμός θα πρέπει πρώτα να 
γίνειη παραδοχή ὀτιτο ηλεκτρο- 
νικό νετρίνο έχει πολύ µικρή 
μάζα-γύρω στα 0.001 ον κάτιπου 
οι σημερινές θεωρίες δεν δἐχο- 
νται. 


ΙΑΛΑΤΑ ΑΛΑ ΝΛΙΕΛ 


ως σε µια εἰδικἠ συσκευή που 
σχεδίασαν οι μηχανικοίτης 
ΝΑΦΑ. οι αστροναύτες θα µπο- 
ρούν στο μέλλον να τρώνε φρέ- 
σκα λαχανικά κατά τη διάρκεια 
των διαστημικών αποστολών 
μεγάλης διάρκειας. Η συσκευή 
αυτή θα επιτρέψει την καλλιέρ- 
γεια στο διάστηµα διαφόρων 
λαχανικών, παρέχοντας φώς, 
νερὀ και θρεπτικά συστατικά και 
καταναλώνοντας µόνο 1 κιλοβάτ 
ενέργεια την ηµέρα. Μια απ᾿ τις 
πρώτες χρήσεις της θα είναι στο 
διαστημικό σταθμό. Οι σπόροι 
που θα χρησιμοποιούνται θα 
είναι τοποθετημένοι σε εἰδικὲς 
συσκευασἰες που θα περιέχουν 
ένα συνθετικό υλικό πάνω στο 
οποίο θα “πιάνουν” οιρίζες των 
φυτών. Οι συσκευασίες αυτές θα 
τοποθετούνται στο εσωτερικό 
της συσκευής και το µόνο που θα 
κάνουν οι αστροναύτες θα εἶναι 
να διαθέτουν 19-20 λεπτά ηµε- 
ρησίως για τη φροντίδα των 
φυτών. Η μηχανή θα µπορεί να 
παράγει λαχανικά για 12 σαλάτες 
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εβδοµαδιαίως αν όλα λειτουρ- 
γούν κανονικά. Βέβαια, εδώ γεν- 
γιέται ένα άλλο τεχνολογικό 
πρόβλημα: πώς θα μπορέσουν 
δηλαδή οι αστροναύτες να χρη- 
σιµοποιήσουν λάδι ἡ ξύδι στη 
σαλάτα τους κάτω απὀ συνθήκες 
μικροβαρύτητας. 


ΓΕΝΕΤΙΚΗ ΜΗΧΛΝΙΚΗ 


ΚΤΗΝΟΤΡΟΦΙΑ ΚΑΙ ΙΑΤΡΙΚΗ 


ΕΡΕΥΝΑ 


5 τελευταία χρόνια έχουν αυξη- 
θεἰοι προσπάθειες για τη δηµι- 
ουργία γενετικά τροποποιηµέ- 
γων ή αλλιώς διαγονιδιακὠν 
ζώων-δηλαδή δημιουργίας βελ- 
τιωµένων ποικιλιών ζώων µε την 
εισαγωγή κατάλληλων γονιδίων 
στο γενετικό τους υλικό. Η εισα- 
γωγή νέων γονιδίων προσφέρει 
νέες δυνατότητες στην κτηνο- 
τροφία και πιστεύεται ὁτιθα οδη- 
γήσει σε βελτίωση της ποιότητας 
του κρέατος και σε µεγαλύτερη 
ανθεκτικότητα των ζώων έναντι 
των διαφόρων ασθενειών. Ἐνα 
απ᾿ τα πρὠτα πειράµατα έγινε 
πρόσφατα στο Χιούστον µε την 
εισαγωγή γονιδίων σε έμβρυα 
αγελάδων µε αποτέλεσµα τη 
δημιουργία μοσχαριών µε ικανό- 
τητα γρήγορης ανάπτυξης. 
Σήµερα υπάρχουν αρκετές εται- 
ρίες που ασχολούνται µε τη δηµι- 
ουργία διαγονιδιακών ζώων. 
Πέρα όµως απ᾿τις εφαρμογές 
στην κτηνοτροφία, ἑνα σηµαντι- 
κό µέρος των πειραµάτων που 
γίνονται αφορούν στην εισαγωγή 
ανθρωπίνων γονιδίων σε πειρα- 
µατόζωα µε στὀχο τη δημιουργία 
"μοντέλων" για τη µελέτη διαφό- 
ρων ανθρώπινων ασθενειών. 
Ακόμα, τα διαγονιδιακἀ ζώα θα 
μπορούσαν να χρησιμοποιηθούν 
σαν ζωντανά φαρμακευτικά 
εργοστάσια, παράγοντας φαρμµα- 
κευτικές πρωτείνες στο γάλα 
τους. Με την εισαγωγή κατάλλη- 
λων γονιδίων µε στόχο την πρό- 
κληση διαφόρων ασθενειών οι 
ερευνητές δεν θα εἶναι αναγκα- 
σμένοι να καταφεύγουν σε χει- 
ρουργικές επεμβάσεις ἡ χορήγη- 
ση φαρμάκων για να προκαλέ- 
σουν σε πειραματόζωα την ασθέ- 
νεια που θέλουν να μελετήσουν. 
Ἠδη, έχουν δημιουργηθεί διαγο- 
νιδιακά ποντίκια για τη µελέτη 
πολλών μορφών καρκίνου καθώς 
καιιών όπως αυτού της ηπατίτι- 
δος. Ακόμα έχουν παρουσιαστεί 
μοντέλα για τη µελέτη γενετικών 
ασθενειών όπως της μυϊκής 
δυστροφίας και της πολλαπλής 
σκλήρυνσης. Διάφορες εταιρίες 


παρ πώ 


ανα ο. 


αρμακευτικές πρωτείνες που 
παράγονται απὀ βακτήρια ή κυτ- 
ταροκαλλιέργειες εἶναι γενικά 
ακριβές. Εισαγωγή γονιδίων 
όµως δεν γίνεται µόνο σε ζώα 
αλλά και σε φυτικούς οργανι- 
σμούς. Πρόσφατα έγινε δυνατή 
η εισαγωγή του γονιδίου της Χιτι- 
νάσης σε βρώσιµα φυτά. Η χιτινά- 
ση είναι το ένζυμο εκείνο που 
ευθύνεται για τη διάσπαση της 
χιτίνης, του συστατικού εκείνου 
που βρίσκεται στο κυτταρικό τοί- 
χώμα πολών παθογόνων µικρο- 
οργανισμών που προσβάλλουν 
τα φρούτα και τα λαχανικά. Σύµ- 
φωνα µε τα λόγια ενός ειδικού, η 
εισαγωγή του γονιδίου της χιτί- 
νης θα μπορούσε να παροµοια- 
σθεί µε τη δηµιουργία ενός φυτι- 
κού ανοσοποιητικού συστήµατος. 


ᾖπονδιακά μοσχάρια που 
δημιουργήθηκαν στις Ηνωμ. Πολιτείες 
περιέχουν γονίδια που τα κάνουν 

γα αναπτύσσονται πιό γρήγορα και 
να έχουν καλής ποιότητας Κρέας. 


βιοτεχνολογίας εξάλλου, προ- 
σπαθούν να δημιουργήσουν δια- 
γονιδιακά ζώα για την παραγωγή 
ανθρώπινων πρωτεϊνών που θα 
μπορούσαν να χρησιμοποιηθούν 
σαν φάρμακα. Μια εταιρία για 
παράδειγµα, στη Σκωτία χρησιµο- 
ποιεί πρόβατα για την παραγωγή 
αιμοπηκτικών παραγόντων ενώ 
µια εταιρία στη Βοστώνη χρησι- 
µοποιεί αίγες για την παραγωγή 
αυξητικής ορμόνης και!ντερφε- 
ρόνης. Ένα απ᾿ τα πλεονεκτηµα- 
τα αυτού του τρόπου παραγωγής 
φαρμακευτικών πρωτεϊνών εἶναι 
το μειωμένο κὀστος αφού οι 


χη σε µια νέα µέθοδο που εμφανίστηκε πρόσφατα, ο προγενετικός 
έλεγχος για το σύνδρομο Ώον/π καθώς και για άλλες γενετικές ασθένει- 
ες που οφείλονται σέ χρωμοσωματικὲς ανωμαλίες θα γίνεται πλέον 
γρηγορότερα και ευκολότερα-ίσως µέσα σε 24 ώρες και όχι σε δύο βδο- 
µάδες όπως συμβαίνει σήµερα. Τα εµβρυικά κύτταρα που θα λαμβάνο- 
νται µε αµνιοκέντηση θα προστίθενται σε ἑνα κατάλληλο διάλυμα που 
θα περιλαμβάνει ειδικό ιχνηθέτη µε ικανότητα να ενώνεται σε συγκεκρι- 
µένα χρωμοσώματα. Κατόπιν µε µια κατάλληλη φθορίζουσα ουσία θα 
γίνεται ο εντοπισμός των χρωμοσωμάτων αυτών. Στη φωτογραφία, 
παρουσιάζεται ένα κύτταρο (αριστερά) όπου υπάρχει ένα επιπλέον 
χρωμόσωμα γεγονός που δείχνει την εμφάνιση του συνδρόμου Ώοννη. 
Δεξιά στη φωτογραφία φαίνονται τα χρωμοσώματα του κυττάρου κατά 
το στάδιο του πολλαπλασιασμού. Σύµφωνα µε τους ειδικούς, το τέστ 
αυτό δεν θα βοηθήσει µόνο σε θέµατα προγενετικού ελέγχου αλλά θα 
είναι χρήσιμο και στην έρευνα για τον καρκίνο και στη γενετική του κυτ- 
τάρου. 
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Το Φεβρουάριο του 

1987, ένα Γκέιτς 

Λήαρτζετ 23 πραγµα- 

τοποίησε µια ασυνή- 

θιστη αποστολή 

πετώντας πάνω απὀ 

το ηφαίστειο Αρενάλ, 
στο τροπικό δάσος της Κό- 
στα Ρίκα. Η αποστολή αυτή 
αφορούσε πολυφασματική 
ανίχνευση στο υπέδαφος 
της περιοχής καιτην έρευνα 
για ίχνη ανθρώπων που έζη- 
σαν εκεί πριν από χιλιάδες 
χρόνια. Το Λήαρτζετ ανήκε 
στη ΝΑΦΘΑ καιη αποστολή 
στο ηφαίστειο Αρενάλ γινό- 
ταν στα πλαίσια µιας φιλό- 
δοξης εκστρατείας για τον 
εκσυγχρονισμό της επιστή- 
µης της αρχαιολογίας.Ο 
αρχαιολόγος της ΝΑΘΑ, 
Τοµ Σήβερ πραγματοποίησε 
την πρὠτη του εναέρια επι- 
σκόπηση της περιοχής στα 
1984 χρησιμοποιώντας ένα 
όργανο ΙΙπία: (ἱ6Πί ἀρἰθοίίοη 
Πα ταηΠᾳΙΠᾳ). Η δεύτερη 
αποστολή του ἐγινε µε ἑνα 
Κονβαίρ 990 που ήταν εξο- 
πλισμένο µε ραντάρ -8Πα. 
Άλλα εἰδη αισθητήρων όπως 
ο πολυφασματικός θερµικός 
ανιχνευτής υπερύθρων µπο- 
ρούν να ανακαλύψουν τη 
σύσταση και τα χαρακτηρι- 
στικά του εδάφους. 'Κάθε 
υλικό” λέει ο Σήβερ, "έχει τη 
δική του φασματική υπογρα- 
φή, σαν δακτυλικό αποτύ- 
πωμα”. Σκοπὀς του Σήβερ 
εἰναι να πείσει τους αρχαιο- 
λόγους ὁτι προηγμένα 
ὀργανα-αισθητήρες, προ- 
σαρµοσµένα σε αεροπλάνα και δορυφόρους, 
θατους επιτρέψουν να ανακαλύψουν πράγµα- 
τα που είναι αδύνατο να ανακαλυφθούν µε 
ἀλλον τρόπο. Και προσθέτει. "Η εναέρια αν(- 
χνευση θᾳ χαρακτηρίσει τη δεκαετία του '80 
όπως η χρήση ραδιενεργού άνθρακα 14 χαρα- 
κτήρισε τη δεκαετία του '50”. Τον Απρίλιο του 
1985, ο Σήβερ επέστρεψε στο Αρενἀλ, προ- 
παθώντας να ερευνήσει το αρχαιολογικό 
παρελθόν του τόπου, Εκεί τον υποδέχτηκε ο 
αρχαιολόγος Πέισον Σητς του πανεπιστήμιου 
του Κολοράντο. Ο Σητς έκανε έρευνες στο 
Αρενάλ από το 1981, µετά την ανακάλυψη 
ιχνών προϊστορικών οικισμών στην περιοχή. 
Το ηφαίστειο Αρενάἀλ έχει εκραγεί εννιά 
φορές τις τελευταίες τέσσερις χιλιετηρίδες 
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Του Θανάση Βέμπου 


Η σύγχρονη εναέρια 
αρχαιολογία, μειώνει Το 
φυσικό κάµατο 

των αρχαιολόγων, Αυτή η 
φωτογραφία τραθήχτηκε απὀ 
τον Πέισον Σητς σε µια φάση 
των ανασκαφών του 

στην Κόστα Ρίκα. 


κι ένα µέρος της έρευνας 
του Σητς αφορούσε την 
επίπτωση των εκρήξεων 
στις προιστορικές κοινω- 
νέες. Η έρευνα του Σητς γ- 
νόταν αποκλειστικά µε πα- 
ραδοσιακούς τρόπους; αρ- 
χαιολογική αξίνα και επίπο- 
νες ανασκαφές. Ο αρχαιο- 
λόγος δεν πίστευε ὁτι µπο- 
ρούσε να βοηθήσει σηµα- 
ντικά η εναέρια έρευνα του 
Σήβερ. Η Κόστα Ρἰκα είναιο 
χειρότερος τόπος για εν- 
αέρια επισκόπηση. Η πυκνή 
ζούγκλα -που τα δέντρα 
της φτάνουν τα 45 µέτρα 
ύψος - αποτελεί αξεπἐρα- 
στο εμπόδιο στην εναέρια 
επισκόπηση. Μετά τον εν- 
τοπισμὀό ορισμένων “δρό- 
µων” απὀ το αεροπλάνο 
του Σήβερ, ο Σητς ανακά- 
λυψε ὁτι αυτοί οι “δρόμοι” 
ήταν στην πραγματικότητα 
αρχαία μονοπάτια, ηλικίας 
χιλιάδων ετών, θαμμένα 
κάτω απὀ στρώματα ηφαι- 
στειακής τέφρας. Η υπέρυ- 
θρη ανίχνευση του Σήβερ 
είχε αποκαλύψει διαφορε- 
τική ανάπτυξη των φυτών 
πάνω απὀ τα αρχαία µονο- 
πάτια. Ἐτσι ο Σητς κατάφε- 
ρε να ρίξει κυριολεκτικά µια µατιά στο παρελ- 
θὀν. Ο Σητς κι οι συνεργάτες του άρχισαν να 
συναρμολογούν µια εικόνα της προιστορικής 
ζωής στην Κόστα Ρίκα. "Χωρίς την εναέρια 
ανίχνευση” λέει, "δεν θα είχαμε ανακαλύψει 
ποτέ αυτά τα μονοπάτια... Κοίταξα κι άλλες 
αεροφωτογραφίες όπως απὀ τη Βόρεια Ντα- 
κότα και άρχισα να εντοπίζω γραμμές που θα 
μπορούσαν να ερμηνευτούν σαν μονοπάτια. 
Στην Κόστα Ρίκα μπορούμε να τα εντοπίσουµε 
µε ακρίβεια 85326”, Βέβαια η επισκόπηση του 
Σήβερ δεν ήταν κάτι το πρωτότυπο. Προη- 
γουµένως ο ἴδιος εἰχε εντοπίσει θαμμένους 
δρόμους στο Τσάκο Κάνυον του Νέου Μεξι- 
κού, ερευνώντας µια περιοχή στην οποία ζού- 
σαν κάποτε οι Ινδιάνοι Ανασάζι. Τον Ιούνιο 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 90 


του 1929, ο πρωτοπόρος Αμερικάνος αερο- 
πόρος Τσαρλς Λίντµπεργκ πέταξε πάνω απὀ 
το Κάνυον και τράβηξε µαυρόασπρες φωτο- 
γραφίες για λογαριασμό των αρχαιολόγων. 
Στις φωτογραφίες του Λίντµπεργκ δεν φάνη- 
καν ἴχνη δρόμων. Στις δεκαετίες του '30 και 
του '40, τα κοπάδια κατέστρεψαν τη βλάστη- 
ση, εξαφανἰζοντας τυχὀν ίχνη. Αλλά στα 
1971, μερικοί ρέιντζερς στο Εθνικό Πάρκο 
του Τσάκο Κάνυον εξέτασαν τις φωτογραφίες 
του Λίντμπεργκ και εντόπισαν ευθείες γραµ- 
µές που διέσχιζαν την έρημο - στις οποίες 
υπήρχε πυκνή βλάστηση. Έτσι κατέφθασαν 
ερευνητές οι οποίοι συµπέραναν ὁτι οι γραμ- 
µές συνέπιπταν µε αρχαίους δρόμους των 
Ινδιάνων Ανασάζι. Αλλά στη δεκαετία του "70 


ο αρχαιολόγος της ΝΑΦΑ, Τομ Σήθερ (αριστερό) κι 
ο αρχαιολόγος του Πανεπιστήμιου του Κολοράντο, 
Πέισον Σητς επεξεργάζονται µε κομπιούτερ, δεδοµέ- 
γα εναέριας ανίχνευσης που θα τους επιτρέψουν να 
εντοπίσουν θαμμένα αρχαιολογικά ευρήματα, 


δεν υπήρχε η κατάλληλη τεχνολογία για 
τέτοια εναέρια επισκόπηση. Στα 1982,ο 
Σήβερ χρησιμοποιώντας ένα Λήαρτζετ της 
ΝΑΦΑ εξοπλισμένο µε υπέρυθρους αισθητή- 
ρες, εντόπισε τους πραγματικούς αρχαίους 
δρόμους. Οι φωτογραφίες του Λίντμπεργκ 
δεν έκαναν τίποτε άλλο από το να αποτυπώ- 
νουν το λευκό φως. Αλλά µε τους πολυφα- 
σματικούὺς ανιχνευτές έγινε εφικτή η έρευνα 
σε πολλές στενές ζώνες του φάσματος. Η 
θαμμένη πέτρα -όπως αυτές των τοίχων ἡ 
των λιθόστρωτων δρόµων- µπορεί να εµποδί- 
σειτην ανάπτυξη της επίγειας βλάστησης, 
αφήνοντας ένα είδος "υπέρυθρης υπογρα- 
φἠς”, Το πρωί, η πέτρα λόγω της μικρής ϐερ- 
µικής της αγωγιμότητας, παραμένει ψυχρή 
πολύ περισσότερο χρόνο από τις γειτονικές 
περιοχές, κι έτσι µπορεί να ανιχνευτεί στο 
υπέρυθρο. Από την παρατήρηση τέτοιων 
ιχνών οι αρχαιολόγοι μπορούν να ανακαλύ- 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 9ῦ 


ψουν την ύπαρξη θαμμένων τοίχων επειδή οι 
ευθείες γραμμές είναι ουσιαστικά ανύπαρ- 
κτες στη φύση. Το Νοέμβριο του 1981, εκτο- 
ξεύτηκε για δεύτερη φορά το διαστημικό λεω- 
φορείο Κολούμπια. Το διαστημόπλοιο µετέφε- 
ρε ἑνα ειδικό ὀργανο, το χαρτογραφικόὀ 
ραντάρ (51Β). Με τη χρήση του 95ἱΒ έγινε 
αντιληπτό ότι τα μικροκύματα μπορούσαν να 
αποκαλύψουν θαμμένα υλικά κάτω απὀ τις 
άµµους των ερήµων. Το πρώτο αυτό 9ἱΒ 
εντόπισε ἑνα δίκτυο απὀ κοίτες αρχαίων 
ποταμών στη Σαχάρα. Σε µια άλλη αποστολή 
διαστημικού λεωφορείου, το Νοέμβριο του 
1984, το 9ΙΒ-Β επικύρωσε την ανακάλυψη του 
πρώτου. Έτσι διενεργήθηκαν ανασκαφές 
στην περιοχή απὀ Αμερικανικά και Αιγυπτιακά 


αρχαιολογικά συνεργεία, οἱ οποίες έφεραν 
στο φως προϊστορικά εργαλεία ηλικίας 
250.000 ετών! Τα πειράµατα µε τα 5ἱΒ ήταν 
σχεδιασμένα για την έρευνα των περιβαλλο- 
ντικών συνθηκών που επικρατούν σε συγκε- 
κριµένους τόπους. Αλλά µετά τις ανακαλύ- 
Ψεις των διαστημικών λεωφορείων, η προσπά- 
θεια θα έχει και συνέχεια: το 9ἱΒ-0 πρὀκειται 
να μεταφερθεί σε τροχιά στα πλαίσια δυο 
αποστολών που θα πραγματοποιηθούν το 
1991 και 1992. Οι αποστολές αυτές θα χαρτο- 
γραφήσουν τις κοίτες αρχαίων ποταμών κάτω 
απὀ την άμμο της Σαχάρας για λογαριασμό 
αρχαιολόγων και περιβαλλοντολόγων. Συνή- 
θως οι αισθητήρες που επισκοπούν τη Γη από 
τροχιακό ύψος, μεταδίδουν ψηφιακά δεδομέ- 
να τα οποία πρέπει να υποστούν επεξεργασία 
από κομπιούτερ πριν οι αρχαιολόγοι βγάλουν 
τα συμπεράσματά τους. Με τέτοια επεξεργα- 
σία είναι επίσης δυνατό να συνδυαστούν εικό- 
νες που πάρθηκαν σε διαφορετικά µήκη κύμα- 
τος. Με το κατάλληλο λογισμικό, τα χαρτο- 
γραφικά στοιχεία μπορούν να συνδυαστούν 
σε ψηφιακή απεικόνιση. "Μπορούμε ακόµα να 
χρησιμοποιήσουμε περίπλοκες μαθηματικές 
μεθόδους” λέει ο Σήβερ "για να επεξεργα- 


στούµε δεδοµένα απὀ αισθητήρες και να ανα- 
καλύψουμε λεπτομέρειες που δεν φαίνονταν 
αρχικά.’ Επιπλέον οι τεχνικές εναέριας ή τρο- 
χιακής ανίχνευσης δεν επηρεάζουν το περι- 
βάλλον και µας επιτρέπουν να αποκτήσουμε 
στοιχεία για περιοχές οι οποίες µπορεί σήµε- 
ρα να εἶναι παρθένες, αλλά στο μέλλον να 
καλλιεργηθούν, ή να καταστραφούν. Μια 
ερευνητική ομάδα µε επικεφαλής τον Φρανκ 
Μίλλερ, καθηγητή της δασολογίας στο πανε- 
πιστήµιο του Μισσισίπι, κατόρθωσε να εντοπί- 
σειτρεις "πόλεις-φαντάσματα” στο Μισσισίπι 
αναζητώντας υπέρυθρα ίχνη φυτών που συν- 
δέονται µε ανθρώπινες κοινωνίες. Αλλά 
υπάρχουν και άλλες τεχνικές. Ο Σήβερ µελετά 
έναν αισθητήρα που θα μπορούσε να ανιχνεύ- 
σειτην "ηλεκτρομαγνητική υπογραφή” των 
φωσφορικών αλάτων στο υπέδαφος. Τα 
φωσφορικά ἆλατα υπάρχουν σε αποσυντιθέ- 
µενα πτώματα, στα οὖρα και σε ξύλινες κατα- 
σκευές που σαπίζουν στο υπέδαφος. Ο Σήβερ 
ἐχει λάβει µέχρι σήµερα 300 αιτήσεις απὀ 
επαγγελματίες και ερασιτέχνες αρχαιολό- 
γους που ζητούν τη βοήθειά του στις προσπά- 
θειές τους, που κυμαίνονται απὀ τις πλέον 
συνηθισμένες µέχριτις πλέον ασυνήθιστες: 
από τον εντοπισμό κάποιου βυθισµένου υπο- 
βρυχίου του 2ου Παγκοσμίου Πολέμου, µέχρι 
τον εντοπισμό της Κιβωτού του Νώε και την 


ανακάλυψη ιχνών πολιτισμού στον Άρη. Μια 


αποστολή αφορά την εναέρια ανίχνευση της 
περιοχής Ρίο Αμπισέο στο βορειοανατολικό 
Περού. Ο Πέισον Σήτς χαρακτηρίζει την 
περιοχή σαν µια απὀ τις πλέον απρόσιτες 
στον κόσµο. Η περιοχή βρίσκεται σε ύψος 
3000 µέτρων κι έχει εγκαταλειφθεί απὀ την 
εποχή της Ισπανικής εισβολής, πριν 500 χρό- 
για. Δεν έχει λεηλατηθεί κι έτσι τα αρχαιολο- 
γικά και ιστορικά ευρήματα θα είναι σηµαντι- 
κότατα. Η ερευνητική ομάδα του Ρίο Αμπισέο 
µε επικεφαλής τον Τοµ Λεμόν του πανεπιστή- 
µιου του Κολοράντο θα χρησιμοποιήσει την 
εναέρια ανίχνευση για να χαρτογραφήσει την 
περιοχή. Έπειτα οι ερευνητές θα μελετήσουν 
τους χάρτες για να εντοπίσουν λιθόστρωτους 
δρόμους πριν απὀ την εποχή των Ίνκας, µεγά- 
λα πέτρινα κτίρια και κλιµακωτές καλλιέργειες 
σε πλαγιὲς. Ἐνας άλλος "εναέριος κυνηγός” 
εἰναι ο Σκὀτ Μάντρι, αρχαιολόγος του |νστι- 
τούτου Τεχνολογικής Ανάπτυξης. Ο Μάντρι 
θα πιλοτάρει ένα µονοκινητήριο Τσέσνα 172 
πάνω απὀ χωράφια της Βουργουνδίας στη 
Γαλλία καιθα φωτογραφίσει Ρωμαϊκά και Κελ- 
τικά ερείπια. Μετά θα συγκρίνει τα ευρήματα 
µε ψηφιακά δεδοµένα που συλλέχτηκαν από 
εναέριους αισθητήρες και Γαλλικούς δορυφό- 
ρους, καθώς και µε στοιχεία επιτόπιων ερευ- 
νητών. Ο Μάντρι επεξεργάζεται επίσης και 
φωτογραφίες που τραβήχτηκαν σε µια απο- 
στολή διαστημικού λεωφορείου το 1984. Το 
σίγουρο είναι ότιη αρχαιολογία θα συνεχίσει 
να βασίζεται στις ανασκαφές, αλλά το μέλλον 
της προβλέπεται σηµαντικά αναβαθμισμένο. 


Βιθλιογραφία: Το υλικό προέρχεται από το | οοκίπα Ώον/π 
οπ ΗΙ5ίΟΓΥ του Ρἰτσαρντ Βόλκομιρ που δημοσιεύτηκε στο 
περιοδικό ΑΓ ἃ 9ρ808. (0915 9ρθοιαἰ Εθαΐυγες 057 414) 
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ὰ ΕΑΛΙΝΙΝΙ ΠΟΙΝΗ 


ΓΕΝΕΙΗ ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΙ 
ΠΟΛΕΜΙΚΗΣ ΛΕΡΟΠΟΡΙΑΙ 


Θι πρώτοι αεροπόροι 


Σαν χρόνος γένεσης της Π.Α. 
θεωρείται το 1911 και γενήτοράς 
της ο Ελευθέριος Βενιζέλος, Τα 
αρχικά σχέδια οργάνωσής της 
στηρίχτηκαν σε Γαλλικά πρότυπα, 
καθώς µε το νόμο ΤΨΗ της 
27.9.1911 έγινε µετάκληση Γαλ- 
λικής αποστολής, αποτελούµε- 
νης απὀ 13 αξιωματικούς που 
ανέλαβαν να θέσουν τις πρὠτες 
βάσεις, Για την επιλογή του 


(ΠΕΡΙΟΔΟΣ 1911--1918-ΒΑΛΚΑΝΙΚΟΙ ΚΑΙ Λ’ ο ΠΟΛΕΜΟΣ) 


Η παρουσίαση 
της συνοπτικής ιστορίας 
ενός όπλου που η συµβολήτου 
στην ευνοϊκή έκβαση των εθνικών αγώνων 


υπήρξε πάντοτε παθοριστική 
και πολλές φορές αντιστρόφως ανάλογη 
µετα µέσα και το προσωπικό που διέθετε. 


Του Κων/νου Εμμ. Αθτζιγιάννη 


και µετά απὀ θεωρητικές και πρα- 
κτικἐς δοκιμασίες οι Ἑλληνες 
αξιωματικοί αποκτούσαν το Ανώ- 
τθρο Στρατιωτικό Δίπλωμα. 


θι πρώτες πτήσεις 


Ο Ελευθέριος Βενιζέλος για να 
αποδεἰξει τη σηµασἰα του νέου 
όπλου πἠρε µέρος ο ίδιος σε 
πτήση µε το νεαρό αεροπὀρο 
Εμμ. Αργυρόπουλο στις 8.2.1912 
Η πρώτη όµως «επίσημη» εμφά- 
νισή της Π.Α. έγινε την 19.95.1912 
στα πλαίσια μεγάλων στρατιωτι- 
κὠν γυµνασίων απὀ τον ἀΔ. 
Καμπέρο, που πέταξε πάνω απὀ 


κατάλληλου έμψυχου υλικού που 
θα επάνδρωνε τα πρὠτα αερο- 
πλάνα έγινε διαγωνισμός μεταξύ 
αξιωματικών και η συμμετοχή 
ήταν αρκετά µεγάλη, αφού έγιναν 
60 αιτήσεις, Οι πρώτοι των πρώ- 
των ἦταν οἱ 
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Ακεροπλάνο Μορίς Φαρμάν µε κινητήρα δή ίππων, 
που χρησιμοποιήθηκε κατά τους Βαλκανικούς Πολέμους 1912-13. Αντίγραφο ενός τέτοιου αεροσκάφους βρίσκεται στο πολεμικό Μουσείο. 


Καμπέρος Δημήτριος (Υπολοχα- 


γός Πυροβολικού) γός Πεζικού) 

Μουτούσης Μιχαήλ (Υπολοχα- Δράκος Μάρκος (Υπολοχαγός 
γός Μηχανικού) Πυροβολικού) 

Αδαμίδης Μιχαήλ (Ανθυπίλαρ- Νοταράς Πανούτσος (Ανθυπί- 
χος) λαρχος) 


και λίγο αργότερα οι 


Παπαλουκάς Λουκάς (Υπολοχα- 


Η Γαλλία ήταν χώρα εκπαίδευσης 


το Παλαιό Φάληρο, ενώ πλήθος 
κόσμου παρακολουθούσε συνε- 
παρμένο. 

Οι δοκιμαστικές πτήσεις του Δ. 
Καμπέρου συνεχίστηκαν ὀχι 
βέβαια χωρίς προβλήµατα, αλλά 
στις 27.9.1912 τα 4 πρὠτα ελλη- 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ οῦ 


νικά πολεμικά αεροπλάνα εντά- 
χθηκαν στη νεοσύστατη Π.Α., 
παίρνοντας τα ονόματα Δαίδα- 
λος, Αετὸς, Γυψ και |έραξ απὀ 
τον Ελευθέριο Βενιζέλο. 

Η Πολεμική Αεροπορία, τὀτε 
ακόµα ήταν γενικά γνωστή σαν 
Στρατιωτική Αεροπορία. 


θι Βώλνικοί Πόλεμοι 


Με την έναρξη των Βαλκανικών 
Πολέμων η Ελληνικἡ Αεροπορία 
συγκροτήθηκε µε την ονομασία 
«Λόχος Αεροπορίας» µε την 
εξής σύνθεση: 

α) Τέσσερις αξιωματικοί χειρι- 
στὲς (Καμπέρος, Μουτούσης, 
Νοταράς, Αδαμίδης). 

β) Ἔνας Γάλλος αεροµηχανικὀς, 
γ) Μερικοί τεχνίτες του Μηχανι- 
κού. 

ὅ) 90 οπλίτες σαν βοηθητικό προ- 
σωπικό, 

Ε) ὰ αεροσκάφη τύπου Ηθη/! 
ΕΒΙΙΠΕΗ. 

Τα αεροπλάνα αυτά βέβαια δεν 
ήταν κατασκευασμένα για πολε- 
µικὲς επιχειρήσεις, καθώς ήταν 
πολύ ελαφρά, χωρίς ευστάθεια, 
χωρίς όργανα ναυτιλίας και επι- 
κοινωνίας, χωρίς κἀλυψη για το 
χειριστή και µε ταχύτητα που 
έφτανε μόλις τα 100 χιλιόμετρα 
την ώρα. Έτσι µετά την εξέλιξη 
των επιχειρήσεων παραγγέλθη- 
καν τα νέα τελειότερα «ΜαυΓΙοθ 
ΕΒΙΠΙΕΗ». 

Η πρώτη αποστολή πραγµατο- 
ποιήθηκε την 95.10.1912 απὀ τον 
Δ. Καμπέρο που πέταξε πάνω 
απὀ τις εχθρικἐς γραµµές κάνο- 
ντας αναγνώριση της περιοχής. 
Οι πτήσεις συνεχίστηκαν και απὀ 
τους τέσσερις αεροπὀρους που 
συχνά δεν περιορἰζονταν σε 
απλές αναγνωρίσεις αλλά «βοµ- 
βάρδιζαν» τις Τουρκικές γραμμές 
με µικρές βόμβες εἰδικής κατα- 
σκευής. 

Με την παραλαβή των «ΜαυΙοθ 
ΕἄΙΠΙ8Η» και καθώς ο Ελληνικός 
Στρατός προήλαυνε, οιβάσεις 
επιχειρήσεων των ελληνικών 
αεροπλάνων μεταφέρονταν 
προς το µέτωπο λόγω της µικρής 
ακτίνας δράσης των αεροπλά- 
γων. 

Επίσης στην τετράδα των ελλη- 
νικών χειριστών προστέθηκε, µε 
ειδικό νόµο, και ο ιδιώτης Εμμ. 
Αργυρόπουλος, που έµελε να 
εἶναι και το πρώτο θύμα της Π.Α. 
την 4.4.1913 απὀ πτώση του 
αεροπλάνου του. 

Μετά την πτώση της Θεσσαλονί- 
κης οι Ελληνικές Αεροπορικές 
Δυνάμεις μεταφέρθηκαν στο 
µέτωπο της Ηπείρου παίρνοντας 
µέρος στην πολιορκία του Μπιζα- 
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νίου, φτάνοντας στα τέλη του 
Νοεμβρίου 1912. 

Δυστυχώς όμως η επιλογή κατάλ- 
ληλου χώρου για την εγκατάστα- 
ση του αεροδρομίου, δηµιούργη- 
σε σύγκρουση μεταξύ του Καμπέ- 
ρου και του Γάλλου αεροπόρου 
Βα/{85 που ενίσχυε τις ϱλληνικές 
δυνάμεις. Η επικράτηση της 
άποψης του Γάλλου αξιωματικού 
ανάγκασε τον Καμπέρο να υπο- 
βάλλει παραίτηση απὀ τις τάξεις 
της Αεροπορίας και να επιστρέ- 
Ψει στο πυροβολικόὁ απ᾿ όπου 
προήρχετο. 

Η πρὠτη πτήση στο µέτωπο της 
Ηπείρου έγινε απὀ το Μ. Μου- 
τούση την 9.102.1912 και στέφθη- 
κε απὀ απόλυτη επιτυχία καθώς 
έγινε αναγνώριση των εχθρικών 
θέσεων και ρίψη δύο αυτοσχέ- 
διων βομβών. Σ᾽ όλη τη διάρκεια 
της πολιορκίας του Μπιζανίου τα 
Ελληνικά φτερά συνέχισαν τις 
πετυχημένες αναγνωριστικές 
αλλά και «βομβαρδιστικές» απο- 
στολές πάνω απὀ τις Τουρκικές 
γραμμές, µε πρωταγωνιστές 
τους Μουτούση και Αδαμίδη αλλά 
και τον εθελοντή Ελληνορώσο 
Σάκωφ. που διακρίθηκε Ιδιαίτερα. 


Εμ άνιση ης Αεροπορίας Νατικής 
υγεργασιας 
Ο αγώνας στη θάλασσα ἠταν 
αφορμή για την εμφάνιση της 


τούσης που εἰχε ανακληθεί απὀ 
το Ηπειρωτικό μέτωπο. Στις 
17.11.1912 έγινε η επίσηµη παρά- 
δοση του σκάφους που ονοµά- 
σθηκε «Ναυτίλος». Η πρὠτη 
δοκιμαστική πτήση έγινε την 
21,1.1913 µε το αεροπλάνο να 
φτάνει μέχρι την Τένεδο και µε 
πλήρωματους Κ. Μουτούση και 
τον Αρ. Μωραιτίνη, Σηµαιοφόρο 
του Π.Ν. 

Η πρὠτη πολεμική αποστολἠ 
ἐγινετην 24.1,1913 µε το ίδιο 
πλήρωμα, Το εγχείρημα ήταν επι- 
κίνδυνο και παράτολµο, αν σκε- 
φτεί κανείς ότι την εποχή εκείνη 
οι αεροπόροι δεν ήταν σίγουρο 
ότι θεωρούνταν αιχμάλωτοι 
πολέμου αλλά μάλον κοινοί κατά- 
σκοποι, οπὀτε σε περίπτωση 
σύλληψης τους θα εκτελούνταν. 
Όμως «Ο τολμών νικά» καιέτσι οι 
δύο αεροπόροι όχι µόνο «βοµ- 
βάρδιδαν» τον Τουρκικό Στόλο 
που βρισκόταν στον όρμο Ναγά- 
ρα µέσα στα στενἀ, ρίχνοντας 
τέσσερις χειροβομβίδες, αλλά 
παρέδωσαν στον αρχηγό του 
Ελληνικού Στόλου στο Μούδρο 
της Λήμνου ένα σχεδιάγραµµα µε 
τις θέσεις των εχθρικών πλοίων. 
Η αποστολή διήρκεσε δύο ώρες 
και είκοσι λεπτά και διανύθηκαν 
180 περίπου Χιλιόμετρα. Ἠταν η 
πρὠτη στον κὀσμµο πολεμική απο- 
στολή Ναυτικής Συνεργασίας. 


0 ανθυπολοχαγός Ε. Αργυρόπουλος πήρε µέρος στους Βαλκανικούς πολέμους µε το 
ιδιόκτητο αεροσκάφος του και υπήρξε το πρώτο θύμα της Πολεµικῆς µας Δεροπορίας. 


Αεροπορίας Ναυτικής Συνεργα- 
σίας. Η Ναυτική Αεροπορία απέ- 
κτησε το πρώτο της υδροπλάνο 
το Νοέμβριοτου 1912. ταν διθέ- 
σιο, Γαλλικής προέλευσης µε 
κινητήρα Ρενό 100 ίππων. Πρώ- 
τος χειριστής του ήταν ο Μ. Μου- 


Συμπεράσματα από τή Δράση 
της Ελληνικής Δεροπορίας κατά 
τους Βα)καγικοὺς Πολέμους 


Είναι γνωστό ότι εκείνη την 
εποχή η αεροπορία ήταν στα 
πρὠτα στάδια της εξέλιξής της 
και αυτό ίσχυε περισσότερο για 
την Πολεμική Αεροπορία, καθώς 
έλειπαν τα κατάλληλα στοιχεία 
για την αξιολόγηση του νέου 
όπλου και οἱ αμφιβολίες ήταν 
πολλές και µεγάλες. Η δράση 
των Ελλήνων αεροπόρων όμως 
τις διέλυσε και έδωσε το ερέθι- 
σµα να μελετηθούν τὀτε για 
πρὠτη φορά θέµατα όπως ο βοµ- 
βαρδισμὀὸς και η ρίψη απὀ αερο- 
πλάνο εφοδίων, η αντιαεροπορι- 
κή άμυνα κλπ. 

Πολλές απὀψεις που επικρατού- 
σαν μέχρι τότε αναγκαστικά ανα- 
θεωρήθηκαν, όπως η αντίληψη 
ότι µόνο το πηδαλιοχούµενο 
αερόπλοιο μπορούσε να ανταπο- 
κριθείστις απαιτήσεις ενός πολέ- 
µου, ή η βεβαιότητα τι κατακό- 
ρυφη βολή απὀ το έδαφος προς 
τον αέρα δεν μπορούσε να ξεπε- 
ράσει τα 300 µέτρα. Επίσης οι 
βομβαρδισμοί, ἑστω και υποτυ- 
πώδεις, και οι αποστολές Ναυτι- 
κής Συνεργασίας, απὀ τα Ελληνι- 
κά φτερά ήταν πραγματικά «Πα- 
γκόσµιες Πρώτες» µε πρωταγω- 
νιστές αεροπόρους που αποτε- 
λούσαν σύμβολα αυτοθυσίας και 
αυταπάρνησης πετώντας µε 
αεροπλάνα που χαρακτηρίζονταν 
σαν «σκοτώστρες», 


Ἡ Ελληνική Λεροπορία 
πριν τον Α΄ Παγκόσμιο Πόλεμο 


Μετά απὀ το τέλος των Βαλκανι- 
κών Πολέμων η Ελληνική Πολεμµι- 
κή Αεροπορία, λόγω έλλειψης 
οικονοµικών πόρων και οργανω- 
τικών δυσκολιών περιέπεσε σε 
στασιμότητα. Σ᾽ αυτό συντέλεσε 
καιη ουδετερότητα της χώρας 
μας στις αρχές του Α’ Παγκοσμί- 
ου Πολέμου αφού αυτόματα απο- 
κλειόταν η στρατιωτική βοήθεια 
από οποιανδήποτε απὀ τις αντι- 
µαχόμενες πλευρές. 

Κάποια θετική κίνηση για την εξέ- 
λιξή της Π.Α. φάνηκε ότι θα γινό- 
ταν µε το νόμο 85/19 ὁπου γινό- 
ταν μνεία για το σχηματισμό και 
πάλι ενός λόχου Αεροπορίας, 

Ο νόμος αυτός όµως έμεινε στα 
χαρτιά, για ότι εἶχε σχέση µε την 
Αεροπορία. Οι αξιωματικοί που 
αποτελούσαν τον πυρήνα των 
χειριστών αντιμετωπίζονταν µε 
αρνητική στάση απὀ τους στρα- 
τιωτικούς ιθύνοντες της εποχής. 
Προσωπική µας άποψη εἰναι ότι 
μάλλον θα θεωρούνταν µισότρε- 
λοικαιτο ὀπλο που εκπροσω- 
πούσαν παράξενο αν ὀχι ἀχρη- 
στο. Έτσι, χωρίς ενθάρρυνση και 


υποστήριξη οἱ πρωτοπόροι των 
Ελληνικών φτερών αναγκάζο- 
νταν να επανέλθουν στη σιγουριά 
των ὁπλων απ᾿ όπου αρχικά προ- 
έρχονταν. 

Σ᾿ αυτό το σηµείο βλέπουμε πάλι 
να κάνει την εμφάνιση του ο Δ. 
Καμπέρος. Αυτός ο παλαίμαχος 
των Βαλκανικών Πολέμων στα 
τέλη του 1813 ανέλαβε τη Διοίκη- 
ση του Λόχου Αεροπορίας στο 
Λεμπέτ Θεσσαλονίκης και ήταν ο 
ἱδρυτής του κέντρου Στρατιωτι- 
κής Αεροπορίας, µε τον ίδιο σαν 
μοναδικό εκπαιδευτή και µε πενι- 
χρά υλικά και οικονομικά µέσα. Οι 
προσπάθειές του σταδιακά απέ- 
δωσαν και στα τέλη του 1915 ανα- 
διαρθρώθηκε η αεροπορία µας µε 
τη δημιουργία του «Ἐμπεδου του 
Λόχου Αεροπόρων» και τον 
Καμπέρο διοικητή της Αεροπορι- 
κής Υπηρεσίας Στρατού, (ΑΥΣ) 
ενός εἰδους υποτυπώδους επιτε- 
λείου της Αεροπορίας. Παράλλη- 
λα εγκρίθηκαν και οἱ απαιτούµε- 
νες πιστώσεις για τη δημιουργία 
κατάλληλης υποδομής στο αερο- 
δρόμιο της Θεσσαλονίκης, µε τη 
δημιουργία υποστέγων για την 
κάλυψη των αεροπλάνων και 
θαλάμων για το στρατωνισµό του 
προσωπικού και τη στέγαση των 
υπηρεσιών υποστήριξης. Έτσι το 
1915 βρήκε την Ελληνική Αερο- 
πορία στο σωστό δρόµο. 

Η συμμαχική απόβαση στη Θεσ- 
σαλονίκη την δια χρονιά σήμανε 
και την αρχή µιας περιόδου µετα- 
σταθμεύσεων απὀ τη Θεσσαλον(- 
κη στο Αμύνταιο το Δεκέμβριο 
του 1915 και µετά στη Λάρισα το 
Φεβρουάριο του 1916. Για τα δυο 
επόμενα χρόνια η Αεροπορία 
βέβαια δεν έµεινε ανεπηρέαστη 
από την εξαιρετικά ταραγμένη 
πολιτική κατάσταση της χώρας 
μας,-χωρίς όµως να διακόπτει και 
το εκπαιδευτικό της έργο. Στις 
αρχές του 1917 πάντως η ΑΥΣ 
μεταφέρθηκε στο Άργος αλλά 
γρήγορα η διχόνοια που κυριαρ- 
χούσε στην Ελλάδα είχε τον αντί- 
κτυπό της και στην Αεροπορία, 
αφού πολλοί αεροπόροι απο- 
σκίρτησαν. 


Η Ελληνική Δεροπορία 
Στον Α' Παγκόσμιο Πόλεμο 
[Πρύνιος 1911. Δεκέμβριος 1918) 


Το 1817 κύλησε µε συνεχείς ανα- 
κατατάξεις, αναδιαρθρώσεις, 
μεταθέσεις υλικού και ανδρών, 
παραιτήσεις αξιωματικών αντίθε- 
των µε την κυβέρνηση, προσπά- 
θειες του Βενιζέλου για ουσιαστι- 
κή Γαλλική βοήθεια, εκπαιδευτικά 


προγράµµατα νέων αεροπόρων 
και γενικά µέσα σε σύγχυση και 
αβεβαιότητα. Τελικά την 
10.19.1917 σχηματίσθηκε η 
πρώτη Ελληνική µοίρα, η 532 
«Μοίρα Αναγνωρίσεως-Βοµβαρ- 
δισμού» και την 193.3.1918 η 
591 «Μοίρα Διώξεως». Την 532 
αποτελούσαν 12 αεροπλάνα 
Ώοιαπά ΑΒΊ, αναγνωριστικά και 
λίγα Βγεφυθί, βομβαρδιστικά. 

Την 991 σχημάτιζαν αρχικά αερο- 
πλάνα ΝΙΘιροΓί 24Β|5 και στη 
συνέχεια τα σύγχρονα 9ρ84 ΥΙΙ. 
Τα άλλα τµήµατα της Αεροπορίας 


ουργήθηκε η 938 Μοίρα Αναγνω- 
ρίσεως Βομβαρδισμού µε ἑδρα το 
Δημητρήτσι Σερρών στην κοιλά- 
δα του Στρυμώνα. 


[Πολεμική Δράση 
των Ελληνικών φτερών 


Η συστηματική δράση της Ελλη- 
νικής Αεροπορίας άρχισε ουσια- 
στικά απὀ την Αἱ νοιξη του 1918. 
Απόντις πολεμικές επιχειρήσεις 
της περιόδου αυτής η μάχη του 
Σκρα, αποτέλεσε ένα ορόσημο 


αεροπλάνα της 591 συχνά εμπλέ- 
κονταν σε αερομαχίες µε Γερμα- 
νικά. 

Με την έναρξη της µεγάλης επἰ- 
θεσης την 90.59.18 η 535 άρχισε 
να καθοδηγεί παρά την κακή ορα- 
τότητα, τα Ελληνικά τμήματα 
πεζικού που προχωρούσαν στα 
τυφλά µέσα στην πύρινη κόλαση. 
Την πρώτη έξοδο της µέρας 
πραγματοποίησε ο Ανθυπολοχα- 
γός Ψαλλίδας. 

Ενώ η 532 καθοδηγούσε την 
ελληνική επίθεση, τα αεροπλάνα 
της 591 σχημάτιζαν αμυντικό 


Ελληνικό αεροσκάφος τύπου Ώε Ηγ{Π]ηπά-4 στο αεροδρόμιο του Αγίου Στεφανου τής Κωνσταντινούπολης, 


ήταν: 

α) ΗΈμπεδος Μοίρα ΑΥΣ µε έδρα 
το Μικρό Καραμπουρνού Θεσσα- 
λονίκης που περιελάμβανε: 

1.Το Ελληνικό προσωπικό που 
υπηρετούσε στο Μεγάλο Όρχο. 
2. Το Αεροπορικό Απόσπασμα 
της 502 Γαλλικής Μοίρας µε έδρα 
το Σακούλεβο Φλώρινας και τον 
τοµέα Γοργόπης. 

3. Το Αεροπορικό Απόσπασμα 
του Γαλλικού Αεροπορικού 
Ὄρχου μετώπου Σακουλέβου. 

4. Το Αεροπορικό Απόσπασμα 
Ελευσίνας. 

β) Η «Μοίρα Εκπαιδεύσεως» µε 
έδρατο Σέδες. 

Υ) Το Αεροπορικό Απόσπασμα 
Μούδρου. 

Τον Ιούνιο του 1918 η Διασυμμα- 
χική Δίοικηση αποφάσισε την 
ἵδρυση και τρίτης Ελληνικής 
Πολεμικής Μοίρας. Ἐτσι δηµι- 


για τις Ελληνικές Ἐνοπλες Δυνά- 
μεις, αφού τις επιθετικές ενέρ- 
γειες των δυνάµεων της Αντάντ 
επωµίστηκαν κυρίως τα Ελληνικά 
όπλα, και κατ εξοχή το πυροβο- 
λικό. Σ᾽ αυτό το εγχείρημα η 
Αεροπορία εἰχε σπουδαίο ρόλο, 
αφού θα αποτελούσε το βασικό 
ρυθµιστή των βολών του πυροβο- 
λικού καιτο σύνδεσμό του µε το 
πεζικό, αλλά καιθα αναλάμβανε 
επιχειρήσεις βομβαρδισμού στα 
μετόπισθεν του εχθρού. Οι Ἑλλη- 
νες αεροπὀροι και πάλι µεγα- 
λούργησαν. 

Η 592 Μοίρα µε διοικητή τον Υπο- 
λοχαγό Κοτέ ανέλαβε τη φωτο- 
γράφιση-αναγνώριση των εχθρι- 
κὠν οχυρώσεων καιη 531 την 
εξασφάλιση της αεροπορικής 
υπεροχής. Ἠδη απὀ την 28.95.18 
η Ελληνική Αεροπορία ρύθμιζε το 
φράγμα πυρός ενώ απὀ πιο πριν 


φράγμα, ἆλλα σαρώνοντας µε τα 
πολυβόλα τους τα αντίπαλα 
χαρακώματα και άλλα πετώντας 
ψηλότερα αποτρέποντας εξό- 
δους Γερμανικών αεροπλάνων, 
συμβάλλοντας τελικά κατά πολύ 
στη συμμαχική νίκη. Σ᾽ αυτήν την 
πύρινη κόλαση στον αέρα καιτο 
έδαφος, ο λοχίας χειριστής Ράλ- 
λης Αλέξανδρος καταρρίφθηκε 
απὀ αντιεροπορικό πυρ και σκο- 
τώὠθηκθ. 

Μετά τη νίκη του Σκρά, η αβξροπο- 
ρικἡ δραστηριότητα συνεχίστηκε 
έντονη, ενώ οι Ελληνικές Μοίρες 
ενισχύονταν µε νέους αεροπό- 
ρους, και οἱ αποστολές, Ιδιαίτερα 
της 996, διεξάγονταν κάτω απὀ 
οποιεσδήποτε καιρικές συνθή- 
κες. 

Οι πτήσεις γίνονταν κυρίως µε 
αεροπλάνα ΑΒ-Ί (ΌοΓαπά) αλλά 
και ΒΓεριεί{4, ΦορνΙΠ και κατα- 
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διωκτικά ΝΙΘιροΓ, 

Το καλοκαίρι του 1918 η αεροπο- 
ρική υπεροχή ήταν σαφέστατα µε 
το µέρος των συμμάχων στο Ανα- 
τολικό Μέτωπο και οι Ελληνικές 
Μοίρες πρωτοστατούσαν στη 
διατήρησή της, και απὀ τις 20 
Αυγούστου όταν άρχισε η προε- 
τοιµασία για τη µεγάλη επίθεση οι 
932 και 599 ενέτειναν τις ανα- 
γνωριστικές τους πτήσεις ενώ η 
991 έπαιρνε µέρος σε επιθέσεις 
εναντίον των Βουλγαρικών θέσε- 
ων. Αυτές οι επιθέσεις συνεχί- 
στηκαν µε ολοένα αυξανόμενη 


ΗΕΝΒΙ 
ΕΑΒΜΑΝ 


Γαλλία 
Μονοβέσιο 


Προέλευση 
Τύπος 


ΑναγνωριστικὀΑβναγνωριστκό 


Επιθετικό 
Κινητήρας  ΟΝΟΜΕ 60 ΗΡ 
Μήκος Ύψος 896020π' 
Πτερυγική 
Επιφάνεια 
Βάρη 
Κενό/έμφορτο 98δΚᾷΣΤ Ίθκᾳς 
Ταχύτητα Ίθ0κπιῃ 
Οπλισμός 
Δράση Σ.Α. Βαλκανικοί 
Πόλεμοι και 
ΑΠ. 


Σ.Α. Στρατιωτική Αεροπορία 


ένταση καιτην 15.9.1918 στη 
μάχη του Καϊμακτσαλάν, οι βοµ- 
βαρδισµοί του πυροβολικού 
δύσκολα ξεπερνούσαν σε φονικά 
αποτελέσµατα τις µυδραλιοβολή- 
σεις των πεζοπόρων Βουλγαρι- 
κὠν τμημάτων απὀ τα συμμαχικά 
αεροπλάνα, που μεταξύ τους 
ήταν βέβαια και αυτά της 531. 

Δυο µέρες αργότερα η 931 µετα- 
στάθµευσε στο αεροδρόμιο του 
Γιάννες κοντά στο Κιλκίς, για να 
υποστηρίξει τον Αγγλικό τοµέα. 
Από την 18.9.1918 η 931 άρχισε 
επιθέσεις εναντίον των Γερμανο- 
Βουλγαρικών θέσεων, χωρίς αντί- 
παλο στον αέρα, καθώς οι αντί- 
παλες αεροπορικέἐς δυνάµεις 
εἰχαν εκµηδενιστεἰ απὀ τους βοµ- 
βαρδισμούς των αεροδρομίων 
τους. Στη συνέχεια η 531 επα- 
νήλθε στο αεροδρόμιο Γοργόπης 
κάνοντας συνεχείς περιπολἰ- 
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ες/επιθέσεις στη γραµµή Μίλτκο- 
βο - Χούντοβο -Στρωμνίτσα ή 
συνοδεύοντας βομβαρδιστικά 
Β/θρυθί, Αυτές ήταν και οι τελευ- 
ταίες επιχειρήσεις της 591 που 
διαλύθηκε τον Οκτώβριο του 
19168. 

Η 532 δρώντας στον τοµέα 
Σµπόρσκο και Πρέσλαπ, συνέβα- 
λε στην επιτυχία των επιθετικών 
δραστηριοτήτων του πεζικού, 
συντονίζονταςτις βολές του 
πυροβολικού εναντίον των υψω- 
µάτων που κατείχαν οι αντίπαλες 
δυνάµεις και καθοδηγώντας τα 


Η Ναωτική Λεροπορία 
θεμελίωση καὶ εξέλιξη της Ναυτικής 
Αεροπορίας 
πριν τον Α΄ Παγκόσμιο Πόλεμο, 


Η Ναυτική Αεροπορία, αν και νεώ- 
τερη της Στρατιωτικής, µετά τη 
λήξη των βαλκανικών πολέμων 
είχε ταχύτερη εξέλιξη. 

Αυτό συνέβη γιατίτο Ναυτικό 
αγκάλιασε, κυριολεκτικά, το νἑο 
όπλο και του έδωσε τη δυνατότη- 


ΛΕΡΟΠΛΑΝΑ ΤΗΣ ΠΕΡΙΟΔΟΥ 1911-1918 


ΜΑυύΒΙΟΕ 
ΕΛΒΜΑΝ ΒΗΕΟΨΕΤ 
Γαλλία 

Διθέσιο 
Αναγνωριστικό 
Βομβαρδιστικό 
ΒΕΝΑύΙ ΤΑΟΟΗΡ 


Γαλλία 
Διθέσιο 


Επιθετικό 
ΒΕΝΑυΙΤ Τ0ΗΡ 


ΦΡΑΌ 


Γαλλία 
Μονοθέσο 
Καταδιωκτικό 


ΝΙΕΨΡΟΒΤ 
2485 


Γαλλία 
Μονοβέσο 
Καταδιωκτικὀ 
Εκπαιδευτικὀ 


ΗΙΡΡΑΝΟ 5ὐ1ΖΑἱΕ ΡΗΟΝΕ ΙΦΟΗΡ 


190180 ΗΡ 


9 48πι3,20πι 8β7πιΑΠ 


7:87πιεκπέτασμα) 


510Κᾳ5/81θΚᾳς 
1θ0Κπ 


1000κᾳς/191θκᾳς 
Ἰθάκπι/ῃ 


ΣΑ. Καὶ Ν.Α. 
Βαλκανικοί 
Πόλεμοι καιΑΠ.Π. 


Σλ. 


6.10πιοβοπ 


495 Κᾳ5/θ78Κῃ5 
Ί80ΚπΙ 

1 πολυβόλο 

1 ΝΙΟΚΕΒς 
ΣΑ.ΑΠΠ. 

και Μικρασιατκἡ 


θ0πι24πι 

14 70πιὸ 
Β29Κᾳ5/126οΚᾳ: 
Ί8θκΠΙ 

Ίπολυβόλο ΥΙΟΚΕΗς 
Ίπολυβόλο [ΕΙΝΙς 


Σ.Α.Ι917-1929 


εκστρατεία 


πεζοπόρα τµήµατα στις εξαιρετι- 
κά φονικές μάχες που διεξάγο- 
νταν. 

Η 538 που δρούσε και αυτή στην 
ἴδια περιοχή εκτελούσε αναγνω- 
ριστικές πτήσεις, βοηθώντας τις 
Ελληνικές μεραρχίες που προή- 
λαυναν προς τις Σέρρες, Δράμα, 
Σιδηρόκαστρο και Ρούπελ. 

Η Βουλγαρική κατάρρευση την 
30.9.1918 σήμανε και την ουσια- 
στική λήξη των πολεμικών δρα- 
στηριοτήτων της αεροπορίας, 
Μια ακόµα Ελληνική Μοίρα, η 
5934, που ιδρύθηκε στα τέλη του 
Σεπτεμβρίου µε έδρα το Λεμπέτ 
Θεσσαλονίκης δεν πρόλαβε να 
πάρει µέρος στις επιχειρήσεις 
του μετώπου της Μακεδονίας. 
Συμμετείχε όµως στη συμμαχική 
εκστρατεία που έγινε στη µεσημ- 
βρινή Ρωσία μαζί µε το Α᾿ Σώμα 
Στρατού. 


Ν.Α: Ναυτική Αεροπορία Α.Π.Π.; Α' Παγκόσμιος Πόλεμος 


τα να αναπτυχθεί. Κυρίαρχη 
µορφή στη Ναυτική Αεροπορία 
αυτά τα χρόνια ήταν ο Πλωτάρ- 
χης Αριστείδης Μωραϊτίνης, γνω- 
στὀὸς ήδη απὀ την αποστολή στο 
Ναγαρά που προαναφέραμε. Η 
οργανωτική δραστηριότητα που 
ανέπτυξε ο Μωραϊτίνης είχε σαν 
αποτέλεσµα κατά το 1914, µε µια 
σειρά νομοθετηµάτων και διατά- 
ξεων να δημιουργηθεί η κατάλλη- 
λη υποδομή για τη Ναυτική Αερο- 
πορία, που περιλάμβανε εγκατα- 
στάσεις και προγράµµατα εκπαί(- 
δευσης, για χειριστές και τεχνι- 


κούς, και απόκτηση κυρίως συγ- 


χρόνων αεροπλάνων, όπως ήταν 
το Βρετανικὀ Φορνή(ῃ. 

Οιπρώτοι αεροπόροι προερχόµε- 
νοι απὀ το Ναυτικό ήταν, εκτός 
του Μωρα[τίνη, οι Σηµαιοφόροι 
Κων/νος Παναγιώτου και Γεώρ- 
γιος Παπαγεωργίου. 


ΝΟΡΝΙΤΗ 
6ΑΜΕΙ. ΕΊ 


Βρετταγία 
Μονοθέσο 
Καταδιωκτκὀ 


Ο1ΕΒΘΕΤΙΔΟΗΡ 


5,10πι2,οῦπι 


Οι οικονομικές δυσκολίες και η 
έλλειψη ικανού αριθμού ιπτάµε- 
νων κατά το 1915 άρχισαν να 
εμποδίζουν την ανάπτυξη της 
Ναυτικής Αεροπορίας που κατά 
το 191θπεριέπεσε σε στασιµότη- 
τα ακολουθώντας την πορείατης 
Στρατιωτικής Αεροπορίας. Τη 
στασιμότητα αυτή εἰχε εντείνει 
καιη αποχώρηση των Άγγλων 
οργανωτών και τεχνικών συμβού- 
λων που τόσο είχαν συντελέσει 
στη γρήγορη ανάπτυξή της, στα 
πρώτα της βήματα. 

Το Σεπτέμβριο του 1916 εκδηλώ- 


ΦΟΡΜΙΤΗ 
ρυΡ 


Βρεττανία 
Μονοθέσο 
Καταδιωκτκό 


ἰΕ ΡΗΟΝΕ 8ΟΗΡ 


5ιΑπιΘ Τθπι 


21 0πΙ2 


970Κᾳ5/14θΏκῃς 
Ίθύκπιῃ 

Ί δίδυμο πολυβόλο 
γΙΟΚΕΒς 


ΝΑ. 
1917-1922 


β28Κᾳ5/129ύΚῃς 
Ιβύκππήι 


Ίπυροβόλο, 
γΙΟΚΕβς 


ΝΑ. 
1917-1922 


θηκε στη Θεσσαλονίκη το Κίνημα 
Εθνικής Αμύνης που αποτέλεσε 
καμπή αποφασιστικής σημασίας 
στην ιστορία της Ναυτικής Αερο- 
πορίας. Αμέσως σύσσωμο σχε- 
δόν το προσωπικό του Ναυτικού 
Αεροπορικού Σώματος έσπευσε 
να ενταχθεί στην Εθνική Άμυνα. 
Ο πρώτος πυρήνας των ιπτάµε- 
νων αξιωματικών µετά απὀ τις 
κάποιες αρχικές μετακινήσεις 
μεταξύ Θεσσαλονίκης και Θάσου 
στάλθηκε για εκπαίδευση 
στην Αγγλική Σχολή που λει- 
τουργούσε στο αεροδρόμιο 
Μαρς του Μούδρου. Ἐτσι οι 
Άγγλοι και πάλι «ανελάμβαναν» 
τη νέα δηµιουργία της Ναυτικής, 
Αεροπορίας. Ενώ η προσωρινή 
κυβέρνηση της Θεσσαλονίκης µε 
διάφορα µέτρα και προκηρύξεις, 
προσπαθούσε να προσελκύσει 
νέους αξιωματικούς στη Ναυτική 
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Αεροπορία. 

Η ανταπόκριση αρχικά ήταν µικρή 
και μόνο την Άνοιξητου 19171 
επάνδρωση της Ν.Α. βρισκόταν 
πια σε ικανοποιητικό επίπεδο. 


Ορ/άνωση της Ναυτικής Δεροπορίας 


Η είσοδος της Ελλάδας στον 
πόλεμο σήμανε και την αύξηση 


της βοήθειας από τους συµµά- 


χους. Πραγματικά, απὀ το καλο- 
καίριτου 1917 άρχισε να λειτουρ- 
γεί στο Φάληρο προσωρινό σχο- 


λείο αεροπορικής εκπαίδευσης, 


ενώ παράλληλα 20 δόκιμοι αερο- 
πόροι στάλθηκαν στην Αεροπο- 
ρική Σχολή της Ηλιούπολης στις 


29.19.1917. Η ήρεμη αυτή κατά- 


σταση κράτησε µέχρι την άνοιξη 
του 1918 οπότε µε το νόµο 1915 
τέθηκαν οι προὐποθέσεις για τη 
μετέπειτα εξέλιξη της Ν.Α.Ο 
νόμος όριζε ότι σχηματίζεται: 

1) Μια πτέρυγα µε τρεις ανθύπο- 
βρυχιακές μοίρες. 

2) Μια ανεξάρτητη αντιαεροπο- 
ρική μοίρα. 

3) Ένα ανεξάρτητο σμήνος εκπαί- 
δευσης. 

Σχεδόν αµέσως, το Μάιο του 
19/8, συγκροτήθηκαν οι πρώτες 
πολεμικές µοίρες που ήταν οι 
παρακάτω: 

1)Η1 με έδρατη Θάσο 

2) Η9 µε έδρατο Μούδρο 

3) Η3 µε ἑδρα το Σταυρό Χαλκι- 
δικής 

4) 4µμε έδρα τα Λεγραινά. 
Οιµοίρες Η1, Η2, Η3 αποτελού- 
σαν μεταξύ τους µια πτέρυγα, 
σύμφωνα µε το οργανόγραµµα 
της Ν.Α. 

Το πρόθεµα Η προήλθε απὀ την 
λέξη Ηειιεπίο. 


Η Δράση του Ναυτικού Αεροπορικού 
Σώματος 
στο Μακεδονικό Μέτωπο, Δημιουργία 
τής Μοίρας 1 


Μέχριτις αρχές του 19161 Γερ- 
µανική υπεροχή στον αέρα ήταν 
έντονη και συχνά στόχος των 
γερμανικών αεροπλάνων ήταν το 
αεροδρόμιο της Θάσου, Έτσι οι 
Έλληνες εκπαιδευόµενοι είχαν 
ελάχιστες ευκαιρίες και τις εκμε- 
ταλλεύονταν για να αποσπούν το 
θαυμασμό των δύσπιστων 
Άγγλων και να προκαλούν το 
φόβο των Γερμανών. Ο µαθητής 
Δημ. Αργυρόπουλος µε συνοδό 
το Μελετόπουλο βομβάρδισε µε 
επιτυχία τη γέφυρα Γενήκιοϊι.Ο 
μαθητής Σκουφόπουλος βομβάρ- 
δισε αποτελεσματικά πυροβολείο 
της βουλγαροκρατούµενης Καβά- 


λας. Οι καταστροφικοί εµπρηστι- 
κοί βομβαρδισμοί των σιτοβολώ- 
νων της Κεραμωτής ήταν έργο 
των μαθητών του Μωραιτίνη. 
Άλλοι στόχοι της Ν.Α. στο Μακε- 
δονικό µέτωπο στατέλητου 1916 
καιστις αρχές του 1917 ήταν η 
Χρυσούπολη, η Δράμα και το 
αεροδρόμιο Ζέρεβιτς που ήταν 
σπουδαία βάση της Γερμανικής 
αεροπορίας, 

Αυτή η τελευταία αποστολή εκτε- 
λέστηκε απὀ τον Μωραϊτίνη µε 
παρατηρητή τον Ψύχα στις 
319.17 µε αεροπλάνο ΗΘΠΠΙ 
ΕαΓΠΙ8Π, και ολοκληρώθηκε µε 
βομβαρδισμό του σιδηροδροµι- 
κού σταθμού Δράμας όπου κατα- 
στράφηκαν 3 αµαξοστοιχίες. 
Παρά τα λυσσώδη πυρά των 
Βουλγάρων οι δύο Ἐλληνες αετοί 
επέστρεψαν χωρίς πρόβλημα 
στη Θάσο. Γι αυτό το κατόρθωμα 
ο Μωραϊτίνης ονομάστηκε «ΤΘ 
Εθα//655 Αν/αϊοΓ» (0 Ατρόμητος 
Αεροπόρος) καιτου απονεµήθηκε 
επίσημος έπαινος. 

Η περίφηµη απόδοση των Ελλή- 
νων αεροπόρων εἰχε σαν αποτέ- 
λεσµα την έγκριση απὀ τους Συµ- 
µάχους της συγκρότησης του 
ελληνικού προσωπικού σε πλήρη 
πολεμική µονάδα το Μάΐο του 
1917 µε διοικητή τον Μωραϊτίνη. 
Η µονάδα αυτή ονομάστηκε 
Μοίρα ζΖ και γρήγορα µε την από- 
κτηση δικών της υποστέγων και 
τη χρησιμοποίηση αεροπλάνων 
τύπου Ε8ΓΠΙ8Π 155 και Βή5ΙοΙ επε- 
ξέτεινε τη δράση της σε όλο το 
Μακεδονικό Μέτωπο. 

Ένα ηρωικό επεισόδιο που αξίζει 
να αναφερθεί διαδραματίστηκε 
την 4.6.1917 µε τραγικούς πρώτα 
γνώστες τους Δημ. Αργυρόπου- 
λο και Ψύχα. 

Το αεροπλάνο τους, βοµβαρδι- 
στικό ΕαΙπΙ8Π καταρρίφθηκε µετά 
από πεισµατώδη αερομαχία απὀ 
Γερμανικό ΕΟΚΚΕΓ και έπεσε στη 
θάλασσα. 

Ο Αργυρόπουλος σκοτώθηκε 
κατά την πρόσκρουση, αλλά ο 
Ψύχας νομίζοντας ότι είχε 
απλώς λιποθυµήσει, τον µετέφε- 
ρε προς τη βάση τους ενώ από 
τις εκβολές του Νέστου τα Βουλ- 
γαρικά πυροβολεία έβαλαν συνέ- 
χεια. Ο Ψύχας έδεσε το πτώμα 
του Αργυρόπουλου, θεωρώντας 
τον ζωντανό, σε ένα κομμάτι του 
αεροπλάνου τους που επέπλεε 
και ο ίδιος αργότερα τιμήθηκε για 
την αυτοθυσία του µε παράσημο. 
Από το καλοκαίριτου 1917οι 
αποστολές της Ν.Α. επεκτάθη- 
καν και προς την Τουρκία και τα 
περιστατικά πρωισμού και αυτο- 
θυσίας που ακολούθησαν ήταν 
πάρα πολλά. 


Τον Ιούνιο του 1917 οι Άγγλοι 
αποφάσισαν ν᾿ αρχίσουν αποστο- 
λές βομβαρδισμού πάνω απὀ τον 
Ελλήσποντο. 

Το αεροπλάνο που χρησιµοποιή- 
θηκε ήταν το Βρετανικό ΗαΠΑΙΕΥ 
Ραᾳ0ε(ΗΡ)] µε ορμητήριο το Μού- 
δρο. Τα σχέδια πτήσης προέβλε- 
παν συνεχείς πτήσεις ἀλλων 
αεροσκαφών πάνω απὀ την 
περιοχή για να απασχολούνται οἱ 
ισχυρότατες αντιαεροπορικές 
πυροβολαρχίες, οργανωμένες 
απὀ τους Γερμανούς. 

Η πρώτη έξοδος του ΗΡ πραγµα- 
τοποήθηκε στις 25.6.17 αφού την 
προηγούµενη µια βλάβη το εἰχε 
καθηλώσει στο έδαφος. Οι Έλλη- 
νες αεροπόροι ήταν βέβαια 
παρόντες στην επιχείρηση, αλλά 
το ζεύγος Χαλικά και Λαζούρη 
δεν γύρισε ποτέ πίσω. Το αερο- 
πλάνο τους προφανώς έπεσε σε 
Τουρκικό έδαφος και η τύχη τους 
δεν έγινε ποτέ γνωστή. Η απὠ- 
λεια ήταν πολύ βαριά για τη µικρή 
Ελληνική Αεροπορία αλλά οἱ επι- 
δρομές συνεχίστηκαν πάνω από 
τα Δαρδανέλλια, µε αργηχό 
πάντα τον Μωραιτίνη. 

Ο µεγάλος αυτός αεροπόρος και 
πάλι εντυπωσίασε, χτυπώντας τα 
πυροβολεία του Τσάνακ Καλέ και 
τα παρακείµενα εργοστάσια απὀ 
ύψος 25 µέτρων παρά τα σφόδρα 
αντιαεροπορικά πυρά. 


Κρίσεις για την εξελικτική πορεία 
τῆς Ναυτικής Δεροτοβίας στις αρχές 
του Πολέμου 


Η επίδοση των αεροπόρων της 
Ναυτικής Αεροπορίας, δημιούρ- 
γησε άριστες γι’ αυτήν προύπο- 
θέσεις, αφού δόθηκαν οἱ ευκαι- 
ρίες για τον καταρτισµό έμπειρων 
στελεχών δοκιμασµένων σε 
πραγματικές καταστάσεις. Έτσι 
της επέτρεψε να αναπτύξει δικές 
της µονάδες σε διάφορα σηµεία 
του Αιγαίου, φτάνοντας στο 
σηµείο να γίνει µια πραγματικά 
ανεξάρτητη Πολεμική Αεροπο- 
ρία, ικανή για επιχειρήσεις όλων 
των τύπων. 
Σ᾽ αυτό βοήθησε και η µεγάλη ενἰ- 
σχυση που παρασχέθηκε απὀ 
τους Άγγλους που απέβλεπαν 
στη μελλοντική µονοπώληση του 
εφοδιασμού και οργάνωσης της 
| Ελληνικής Αεροπορίας. Όμως η 
µεγάλη οργανωτική προσπάθεια 
Γγινόταν απὀ τον Αρ. Μωραιτίνη 
Ἰκαι έναν κύκλο αφοσιωµένων 
αεροπόρων, που ήταν συσπειρω- 
μένοι. 
| Αυτοί κατάφεραν να εκµεταλλευ- 
’. θούν τα κάπως, «ιδιοτελή» σχέ- 


δια των Άγγλων για να πετύχουν 
την αυτοτέλεια των Ελληνικών 
μοίρων. 


Το επεισόδιο Γκαίμπεν 


Τα Γκαίμπεν και Μπρεσλάου ήταν 
δυο γνωστά Γερμανικά καταδρο- 
µικά που εἶχαν παραχωρηθεί στο 
Τουρκικό Ναυτικό και είχαν ανα- 
πτύξει σηµαντική δράση. Την 
20.10.18 τα δύο πλοία επεχείρη- 
σαν έξοδο από τα Δαρδανέλλια, 
µε σκοπὀ να επιτεθούν εναντίον 
συμμαχικών συνοδών πλοίων και 
άλλων που βρίσκονταν στο Μού- 
ὄρο και στη Θεσσαλονίκη. Το 
Γκαίμπεν χτύπησε σε νάρκη, 
αλλά παρόλα αυτά η επίθεση ενα- 
ντίον της Ίμβρου ήταν πραγματικά 
καταστροφική. 

Η εἴδηση αυτή ανάγκασε το Βρε- 
τανό ναύαρχο να διατάξει την 
έξοδο όλων των αεροπλάνων 
των συμμάχων που ήταν διαθέσι- 
μα. Η πρώτη επίθεση των συµµα- 
χικών αεροπλάνων είχε αποτελέ- 
σµατα καθώς το Μπρεσλάου 
κάνοντας απεγνωσµένους ελιγ- 
μούς χτύπησε σε 6 νάρκες και 
άρχισε να βυθίζεται, ενώ το Γκαί- 
µπεν ἑσπευσε να διαφύγει προς 
τα στενά. 

Επικεφαλής των συμμαχικών 
αεροπλάνων ἦταν φυσικά ο 
Μωραϊτίνης, που μπόρεσε να 
καταρρίψει δύο Γερμανικά κατα- 
διωκτικά που προσπαθούσαν να 
καλύψουν το κτυπηµένο κατα- 
δροµικό. Στη συνέχεια ο Ἐλλη- 
νας άσσος κατέρριψε και ἀλλο 
Γερμανικό, αλλά µια εμπλοκή των 
πολυβόλων του τον άφησε ανυ- 
περάσπιστο απὀ τα αντίπαλα 
πυρά και αναγκάστηκε να επι- 
στρέψει στην Ίμβρο όπου πήρε 
άλλο αεροπλάνο και επέστρεψε 
στο σηµείο της σφοδρής αερο- 
ναυτικής σύγκρουσης, 

Η προσάραξη του Γκαίμπεν στον 
κόλπο Ναγάρα έδωσε την ευκαι- 
ρία στις συμμαχικές δυνάμεις µε 
συμμετοχή όλων των Ελληνικών 
αεροπλάνων να το αποτελειώ- 
σουν. Στις επιχειρήσεις αυτές 
έγιναν 276 έξοδοι και ρίχτηκαν 
βόμβες συνολικού βάρους 15 
τόννων, όµως κατά τη διάρκειά 
τους ένας ακόµα Ἑλληνας χειρι- 
στής χάθηκε. Ἠταν ο Ανθυπολο- 
χαγός Σπυρ. Χάμπας, που το 
αεροπλάνο του χτυπήθηκε από 
τα επάκτια πυροβολεία του Ελλἠ- 
σποντου. Άλλοι Ἐλληνες χειρι- 
στές που πήραν µέρος στις επι- 
χειρήσεις ήταν οι Κωνσταντίνου, 
Μελετόπουλος, Γεώργιος Μω- 
ραϊτίνης (αδελφός του Αριστεί- 
δη) και φυσικά ο ίδιος ο Αρισ. 
Μωραιτίνης. 
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Η έντονη ὁράση του Αριστείδη Μωραϊτί- 
γη αποτέλεσε την αιτία που ανακηρύχθηκε 
«ἄσσος της Ανατολικής Μεσογείου» και 
έτυχε ιδιαιτέρων τιµών και διακρίσεων. 


Η αυτοθυσία και η επιτυχημένη 
του δράση τον έκαναν ἱνδαλμα 
των συμμάχων και αναγνωρίστηκε 
επίσηµα σαν «ο άσσος των αερο- 
πόρων της Μεσογείου». 

Η Βρετανική Κυβέρνηση, μεταξύ 
άλλων επαίνων, δώρισε στον 
ηρωικό Πλωτάρχη ένα αεροπλά- 
νο Ὀοϱ Ηανιίαπα 9. (ΩΗ-θ). 


Άλλες επιχειρήσεις στο Ανατο)κό 
Μέτωπο 


Μετά το επεισόδιο Γκαίμπεν, 
ακολούθησαν αεροπορικές επι- 
δροµές εκδίκησης και αντεκδίκη- 
σης, µε εναλλασσόµενους βοµ- 
βαρδισμούς, ὀπου τα ελληνικά 
φτερά πήραν ενεργό µέρος, Και 
πάλι όµως ο Μωραϊτίνης ήτανο 
πρώτος των πρώτων. Στις αρχές 


Μαρτίου 19168 µε υδροπλάνο 
Εαίπι8η προσθαλασσώθηκε στο 
λιµάνιτης Σμύρνης, διανυκτέ- 
ρευσε πάνω σε ελληνικό ατµό- 
πλοιο που ήταν εκεί αιχμαλωτι- 
σµένο και την άλλη µέρα σηκώθη- 
κε και βομβάρδισε καταδρομικό 
που βρισκόταν κοντά στο ελληνι- 
κὀ ατμόπλοιο και µετά όλες τις 
εγκαταστάσεις του λιμανιού. 

Από το Μάϊο του 1918, οπότε και 
συγκροτήθηκαν οι 4 ελληνικές 
µοίρες που αναφέραµε προηγου- 
µένως, οι Ἐλληνες χειριστές 
άρχισαν να εκπαιδεύονται σε 
νέους τύπους αεροσκαφών 
(Βιθγιοῖ ΕχργεγιπεπίαΙ και 
ΘΟΡΝΙ{Π) και ακόµα σε ανθυπο- 
βρυχιακές τακτικές. 
Οιεπιθετικές αποστολές των 
ελληνικών αεροπλάνων περιλάμ- 
βαναν βομβαρδισμούς απὀ την 


Η2 των αεροδρομίων Ζέρεβιτς 
στη Δράμα, την 21.6.18, του 
αεροδρομίου Γαλατά την 16.7.18 
καιτων εχθρικών εγκαταστάσεων 
και αεροδρομιών της Μ. Ασίας 
κατά το β᾽ Ίδμερο του Ιουλίου. 
Στη συνέχεια τα αεροπλάνα της 
µοίρας µαζί µε αυτά της Η1 ανέ- 
λαβαν αποστολές αναγνώρισης 
βομβαρδισμού στην Ανατολική 
Μακεδονία καθώς και ανθυπο- 
βρυχιακές περιπολίες. 

Η Η3 µε έδρα το Σταυρό Χαλκιδι- 


κής κατά το ίδιο διάστηµα εκτε- 


λούσε αποστολές «εγγύς υπο- 
στηρίξεως» προσβάλλοντας επί- 
γειους στόχους. 

Η Η4 εἰχε αναλάβει ανθυποβρυ- 
χιακές περιπολίες κατά µήκος 
των ελληνικών ακτών. 


Η τελευταία δράση της Ν.Α. 
σημειώθηκε στις αρχές Σεπτεµ- 
βρίου του 1318 όταν δύο Ηθη! 
ΕαΓΠΙ8Π εστάλησαν γι’ αναγνώρι- 
ση και βομβαρδισμό του κόλπου 
Ναγάρα όπου στάθµευαν 7 γερ- 
µανικά αεροπλάνα. Οι Φράγκου 


και Τσιριγώτης, πλήρωμα του 
πρώτου, καταρρίφτηκαν και αἰχ- 
µαλωτίστηκαν, αλλά οι Κοντέας 
και Γ. Μωραϊτίνης έριξαν 3 εκρη- 
κτικές βόμβες των 65 λίβρων και 
µετά 3 εμπρηστικές στο χώρο 
στάθµευσης των γερμανικών 
αεροσκαφών, και παρά το σφό- 
δρο αντιαεροπορικό πυρ επέ- 
στρεψαν στη βάσητους, 

Το Σεπτέμβριο του 1918 νέου 
τύπου αεροπλάνα ΓΗ4, ΓΗΘ και 
ΞΟΡΜΙΙΠ 6απιθΙ παραδόθηκαν 
στην Ελληνική Ναυτική Αεροπο- 
ρία, αλλά πριν χρησιμοποιηθούν 
σε πολεμικές επιχειρήσεις υπο- 
γράφτηκε ανακωχή, και ο πὀλε- 
μος έληξε. 

Την 11.11.18 όµως µετά απὀ προ- 
σπάθειές του Αρ. Μωρα[τίνη οι 
Άγγλοι επέτρεψαν σε 4 ελληνικά 
αεροπλάνα να προσγειωθούν και 
να καταλάβουν το Τουρκικό αερο- 
δρόµιο του Αγίου Στεφάνου. Στη 
συνέχεια οι Ἑλληνες αεροπόροι 
πέταξαν πάνω απὀ την Κωνστα- 
ντινούπολη, δημιουργώντας 
βέβαια µεγάλο ενθουσιασμό 
στους Ἑλληνες της Πόλης. 


ϱθάνατος τοῦ ΑΡισ. Μωραϊτίνη 


Η τελευταία πτήση του Αρ. 
Μωραιϊτίνη έγινε την 29.12.1918. 
Ο µεγάλος αυτός αεροπόρος 
εκτελώντας ταχυδροµικἠ πτήση 
απὀ τη Θεσσαλονίκη προς την 
Αθήνα, πετώντας για πρώτη φορά 
µε αεροπλάνο ΒΓγεσυεί 14 και 
χωρίς συνοδό δεν έφτασε ποτέ 
στον προορισμό του. Πιθανότατα 
έπεσε σε κάποια απρόσιτη κορυ- 
φἠ ελληνικού βουνού, χωρίς ποτέ 
να βρεθεί κάποιο ἴχνος του α8ρο- 
σκάφους του. 

Ο χαμός του άσσου βύθισε στο 
πένθος την Ελληνική κοινωνία 
της εποχής που δεν μπορούσε 
να πιστέψει τη θλιβερή αλήθεια. 
Είκοσι αερομαχίες, ογδόντα βοµ- 
βαρδισµοί, εἰκοσι αποστολές δίω- 
ξης, είκοσι πέντε ανθυποβρυχια- 
κές περιπολίες, δεκαπέντε απο- 
στολὲς συνοδείας, εἰκοσι επτά 
επιθετικές αναγνωρίσεις και 
εννέα καταρρίψεις ήταν ο απολο- 
γισµός της δράσης του Μωραί[τί- 
νη κατά τον Α’ Παγκόσμιο Πόλε- 
μο. 


(Συνεχίζεται) 
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Οι πολιτισμοί που πέρασαν απὀ ένα στάδιο 
ανάλογο µε το δικό µας και έχουν αναπτύξει 
προηγμένη τεχνολογία, παρουσιάζουν χαρα- 
κτηριστικἀ που θέτουν ορισμένα προβλήματα. 
Μέχρις αυτό το σηµείο φανταζόµασταν την 
ανθρώπινη αντίδραση στη συνάντησή µας µε 
πλάσματα απὀ εξωτικούς κόσμους. Αλλά 
είναι σίγουρο ότι σε µια ενδεχόµενη συνάντη- 
ση θα µας επισκεφτούν οι ἰδίοι; 

Ακόμη και εμείς, στα πρώτα µας τεχνολογικά 
βήματα, σκεφτόμαστε εναλλακτικές πιθανό - 
τητες. Οι επιστήµονες σχεδιάζουν µε το συν- 
δυασµό χημικών τροποποιητών εγκεφάλου 
και της ρομποτικής, να δημιουργήσουν υβρίδια 
ανθρώπου-μηχανής. Η λογική πίσω απὀ τη 
δημιουργία τέτοιων όντων εἶναι ότι θα αποτε- 
λέσουν ίσως τη μελλοντική στρατιά που θα 
κατακτήσει τα μακρινά άστρα. Θα πρόκειται 
στην οὐσία για αστροναύτες κλειστού κυκλώ- 
µατος µε τεχνητά όργανα. Είναι πιθανό λοι- 
πὸν εξωγήινες ευφυίες µε χιλιάδες χρόνια 
εξέλιξης να έχουν ξεπεράσει τον ΣαϊμπορΥκ 
(ΟΥΒ-ΟΒᾷ ἡ Κυβερνητικός-Οργανισμός) µε 
κάποια βιολογικοµηχανική φρικαλεότητα. 
Αντίθετος µε την ιδέα των Σαϊμποργκ, ο ὅρ. 
Τόμπυ Φρήντμαν της ΝοΠΠ Απιεῄοβη Ανἰαἴίοη, 
προτείνει τον ΟρίπιΒη, έναν υπεράνθρωπο 
που οι βιολογικές λειτουργίες του θα έχουν 
επιταχυνθεί µε µια σειρἀ απὀ γενετικές επεµ- 
βάσεις. Είναι πιθανό λοιπὀν οι εκπρόσωποι 
ἀλλων πολιτισμών να εἶναι µε τον ένα ή άλλο 
τρὀπο βιολογικά ή μηχανικά παραλλαγμένοι. 
Με δεδομένη την ξενοφοβία µας, είναι ευνόη- 
τος ο πανικός που θα προκαλούσε ένα πλά- 
σµα-ημιρομπότ, που θα προσγειωνόταν στη 
Γη. Χωρίς να έχουμε εμπειρία απὀ προηγού- 
µενες επαφές εἶναι φυσικό να το θεωρήσουμε 
-λανθασμένα- σαν αντιπροσωπευτικό δεἰγµα 
της ξένης φυλής, 

Η συνάντηση µας µε «συνομήλικους» πολιτι- 
σμούς είναι απίθανη αν όχι αδύνατη. Το πιο 
πιθανό εἶναι να έρθουµε σε επαφή µε πολιτι- 
σμούς που έχουν εξαπλωθεί εδώ και εκατοµ- 
μύρια χρόνια µέσα στο γαλαξία. Τέτοιοι υπερ- 
πολιτισμοί θα πρέπει να υπάρχουν σχεδόν 
σίγουρα αν οι πολιτισμοί αναπτύσσονται απε- 
ριόριστα. Τότε όµως οι δραστηριότητές τους 
θα έπρεπε να εἶναι αντιληπτές σε µας, εἶτε µε 
τον αποικισμό του γαλαξία, εἶτε µε άλλες 
ενέργειες που θα έχουν τη µορφή αποκλίσεων 
απὀ τα φυσικά φαινόμενα. 

Γιατί όµως δεν έχουµε εντοπίσει ακόµη τέτοια 
«θαύματα» στο γαλαξία µας; Σοβιετικοί επι- 
στήµονες, που έχουν καταπιαστεί µε αυτό το 
θέµα, έχουν εξετάσει όλα τα πιθανά ενδεχό- 
μενα, 

Σύμφωνα µε τον Σκλόφσκι, δεν έχουµε εντο- 
πίσει τέτοια «θαύματα» γιατί απλά δεν υπάρ- 
χουν; Τουλάχιστον στο γαλαξία µας είµαστε 
μόνοι. Ο Τροΐτσκι εξάλλου θεωρεί ότι δεν 
υπάρχουν υπερπολιτισμοί διαγαλαξιακής 
εμβέλειας, παρά µόνο «συνομἠήλικοί» µας ή 
περίπου. Αντίθετα, ο Καρντάσεφ πιστεύει ότι 
υπάρχουν «θαύματα» υπερπολιτισµών αλλά 
είναι πέρα απ’ τις δυνατότητες της φαντασίας 
μας να τα βρούμε. Ἐνας μεγάλος αριθµός 
ερευνητών υιοθετεί την άποιη του Καρντά- 
σεφ ως την πιο λογικοφανή. Όσον αφορά το 


1. 


γαλαξιακό αποικισμό, το ότι δεν µας έχουν 
επισκεφτεί δικαιολογείται, γιατί και για έναν 
υπερπολιτισμό ο γαλαξίας µας εἶναι τερά- 
στιος (μιλάμε για 400 δις άστρων!) 

Αλλά υπάρχει και µια άλλη πιθανότητα. Ίσως 
ένας ή περισσότεροι υπερπολιτισµοί να 
ξέρουν τα πάντα για µας και να προετοιμάζουν 
την κοσμική επαφή µαζί µας. Ούτως η άλλως, 
εδώ και ἑναν αιώνα η παρουσία µας στο 
σύμπαν είναι ήδη γνωστή εξαιτίας των ραδιο- 
κυμάτων που εκπέμπουµε. Αυτό σηµαίνει ότι η 
ύπαρξη της ανθρωπότητας διαλαλείται σε µία 
σφαίρα 70 περίπου ετών φωτός, 

Αν τα όντα των υπερπολιτισµών γνωρίζουν 
την ὑπαρξή µας και έχουν διατηρήσει µέσα 


να συνυπάρχουν ὀντα διαφορετικών βιολο- 
γιών και πολιτισμών, τα οποία όµως πρέπει να 
υπάγονται σε κάποια συγκεκριμένη νομοτέ- 
λεια, Όποια και να είναι η δοµή τους, εφόσον 
εἶναι φτιαγμένα απὀ αστρικό υλικό, θα υπα- 
κοὐουν στο νόμο της φθοράς. Η φθορά αυτή 
θα μπορούσε να αναφέρεται τὀσο στο βιολο- 
γικό θάνατο των όντων, όσο και στην παρακμή 
των πολιτισμών τους. 

Ίσως όµως η εξέλιξή τους να έχει περάσει 
απὀ ένα κρίσιμο στάδιο πέρα απὀ το οποίο και 
τα δύο δεν θα είναι αναπόφευκτα. Η Ιδέα της 
μετάβασης προς την Αφθαρσία προυποθέτει 
την εγκατάλειψη όλων των δομικών συστηµά- 
των που έχουν περιορισμένη διάρκεια ζωής 
Ξεφεύγοντας απὀ τους περιορισμούς των 
υλικών καταναγκασμών., εκπληκτικά για µας 
ὀντα µπορεί «να αποθηκεύουν τη γνώση µέσα 


τους κομμάτια της παιδικής τους ηλικίας ἡ της 
εξέλιξής τους, τότε το πρόβλημα της κατα- 
νόησης και της ξενοφοβίας γίνεται δικό τους. 
Στο κάτω-κάτω, αφού θα είναι υπερλογικά 
ὀντα, αυτοί οι ίδιοι θα µας βοηθήσουν να τους 
καταλάβουμε και να ξεπεράσουμε την ξενο- 
φοβία µας, 

Για το θέµα της κατανόησης είναι βασικό να 
συνειδητοποιήσουµε ότι η συνείδηση δεν 
µπορεί να είναι ίδια σ᾿ όλο το σύμπαν. Οι 
συγκεκριμένες µορφές που παίρνει θα εξαρ- 
τάται απὀ το παρελθόν των λογικών όντων, μ’ 
άλλα λόγια απὀ την εξελικτική ιστορία του 
πολιτισμού τους. Αν θέλουμε να τους κατα- 
νοήσουµε χρειαζόμαστε απαραίτητα µια εικό- 
να της ιστορίας τους, του τρόπου ζωής τους 
και της σημερινής κατάστασης στον κόσμο 
τους, πριν επιχειρήσουµε µια λεπτοµερειακή 
ανάλυση των συλλογισμών τους. 


τες το τν αεί 
[0 ΓΕΛΙΟ ΠθΤΑΝΙ ΣΥΝΕΛΙΙΗ 10 ΝΟ Τ0Υ 


Σ᾽ αυτό το αχανές σύμπαν το πιο πιθανό εἶναι 


Δεν εἶναι σίγουρο οτι στην πρώτη µας διαστρική επαφή θα 
μας επισκεφτούν τα ἴδια τα πλάσματα του ξένου πολιτισμού, 
Υπάρχει πιθανότητα να στείλουν εκπροσώπους τους, όπως 
αυτά τα υποθετικά ημι-ρομπότ της φωτογραφίας, Σ΄ αυτήν 
την περίπτωση θᾳ ήταν φυσιολογικό η ανθρωπότητα, µην 
ἔχοντας εμπειρία απὀ παρόμοιες επαφές, να εκλάβει αντά τα 
κατασκευάσµατα σαν αντιπροσωπευτικά δείγματα της ξένης 
φυλής, 


στην ἴδια τη δοµή του διαστήµατος διασώζο- 
ντας έτσι τη γνώση τους στην αιωνιότητα 
κάτω απὀ στρώματα φωτός. Γι’ αυτούς ήταν 
δυνατό να μετατραπούν σε όντα φτιαγμένα 
απὀ ακτινοβολία και να απαλλαγούν έτσι απὀ 
την τυρρανία της ύλης», όπως φαντάστηκε ο 
Άρθουρ Κλάρκ στο «2001: Οδύσσεια του δια- 
στήµατος». Τέτοια όντα θα µας προκαλούσαν 
περισσότερο θρησκευτικό δέος, παρά ξενο- 
φοβία. Εξυπακούεται ότι σ᾿ αυτήν την περί- 
πτωση δεν υπάρχει θέµα κατανόησης, εφό- 
σον αναφερόμαστε σε όντα µε διαφορετικά 
επίπεδα αντίληψης. 

Όσο προχωρούµε σ᾿ αυτό το τεράστιο θέµα, 
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της αναζήτησης εξωγήινων πολιτισμών και 
της διερεύνησης των σχετικών πιθανοτήτων, 
αντιλαμβανόμαστε ὁότι οἱ αρχές της σύγχρο- 
νης επιστήµης µας βοηθούν ολοένα Και λιγό- 
τερο. Σ᾽ αυτά τα εδάφη, τα τόσο αποµακρυ- 
σµένα απ᾿ τις ανθρώπινες εµπειρίες και γνώ- 
σεις, µὀνο η φαντασία µπορεί να ρίξει κἀποιο 
αμυδρό φως. Σε µερικές περιπτώσεις η 
φαντασία εἰναι ο µόνος δρόμος που οδηγεί 
στην κατανόηση, µια αλήθεια που έχουν συλ- 
λάβει και οἱ συγγραφείς Επιστημονικής 
Φαντασίας. 

Ωστόσο, μερικοί άνθρωποι πιστεύουν ὁτι ούτε 
η φαντασία θα εἶναι αρκετή ώστε να βοηθήσει 
την ανθρωπότητα να ξεπεράσει το σοκ µιας 
| ενδεχόµενης κοσµικής επαφής. Σύμφωνα µε 
τον ψυχολόγο Κάρλ Γκούσταβ Γιούγκ, κανέ- 
νας μελλοντικός οραματισµός ούτε καμιά 
εικασία δε θα έχουν αρκετή επίδραση στον 
πολιτισμό µας, ώστε να δεχτούμε οµαλά την 
υπερκόσµια συνάντηση. Επειδή, κατά τη 
γνώμη του, η αναμονή µιας ἑστω ειρηνικής 
επαφής θα εἶναι καταπιεστική κι ο επακόλου- 
θος κλονισµός θα οδηγήσει στο τέλος της 
ανθρώπινης ιστορίας. 

Άλλοι όµως πιστεύουν ότι αυτή εἶναι µια απαι- 
σιόδοξη άποψη και υποστηρίζουν ότι ακόµη σ' 
ἕνα γαλαξία γεµάτο απὀ πολιτισμούς η 
ανθρωπότητα θα έχει επίγνωση της µοναδι- 
κὀτητάς της, Σε µια υποτιθέµενη γαλαξιακή 
Κλίμακα πολιτισμών, πέρα απ᾿ τη διάκριση 
προηγμένος/καθυστερηµένος ἴσως μµεγαλύτε- 
ρη σηµασία να έχει η έννοια του διαφορετικού. 
Αλλά όπως και να΄χει, το γενετικό ποτάμι 
συνεχίζει το δρόµο του. Η ανθρωπότητα εξε- 
λίσσεται αδιάκοπα, θα εξαπλωθεί στο διάστη- 
μα Και αυτό θα τη βοηθήσει να σχηματίσει µια 
κοσμική αντίληψη. 

Ο άνθρωπος πάσχει αναμφισβήτητα απὀ 
ξενοφοβία, αλλά η προσαρµοστικότητα που 
τον χαρακτηρίζει είναι ο κυριότερος τρόπος 
αντιμετὠπισής της. Τα κάστρα του ανθρωπο- 
κεντρισμού πέφτουν; στους τελευταίους αιώ- 
γες ο άνθρωπος προσαρμόστηκε και ξεπέρα- 
σε το σοκ που προερχόταν απὀ τη διαπίστωση 
ότι η Γη δεν είναι το κέντρο του σύμπαντος, 
ούτε ο ήλιος, ούτε καν ο γαλαξίας µας. Κάποια 
στιγµή στο µέλλον, µετά απὀ ένα μήνυμα ή µια 
επαφή, θα χρειαστεί να ξεπεράσουμε το 
τελευταίο κέντρο το σύμπαντος και η ανθρώ- 
πινη φυλή θα ξέρει ότι δεν θα εἶναι πλέον 
μόνη. 


ΠΥΡΑΥΛΟΙ ΛΕΡΟΣ -ΛΕΡΟΣ 


καθώς τα θραύσματα σχηματίζουν κώνο που 
κινείται προς τα εμπρός λόγω κίνησης του 
Ῥλήματος, µπορεί να «προσπεράσουν» το 
στόχο χωρίς να του προξενήσουν βλάβες, 

Σε σχέση µε τα προβλήµατα του πυροσωλήνα, 
ο υπέρυθρος ανιχνευτής είναι σχετικά απλός: 
ένα σύστημα φακών ἡ και κατόπτρων εστιάζει 
την υπέρυθρη ακτινοβολία σ᾿ ἑνα εἰδικό φωτο- 
κύτταρο. Τα πρώτα ήταν κατασκευασμένα 
απὀ θειούχο μόλυβδο (Ρ05), μετέπειτα όµως 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ οὐ 


κατασκευασμένα φωτοκύτταρα χρησιµοποίη- 
σαν άλλα υλικά όπως το αρσενικούχο γάλλιο 
(68Α5), και το ὑδραργυριούχο τελουρίδιο καδ- 
µίου (69Ηᾳ6Τ6). Ψύχοντας το φωτοκύτταρο µε 
κάποιο εμφιαλωμένο αέριο (διοξείδιο άνθρακα 
ἡ άζωτο) απὀ µία φιάλη τοποθετημένη συνή- 
θως στη ράγια εκτόξευσης ἡ και µέσα στο 
βλήμα, αυξάνεται κατά πολύ η ευαισθησία του 
ανιχνευτή. Η συνολική ευαισθησία αυξήθηκε 
και µε την αντικατάσταση του γυάλινου διαφα- 
νούς ρύγχους (κακού αγωγού των υπερύ- 
θρων) απὀ άλλα διαφανή µέσα όπως ο χαλα- 
ζίας ἡ το φθοριούχο ασβέστιο, που είναι σχε- 
τικά διαφανή στην υπέρυθρη ακτινοβολία. 

Το οπτικό σύστημα εἶναι κινητό προς όλες τις 
διευθύνσεις και μετακινείται ηλεκτρικά σύμ- 
φωνα µε εξωτερικές εντολές (π.χ. για να 
συζευχθεί µε το ραντάρ παρακολουθώντας 
την κίνηση της κεραίας) ή µε εσωτερικά σήµα- 
τα, για προκαθορισμµένες κινήσεις (σάρωση 
έρευνας) ή για παρακολούθηση στόχου που 
βρίσκεται ήδη στο οπτικὀ του πεδίο. Όταν ο 
ανιχνευτής «βλέπει» ένα θερμό στόχο, εκπέ- 
µπει ένα σήµα υπό µορφή ΕΜ (διαµόρφωση 
φάσης), που είναι ανάλογο της θέσης του 
στόχου στο οπτικό πεδίο του ανιχνευτή. Η 
οπτική γραµµή του ανιχνευτή συνεχώς κινεί- 
ται ἐτσι ώστε το είδωλο του στόχου να βρίσκε- 
ται πάντα στο κέντρο του φωτοκύτταρου. Ένα 
σύστηµα αναφοράς συγκρίνει το σήµα της 
οπτικής γραµµής του ανιχνευτή µε τον άξονα 
του βλήματος και γεννά ἑνα σήμα λάθους, 
ανάλογο της γωνιακής ταχύτητας απομά- 
κρυνσης του στόχου, απὀ τον άξονα του βλή- 
µατος. Το όλο σύστημα είναι µικρὀ, ελαφρύ, 
κοστίζει λίγο και καταναλώνει ελάχιστη ενἑρ- 
γεια. Μία παραλλαγή του, που χρησιµοποιή- 
θηκε στο πειραματικό γερμανικό βλήμα Βά(- 
περ τοποθετεί το ηλεκτροοπτικό σύστηµα σε 
γυροσκοπικά στεροποιηµένη πλατφόρμα, 
που επιτρέπει μεγαλύτερες γωνίες απὀκλἰ- 
σης του ανιχνευτή, μεγαλύτερες ταχύτητες 


ρότητα καύσης (κόνις αργιλίου, µέχρι 736), 


παρακολούθησης και επιτρέπει την τοποθέ- 
τηση μεγαλύτερου οπτικού συστήµατος που 
συγκεντρώνει περισσότερη ακτινοβολία. Το 
βασικό µειονέκτηµα όλων των συστηµάτων 
αυτών εἶναι ότι το φωτοκύτταρο δεν µπορεί 
να διακρίνει μεταξύ δύο πηγών θερμότητας 
µέσα στο οπτικό του πεδίο και είναι έτσι επιρ- 
ρεπές στις παρεμβολές. 

Για να αντιμετωπισθεί αυτό το πρόβλημα 
δημιουργήθηκαν ανιχνευτές ευαίσθητοι σε 
περισσότερα του ενός µήκη κύματος, Ακόμα 
νεώτεροι ανιχνευτές χρησιμοποιούν τη µέθο- 
δο της σάρωσης και των πολλαπλών φωτο- 
κυττάρων για να σχηματίσουν εικόνα του στό- 
χου, η οποία ψηφιοποιείται καὶ µπορεί να ανα- 
λυθεί. 

Ο τοµέας της πρόωσης είναι σχετικά καλά 
µελετημένος, και τα τελευταία χρόνια η 
κυριαρχία του πυραυλοκινητήρα στερεών 
καυσίμων είναι απόλυτη. Ἀν και είναι ο απλού- 
στερος κινητήρας, αυτό δεν σηµαίνει ότι η 
τεχνολογία του είναι χαμηλής στάθµης. [δίως 
για τα βλήματα αέρος-αέρος, που πρέπει να 
είναι ανθεκτικἀ σε µεγάλες και µικρές θερµο- 
κρασίες, επιταχύνσεις, ὑγρασία, κραδασμούς 
κλπ. Ο κινητήρας αποτελείται απὀ ένα κέλυ- 
φος απὀ αλουμίνιο ή συνθετικό υλικό, ένα 
ακροφύσιο από γραφίτη, βολφράμιο, µολυ- 
βδένιο ἡ κεραμικό υλικό και το προωθήτικό 
γέμισμα. Τα προωθητικά υλικά σήµερα ανή- 
κουν σε δύο βασικές κατηγορίες: τα διπλής 
βάσης και τα σύνθετα. 

Τα προωθητικά διπλής βάσης αποτελούνται 
βασικά απὀ νιτροκυτταρίνη και νιτρογλυκερί- 
νη, στα οποία ἐχουν προστεθεί µικρές ποσό- 
τητες άλλων υλικών για να δώσουν επιθυµη- 
τες ιδιότητες: µεγαλύτερη εἰδική ώση, σταθε- 


Έινο ακόµη αντίγραφο του ΑΙΜ-9 υπήρξε και το 
ισραηλινής σχεδίασης θλήµα 5ΗΔ/ήΓ. 


91 


φλόγας, αδρανοποίηση (στις κρούσεις κ.λ.π.) 
και ανεξαρτησία του ρυθμού καύσης απὀ την 
πίεση λειτουργίας. Συνήθως τα γεµίσµατα 
χύνονται σε Καλούπια µε το επιθυμητό σχήµα 
και μέγεθος, προστίθεται αναστολέας καύσης 
στην επιφάνειά τους ή και συγκολλητικό για 
ένωση µε το κέλυφος. Προτιμούνται σε πολ- 
λές εφαρμογές γιατί είναι οικονομικά, περιέ- 
χουν µεγάλα ποσά ενέργειας, δεν παράγουν 
πολύ καπνό, είναι χημικά σταθερά Και µπο- 
ρούν να κατασκευασθούν έτσι ώστε να έχουν 
µεγάλη ποικιλία ρυθμών καύσης: απὀ 2,5 
µέχρι 30 χιλιοστά ανά δευτερόλεπτο. 

Τα σύνθετα γεµίσµατα είναι γεµίσµατα διπλής 
βάσης στα οποία έχει προστεθεί επιπλέον 
καύσιμο και οξειδωτικό. 

Το καύσιμο βρίσκεται µε τη συνδετική ύλη, 
συνήθως πολυουρεθάνη ή πολυβουταδιένιο 
(στις ΗΠΑ) ή οργανικής Κόλλας (στη Βρεττα- 
νία), µε ή χωρίς ρινίσµατα μετάλλων όπως το 
αλουμίνιο (µέχρι 19-2056) ἡ και βόριο ἡ βηρύ- 
λιο 


Το μέταλλο χρησιμεύει στην αὐξηση της 6ερ- 
µοκρασίας καύσης, ἀρα και της απόδοσης, 
παράγει όµως σωματίδια ορατά σαν καπνό, Η 
βρετανική µέθοδος της χρήσης Κόλλας έχει 
σαν αποτέλεσµα το γέμισμα να εἶναι µαλακό 
Και πλαστικό, Και να υπάρχουν δυσκολίες 
όσον αφορά το μέγεθος, το χειρισμό και τη 
θερµοκρασία αποθήκευσης. Το οξειδωτικό 
τέχος είναι είτε υπερχλωρικό αμμώνιο, είτε 
κάποια οργανική πολυκυκλική αμίνη ΗΜΧ ἡ 
ὈΧ. 


Ἂν και τα σύνθετα προωθητικά έχουν µεγαλύ- 
τερες ταχύτητες καύσης, είναι κάπως πιό 
πυκνά, περιέχουν µεγαλύτερη ενέργεια ανά 
µονάδα βάρους, και η θερµοκρασία καύσης 
τους εἶναι σηµαντικά μεγαλύτερη (μέχρι 
38007Κ αντί µέχρι 3000:Κ) σε σχέση µε τα 
προωθητικά διπλής βάσης, έχουν το µεγάλο 
µειονέκτηµα της παραγωγής καπνού. Ο πρω- 
τογενής καπνός παράγεται µέσα στον κινητή- 
ρα και αποτελείται από οξείδια μετάλλων και 
άκαυστα µόρια άνθρακα, ενώ ο δευτερογενής 
καπνός παράγεται έξω απὀ τον κινητήρα, 
απὀ µόρια νερού και υδροχλωρίου που συµπυ- 
Κνώνονται, Εκτὀς απὀ το ὁτι είναι ορατό απὀ 
µεγάλη απόσταση, το σήννεφο του καπνού 
είναι συνήθως και πηγή υπέρυθρης ακτινοβο- 
λίας και αντανακλά ραδιοκύματα. 

Οι ιδιότητες αυτές και προδίδουν τη θέση του 
βλήματος και αποτελούν εμπόδιο για τη 
χρήση ορισμένων παλιών ή νεώτερων µεθό- 
δων κατεύθυνσης (παρακολούθηση δέσµης 
ραντάρ ή λέϊζερ). 

Τέλος, πρέπει να σημειωθεί ότι ο σχηµατι- 
σµός ἡ όχι καπνού εξαρτάται από τις τοπικές 
ατμοσφαιρικές συνθήκες, και τις περισσότε- 
ρες φορές το πρόβλημα που δημιουργεί εἶναι 
µικρό. Παρ᾽ όλα αυτά οι περισσότερες σύγ- 
χρονες προσπάθειες γίνονται προ την κατεύ- 
θυνση της μείωσης του καπνού. 


Αυβωθητές 
και υθριδικοί 
προωθητές 


Ο αυλωθητές εἰναι θεωρητικά προτιµότεροι 
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για αποστάσεις μεγαλύτερες απὀ 90-40 χιλιό- 
µετρα και για ταχύτητες μεγαλύτερες των 25 
ΜάΧ, ακόµα και απὀ στροβιλοκινητήρες. Η 
απὀδοσή τους είναι καλύτερη κι αυτό φαίνεται 
από την επιταχυνόμενη συμπίεση: 28:Ί στα 3 
Μάχ και 70:1Ί στα 4 Μάχ. Χρειάζονται όµως 
προσεκτική σχεδίαση και έχουν προβλήµατα 
τροφοδοσίας αέρα στους ελιγμούς. Συνήθως 
τα καύσιμα εἶναι υγρά, πράγμα που διευκολύ- 
νει τη ρύθμιση της ώσης και προσθέτει κατα- 
στροφική εµπρηστική δράση κατά την πρό- 
σκρουση. Οι αυλωθητές στερεών καυσίμων 
καίουν το στερεό καύσιμο στο ρεύμα του 
αέρα, το οποίο περνά-συνήθως-από τον κενό 
σωλήνα στο µέσον του. Είναι πολύ απλοί και 
οικονομικοί, δύσκολοι όμως στον έλεγχο 
όπως οι πύραυλοι στερεών καυσίμων. Στους 
πυραυλοαυλωθητές ({8πι-Γοοκεῖς) στερεών 
καυσίμων η καύση γίνεται σε ξεχωριστό θάλα- 
μο, απ᾿ όπου τα πλούσια σε καύσιμο αέρια διο- 
χετεύονται στον αγωγό του αυλωθητή. Κι 
αυτά είναι δύσκολα στον έλεγχο ώσης καιο 
συνολικός τους όγκος εἶναι μεγαλύτερος. 

Ιδιαίτερο ενδιαφέρον έχουν οἱ ενσωματωμέ- 
νοι επιταχυντές-πυραυλοκινητήρες, που 
καταλαβάνουν τον αυλό του αυλωθητή. Αυτοί 
πυροδοτούνται και επιταχύνουν το βλήμα 
µέχρι τα 2-3 Μάχ, οπότε εξαντλείται το καύσι- 


Η οικογένεια των θληµάτων αέρος-αέρος ΑΙΜ-9 
9ἱάθΜίπάςγ. 


μο. 
Τότε εκτινάσσεται το ακροφύσιο και τα καλύμ- 
µατα των εισαγωγών αέρος, και στο χώρο 
που προηγουμένως φιλοξενούσε τον πυραυ- 
λοκινητήρα εγχύεται και καίγεται το καύσιμο 
του αυλωθητή. Το σοβιετικό 9Α-6 χρησιµοποι- 
εἰ αυτήν ακριβώς τη µέθοδο, παρ᾽όλες όµως 
τις μελέτες κανένα βλήμα αέρος-αέρος δεν 
έχει χρησιμοποιήσει αυλωθητές µε ή χωρίς 
ενσωματωμένους επιταχυντές. 


συνεχεια απο τη σελ. 63 


ΑΝΤΙΠΥΡΑΥΛΙΚΑ 
ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 


ταχύτητας 2 ΜοΠ ή θθΌπι/ςες: το βλήμα αυτό 
θα διέσχιζε τη ζώνη εμπλοκής του Μθ6Ί Αἱ σε 
1μ798ο και συνεπώς θα βάλλονταν εναντίον 
του μόλις 60 βολίδες ή 90 απὀ το σύστηµα 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 30 


του ΒΙοοΚ 1! Η κινητική ενέργεια του βλήµατος 
αυτού εἶναι περίπου τριπλάσια του 
ΗΑΒΡΟΟΝ: τα πυρομαχικά 20Χ102πιπι ΜΚ 
149 εἰναι εντελώς ανεπαρκή για να αποτρέ- 
Ψουν την προσβολή του πλοίου. Αντίθετα τα 
ανταγωνιστικά συστήµατα θα παραμείνουν 
σχετικά αποτελεσματικά και αξιόπιστα κατά 
υπερηχητικών βλημάτων, λόγω της ευρύτε- 
ρης ζώνης εμπλοκής και των ισχυρών πυρο- 
µαχικών, αλλά φυσικά µε τίµηµα τον περιορἰ- 
σμό του ρυθμού εμπλοκής, 

Παρουσιάζει ενδιαφέρον η σύγκριση των απο- 
θεμάτων άµεσα διαθέσιμων πυρομαχικών των 
συστηµάτων Ο/Ν9. Η Οοπίανθς θεωρεί πως 
η καταστροφή στὀχου απὀ το 9ΕΑ αὐ0ΑΗΒΌ 
είναι εγγυημένη µε ριπή διαρκείας 2566, ΕΠΟ- 
µένως το απόθεµα 1.660 βολίδων κάθε µονά- 
δας ΘΕΑ ΖΕΝΙΤΗ επαρκεί θεωρητικά για 14 
διαδοχικές εµπλοκές, ωστόσο σε ρεαλιστικές 
επιχειρησιακές συνθήκες ο αριθµός θα πρέπει 
να μειώνεται στις 8, αλλά και πάλι υπερέχει 
των υπολοίπων συστηµάτων. Το 
ΕΟΑΙΚΕΕΡΕΒ χρησιμοποιεί ριπές 190 βολί- 
δων διάρκειας περίπου 35θς, συνεπώς το 
απόθεμα 1.190 βολίδων του πυργίσκου ΑΕ 
ΕΧ-83 επαρκεί για 6 εµπλοκές. Πάντως στα 
συστήµατα αυτά οἱ μηχανισμοί χορήγησης 
πυρομαχικών βρίσκονται σε εσωτερικούς 
χώρους επιτρέποντας συμπλήρωση μεταξύ 
των εµπλοκών, ενώ αυτό δεν ισχύει στο 
ΡΗΑΙ ΑΝΧ: το σύστημα αυτό αρχικά διέθετε 
απόθεµα 1.000 βολίδων για 5 εµπλοκές, αλλά 
η έκδοση ΜΚ 15 ΒἰοοΚ 1 εισήγαγε απόθεµα 
µεγαλύτερο κατά 5036, επαρκές για την 
εμπλοκή 6 στόχων, λόγω του υψηλού ρυθμού 
βολής. Τα συστήµατα που εγκαθίστανται στα 
πλοία του ΠΝ ανήκουν στο ΒἰοοΚ Ί. 

Ίσως φανεί παράδοξο, αλλά η προηγούµενη 
κριτική δεν συνεπάγεται πως η επιλογή του 
ΜΚ. 15 ΡΗΑΙ ΑΝΧ απὀ το Αμερικανικό Ναυτικό 
και το ΠΝ ήταν αποτυχημένη. Η αεράµυνα 
των στόλων των ΗΠΑ στηρίζεται στο αμυντικό 
βάθος για τη φθορά των επιτιθέµενων αερο- 
σκαφών και βλημάτων σε διαδοχικές ζώνες 
εμπλοκής, απὀ τα μαχητικά αεροσκάφη µε 
βλήματα Αέρος-Αέρος, τα συστήµατα βληµά- 
των αεράµυνας περιοχής και τέλος τα ΡΟΜΕ: 
το ΡΗΑΙ ΑΝΧ ως Οπλικό Σύστημα Ἐσχατης 
Άμυνας, προορίζεται για την αναχαίτιση του 
περιορισμένου αριθμού βλημάτων που αναμέ- 
νεται να διαρρεύσουν απὀ την παραπάνω 
αμυντική διάταξη, ενώ δεν επιτρέπεται να 
σπαταλά πυρομαχικά για στόχους που παρα- 
μένουν στη ζώνη εμπλοκής συστηµάτων 
μεγαλύτερης ακτίνας δράσης. Όπως κάθε 
οπλικὀ σύστηµα, το ΡΗΑΙ ΑΝΧ αποτελεί 
προϊόν συμβιβασμών, ώστε να καλύψει ικανο- 
ποιητικά τις παραπάνω επιχειρησιακές απαι- 
τήσεις και ταυτόχρονα τις τεχνικές απαιτή- 
σεις εγκατάστασης, οἱ οποίες συνετέλεσαν 
στην ανάπτυξη ενός συμπαγέστατου συστή- 
µατος συνολικού βάρους μθλις 5.240 Κᾷ που 
καταλαμβάνει ἑκταση 6,9Πις καταστρώματος! 
Τα χαρακτηριστικά αυτά ουσιαστικά επέβαλαν 
την απόκτηση 4 ΜΚ 15 ΡΗΑΙ ΑΝΧ κόστους ὁ 
56 εκ. για τον εξοπλισμό των 2 φρεγατών κλά- 
σης ΚΟΒΤΕΝΑΕΒ του ΠΝ. Η μοναδική εναλ- 
λακτική επιλογή, η αντικατάσταση του πρυ- 
µναίου πυροβόλου ΟΟΜΡΑΤΤΟ απὀ ἑνα 
μοναδικό σύστηµα 0Αἱ ΚΕΕΡΕΒ, υστερούσε 
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σαφώς σε επιχειρησιακές επιδόσεις λόγω 
περιορισμένου πεδίου βολής και χαμηλού 
ρυθμού εμπλοκής στόχων. Τα 2 ΡΗΑΙ ΑΝΧ 
εγκαθίστανται στις θέσεις των συστηµάτων 
ΟΟΒΝυ5 και παρέχουν ικανοποιητική πλευ- 
ρική κάλυψη, αλλά οι θέσεις αυτές δημιουρ- 
γούν τυφλούς τοµείς σημαντικής έκτασης 
στην πλώρη και στην πρύμνη. Τα συστήµατα 
αυτά, ελεγχόμενα απὀ το ΔΕΝΙΑΟΟ ΙΙ και σε 
συνδυασμό µε τα 2 πυροβόλα ΟΟΜΡΑΤΤΟ και 
τα εξελιγμένα συστήµατα ΡΩΜΕ και ΕΝ/, εξα- 
σφαλίζουν απόλυτα επαρκή αμυντική ικανό- 
τητα στις φρεγάτες ΚΟΒΤΕΝΑΕΒ, απέναντι 
στην τρέχουσα απειλή. Ταυτόχρονα, τα πλοία 
αυτά διατηρούν πλεονάσματα χώρου και 
δυνατότητας οπλικού φορτίου για µελλοντι- 
κούς εκσυγχρονισμούς. Η επιλογή του Μκ 15 
ΡΗΑΙΑΝΧ για τις φρεγάτες κλάσης ΜΕΚΟ 
200ΗΝ υπαγορεύθηκε από κριτήρια τυποποί- 
ησης και χρηµατοδότησης µέσω πιστώσεων 
ΕΜ5, ωστόσο παρέχει αξιόλογα πλεονεκτή- 
µατα: τα 2 συστήµατα κάθε πλοίου καταλαμβά- 
νουν 2 θέσεις λειτουργικών μονάδων αντί των 
6 του ΘΕΑ Α0ΑΒΌ ΟΙΛΙ5, το οποίο προκαλεί 
συνωστισµό στη φρεγάτα ΜΕΚΟ 200Τ. Έτσι 
είναι δυνατή η εγκατάσταση ενός ισορροπη- 
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µένου συνόλου οπλικών συστηµάτων στη 
φρεγάτα ΜΕΚΟ 200ΗΝ, το οποίο µπορεί επί- 
σης να ενισχυθεί στο μέλλον. Οι θέσεις των 2 
ΡΗΑΙ ΑΝΧ παρέχουν πλήρη κάλυψη 36090 και 
σηµαντική αλληλοκάλυψη των πεδίων βολής: 
εφόσον υπάρχει χρονική ευχέρεια, βλήματα 
που προσεγγίζουν απὀ πλευρικές κατευθύν- 
σεις μπορούν να εμπλακούν ταυτόχρονα από 
τα 2 συστήµατα. Πάντως, συνήθως η πλήρως 
αυτοματοποιημένη λειτουργία ΟΙΛ9 του 
συστήµατος 9ΤΑΟΟΡ θα εκτελεί ιεράρχηση 
απειλών, ανάθεση και ένδειξη στόχων στα 2 
συστήµατα. 

Συνοψίζοντας, το ΜΚ 15 ΡΗΑΙ ΑΝΧ είναι 
ουσιαστικά η καταλληλότερη, αν ὀχι και η 
µοναδική επιλογή για πλοία μικρού και μέσου 
εκτοπίσματος, τα οποία ναυπηγήθηκαν χωρίς 
πρόβλεψη εγκατάστασης εξοπλισμού ΟΙΛς. 


ΤΑΚΤΙΚΑ ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ 


Πρέπει να υπογραμμισθεί καταληκτικἀ πως θα 
ήταν ολέθριο σφάλµα η προσέγγιση της ἁμυ- 
νας κατά βλημάτων εναντίον πλοίων, απο- 
κλειστικά ως προβλήματος τεχνολογίας και 
εξοπλισμού: οι τακτικές όψεις του προβλήµα- 
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τος είναι κρισιµότατες. Στο επιχειρησιακό 
περιβάλλον του Αιγαίου, για την επιβίωση των 
πλοίων του ΠΝ είναι αναγκαία και εφικτή η 
ολοκλήρωση και ο συντονισμός της δράσης 
των Ελληνικών Ενόπλων Δυνάμεων µε τακτι- 
κή επιδίωξη τη διαδοχική εμπλοκή και εξουδε- 
τέρωση ή καταστροφή των φορέων παροχής 
δεδοµένων στόχου, των φορέων εκτόξευσης 
βλημάτων και τελικά των βλημάτων καθεαυ- 
τών. 

Η κύρια απειλή κατά του Ε451 ΛΗΜΝΟΣ δεν 
είναι η όποια επιχειρησιακή ή τεχνολογική 
δυνατότητα του πιθανού αντιπάλου, αλλά η 
έξοδος από το επιχειρησιακό περιβάλλον του 
Αιγαίου και απὀ την Ελληνική αμυντική διάτα- 
ξη. Ασφαλώς, ο εξοπλισμός και η εκπαίδευση 
του πληρώματος εγγυώνται την αποτελεσµα- 
τική ένταξη του πλοίου σε Δύναμη Επιχειρή- 
σεων, παρά την έλλειψη σχετικής εμπειρίας. 
Ωστόσο το κύριο πρόβληµα εντοπίζεται στη 
ρευστότητα της πολιτικής κατάστασης γύρω 
απὀ την κρίση στον Περσικό, καθώς και στα 
προβλήµατα ΙΕΕ που εμφανίζονται συνήθως 
σε πολυεθνικές επιχειρήσεις. Υπό τις συνθή- 
κες αυτές, τα εφιαλτικἀ προηγούμενα των 
υ55 ΦΤΑΗΚ και 055 ΝΙΝΟΕΝΝΕΕ παρέχουν 
χρήσιμα συμπεράσματα. Οι επιχειρησιακές 
εντολές και οἱ κανόνες εμπλοκής θα πρέπει 
να εγγυώνται ιεραρχικά την ασφάλεια του 
ΛΗΜΝΟΣ, την υποστήριξη των εθνικών συµ- 
φερόντων, την τήρηση των αποφάσεων του 
Συμβουλίου Ασφαλείας του ΟΗΕ και την απο- 
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τροπή ενδεχόµενης κλιµάκωσης ή ατυχηµά- 
των; οποιοδήποτε ρήγμα στη σαφήνεια της 
ιεράρχησης και του προσδιορισμού των όρων 
χρήσης όπλων, θα δημιουργούσε προύποθέ- 
σεις δυσάρεστων εξελίξεων. 
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Η ΗΘΙΚΗ ΦΙΛΟΣΟΦΙΑ 
ΕΝΟΣ (ΕΠΗ ΚΝΛΥΝΟΥ/) ΑΕΡΑΘΛΗΜΛΊΘΣ, 


Π ολλές φορές οι εκπαιδευόµενοι αἰωρο- 
πτεριστές εκφράζουν την απορία κατά πὀσο 
αξίζουν τον κὀπο οι κίνδυνοι που παρουσιάζο- 
νται κατά την πτήση έναντι της ευχαρίστησης 
που παίρνουν απ᾿ αυτή. Γι΄ αυτούς που αγα- 
πούν πραγματικά την πτήση αυτό δεν αποτέ- 
λεσε ποτέ σοβαρό πρόβλημα. Η μέθοδος, η 
οργάνωση, η τάξη, ο ορθολογισμός και οι 
γνώσεις αποτελούν και θα αποτελούν για 
πάντα ἑνα γνώμονα ελαχιστοποίησης των 
κινδύνων µε αποτέλεσµα τη μεγιστοποίηση 
της ευχαρίστησης. Εκείνοι που σκέφτονται 
τους κινδύνους φτάνουν στο ἰδιο συμπέρασμα 
για τους δικούς τους λόγους και συνεχίζουν 
τις πτήσεις επειδή σταθε- 
ρά το πιστεύουν ὀτιτο 
αξίζει. 

Όλα αυτά εἶναι πολύ προ: 
φανἠ, αλλά διερωτάται 
κανείς κατά πόσον µπο- 
ρούμε να εφαρμόζουμε 
την ίδια προσέγγιση στον 
τρὀπο που δικαιολογούµε 
τον αἰωροπτερισµό σαν 
άθλημα. Σκεφτόµαστε 
κυρίως τα προσωπικά µας 
οφέλη ἡ κινδύνους, όμως 
οι προσωπικὲς µας δικαιο- 
λογίες δεν είναι πιθανόν 
ότι πείθουν ἑνα ευρύτερο 
κοινό. Πολλοί από τους 
φίλους µας που δεν 
κάνουν αιωροπτερισμὀὸ 
εξακολουθούν να µας θεωρούν τρελούς και 
μπορούν να θεωρούν ὀτιτο σπορ στερείται 
δικαιολογίας, Έχουν υπάρξει περιστασιακοί 
θάνατοι, πολλοί τραυματισμοί, ανησυχία για 
τις οικογένειες και ένας ακόµη κίνδυνος σ᾿ 
ἑναν ουρανό µε διαρκώς αυξανόμενη πολυκο- 
σµία. Όλα αυτά αντιπροσωπεύουν ἐνακόστος 
για την κοινωνία. Η κοινωνία είναι υποχρεωµέ- 
νη να ρωτήσει τί κερδίζει. Θα έπρεπε το κοινό 
να μένει ευχαριστηµένο, απλά αποδεχόµενο 
το γεγονός ότι αυτό εἶναι δικό µας θέµα και 
µας αρέσει να το κάνουμε; Δεν νομἰζουµε 
όμως πως είναι έτσι. Εάν µας άρεσε να οδη- 
γούμµε το αυτοκίνητο µας επικίνδυνα γρήγορα 
µε κινδύνους για τους άλλους, δεν θα περιµέ- 
ναμε ότι αυτό θα γινόταν αποδεκτό, απλἁ 
επειδή εµάς θα µας άρεσε να το κάνουμε. Εάν 
υπάρχει δημόσιο κόστος, τότε το κοινό είναι 
υποχρεωμένο να γνωρίζει γιατίθα πρέπει να 
πληρώσει γιαυτό. Θαισχυριζόταν ίσως κανείς 
ότιη ατομική ελευθερία είναι τόσο σηµαντική 
ώστε πρέπει να προστατευθεί ακόµη κι αν 
υπάρχει κόστος. Αυτή θα ήταν µια ισχυρή 
δικαιολογία, εάν δεν υπήρχαν ανταγωνιστικά 
συμφέροντα. 

Και βέβαια υπάρχουν αναγωνιστικά συμφέρο- 
ντα. Στη χώρα µας συγκεκριµένα ο ένας αντα- 
γωνίζεται τον άλλο για διάφορες αιτίες, Αντα- 
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γωνίζονται οἱ ερασιτέχνες εκπαιδευτές τους 
επαγγελματίες, ανταγωνίζονται οι γραφειο- 
κράτες ποιός θα επηρεάζει καταλυτικότερα 
την πληθώρα των αιωροπτεριστών, ἁρα να 
μιλάει και για λογαριασμό τους, ανταγωνιζό- 
µαστε μεταξύ µας για ουσιώδη και ανούσια 
πράγματα. Ὁσο περισσότερο μπορούμε να 
δικαιολογούµε το ἀθλημά µας και να ισχυριζό- 
µαστε ότι έχει θετική αξία για την κοινωνία, 
τόσο πιο πιθανό εἶναι ότι θα περιορίζεται το 
δικαίωμά µας να πετάµε!!! 

Για μερικούς αιωροπτεριστὲς αυτά ίσως φα[- 
νονται προφανή, άλλοι όμως ίσως αισθάνο- 
νται ότι δεν είναι δουλειά κανενός άλλου 
αυτό που κάνουν και δυσφορούν µε την υπό- 


νο Εν νακενρν τος πανω 


Ἐνοετ- 


δειξη ὀτιθα πρέπει να δικαιολογήσουν τις 
πράξεις τους στο κοινό, Προσωπικά πιστεύ- 
οὐυμε ότι απὀ µια ηθική άποψη θα έπρεπε να 
προσπαθήσουμε να δικαιολογήσουµε το 
ἀθλημά µας. 

Μερικές πιθανές δικαιολογίες θα έχουν επι- 
πτώσεις για τη στάση µας προς ορισμένες 
απόψεις του αιωροπτερισμού. Δεν ισχυριζό- 
µαστε ὀτι γνωρίζουμε όλους τους λόγους για 
τους οποίους το ἀθλημά µας είναι πολύτιμο 
για την κοινωνία: κάθε ένας απὀ µας θα έχει 
διαφορετικές απόψεις πάνω σ᾿ αυτό. Εἰναι 
πολύ ευκολότερο να αναγνωρίσει κανεἰς το 
κόστος, το οποίο είναι αρκετά καθαρό, απὀ τα 
οφέλη, τα οποία είναι δυσκολότερο να προσ- 
διορίσει. Όμως εδώ θα αναφέρουμε δύο τρό- 
πους µε τους οποίους πιστεύουμε ότι ο αιω- 
ροπτερισµός µπορεί να συμβάλλει στο γενικό 
συμφέρον. 

Πρώτον, είναι κοινή πίστη ὁτιη περιπέτεια 
έχει αξία, στο ότι προάγει τη συναισθηματική 
ευεξία και την ψυχολογικἠ ανάπτυξη. Αυτό 
µπορεί να φαίνεται ότι ένας φιλόδοξος ισχυ- 
ρισμός, όμως εἰναι η αιτία για την οποία, εἰδικά 
νέοι άνθρωποι, ενθαρρύνονται να λαμβάνουν 
µέρος σε περιπειώδεις δραστηριότητες για 
αποκλειστικά δικούς τους λόγους. Το μπά- 
σκετ, η κολύμβηση, η πάλη και πολλά άλλα 


αθλήματα, συχνά επιχορηγούνται ή πληρώνο- 
νται απὀ το Δημόσιο χρήμα, επειδή πιστεύεται 
πως προάγουν την πνευματική και σωματική 
υγεία. Ο βαθμός του κινδύνου είναι συχνά το 
κρίσιμο σηµείο για το κατά πόσο ένα σπορ θα 
υποστηριχτεί ή ὀχι. Συνεπώς θα πρέπει να 
ενημερώσουμε το κοινό για το βαθμό κινδύ- 
νου που εμπεριέχεται στον αἰωροπτερισµό, 
να συζητήσουμε πειστικά για την αξία του σαν 
µια περιπετειώδη δραστηριότητα και να 
κάνουμε περαιτέρω διείσδυση στα εκπαιδευ- 
τικά ιδρύματα. Θα έπρεπε να ενθαρρύνουµε 
πλατύτερη πρόσβαση προς το άθλημα και να 
προσπαθήσουμε να κρατήσουμε το κόστος 
σχετικά χαμηλό, εἰδικά για τα νεότερα άτοµα. 
Ο αιωροπτερισµός είναι 
ὠφέλιμος για την υγεία και 
θα πρέπει να γίνει προσιτός 
για να μπορέσει να τον δοκι- 
µάσει ο καθ ένας, 

Θα πρέπει εξάλλου να απο- 
φύγουμε την εμφάνισή µας 
σαν µια εκκεντρική ελίτ 
(ακόµα κι αν αυτή η εικόνα 
ταιριάζει στο εγώ µας). 

Το δεύτερο επιχείρηµά µας 
αφορά τον αἰωροπτερισµό 
σαν ένα άθληµα για θεατές. 
Σίγουρα είναι αλήθεια ότι 
πολλά αθλήματα μπορούν 
να δικαιολογηθούν για τη 
συγκίνηση και την ευχαρί- 
στηση που προσφέρουν σε 
μεγάλους αριθμούς θεατών, 


οι οποίοι μάλλον παρακολουθούν παρά συµ- 


μετέχουν. Επί του παρόντος ο αιωροπτερι- 
σμός δεν πετυχαίνει κάτι τέτοιο ίσως γιατί 
υπάρχουν δυσκολίες στο να παρουσιαστεί 
αποτελεσματικά. Μπορεί λ.χ. να ξεπεραστεί 
το εμπόδιο της εξαφάνισης του πιλότου µετά 
την απογείωση καιη αποκοπή του από τους 
θεατές; Χρειαζόμαστε ειδικά συνεργεία για 
κινηµατογραφήσεις αέρα µε αέρα και όλα 
αυτά μεταφράζονται σε πολύ χρήμα στη χώρα 
μας. Η συμμετοχή σε εθνικά πρωταθλήματα 
ίσως να µην είναι στα προσωπικά µας ενδια- 
φέροντα, αλλά θα μπορούσαν να είναι µια 
προσφορά για το κοινό εάν παρουσιάζονταν 
αποτελεσματικά. Σε τοπικό επίπεδο θα µπο- 
ρούσαν να διοργανώνονται αγώνες φιλικοί, 
ακόµα να υπάρχει συμμετοχή σε τοπικές 
γιορτές και διάφορα φεστιβάλ, µε τους αἰωρο- 
πτεριστές να πετούν πάνω από τις εκδηλώ- 
σεις. 
Πιστεύουμε ότι ο αιωροπτερισμός έχει κάτι να 
προσφέρει, το οποίο τελικά µπορεί να δικαιο- 
λογήσειτο κόστος του. Το βάρος πέφτει 
στους ίδιους τους αιωροπτεριστές για να 
δικαιολογήσουν τα οφέλη και να τα αυξήσουν 
κάνοντας τον αιωροπτερισμόὀ πιο προσιτό και 
σαν δραστηριότητα και σαν θέαµα. 
Σταύρος Αθράµογλου 
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Άν σας ενδιαφἑρειο 
Δεύτερος Παγκόσμιος 
Πόλεμος και τα 

αεροσκάφη του... 


»«Ττότεσας ενδιαφερει 
᾽απόλυτα και το νὲο θιθλίο: 


ΙΠΠΙΦΙΙ ΠΗΤΕΡ. 
ΠΛΙΚΙΠΝΙΙΙ ΠΛΗΜΙΙ 


ΣΩΤΗΡΗ ΟΥΛΗ. 


ΠΤΗΣΗ 
ο η 


Το βιβλίο παρουσιάζει σε 210 σελίδες. 
την εξέλιξη καιτην επιχειρησιακή δρά 
ση των 130 σημαντικότερων μαχητικών ἡ 
αεροσκαφὠν που ἐλαβαν µἐρος στο 
Δεύτερο Παγκόσμιο Πόλεμο. Περι- 
λαμβάνονται καταδιωκτικἀ, βοµβαρδι- 
στικἀ, αναγνωριστικά, υδροπλάνα, µε- 
ταγωγικἀ και αεροσκάφη ναυτικού. Με 
ἀφθονο φωτογραφικό υλικό, πλήρεις 
πίνακες τεχνικών Χαρακτηριστικὠν, 
πρωτότυπα σχέδια τριὼν και πολλα- 
πλὼν ὀψεων αποτελεί µια µικρή εὖὐ- 
Χρηστη εγκυκλοπαίδεια για τον µελε- 
τητή αλλά και τον µοντελιστή. 


ΜΙΑ ΑΚΟΜΑ ΕΚΔΟΣΗ ΤΩΝ 
«ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΚΔΟΣΕΩΝ ΑΕ» 
ΜΕ ΤΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ 
ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ «ΠΤΗΣΗ» 


Αν µένετε µακριά, µπορείτε να προμηθευτείτε κατευθείαν απὀ τα 
γραφεία µας στέλνοντας ταχυδρομική επιταγή 700 ὄρχ. στην κ 
Πέλλη Λάλα, Γοργίου 6 ἃ Αναπαύσεως, Αθήνα 116 36, τηλ 
923 0835 


ΟΝΟΜΑ 
ΕΠΩΝΥΜΟ: 
ΟΔΟΣ 
ΠΕΡΙΟΧΗ 

ΠΟΛΗ: 

ΤΑΧΥΔΡ. ΚΩΔΙΚΑΣ 
ΤΗΛΕΦ. 


Σηµείωση: Εάν δεν θελετε να κόψετε τη σελίδα του περιοδικού, 
µπορείτε να χρησιμοποιήσετε µια φωτοτυπία του κουπονιού ἠ ένα 
απλό κομμάτι χαρτι. Μην ξεχάσετε να γράψετε πίσω απὀ την επιτα- 

γή τον ακριβή τίτλο του βιβλίοιι 


ΨΠΕΡΟΦΙ{ΟΤΕήΙΣΠΟΣ παπα 


Νο Ζραἱα] 


Σ ᾿ένα πρὀσφατο τεύχος της ΠΤΗΣΗΣ 
παρουσιάσαµε μιά πολύ ωραία σειρά απὀ τη 
µακρινή Αυστραλία. Στο τεύχος αυτό παρου- 
σιάζουµε µιά εξίσου εξαιρετική και προσεγμέ- 
νη σειρά απὀ τη Νέα Ζηλανδία. 

Η σειρά αυτή, που αποτελείται απὀ τέσσερα 
γραμματόσημα, εκδόθηκε απὀ την ταχυδροµι- 
κή υπηρεσία της Νέας Ζηλανδίας επ᾿ ευκαιρία 
της επετείου των 50 χρόνων απὀ τη µάχη της 
Αγγλίας που ὡς γνωστόν γιορτάστηκε µε 
µεγάλη λαμπρότητα στη Μεγάλη Βρετανία 
αλλά καισε πολλές χώρες της Βρετανικής 
Κοινοπολιτείας φέτος το Σεπτέμβριο. 

Η συνολική αξία της σειράς είναι 2,75 δολάρια 
Νέας Ζηλανδίας, ενώ οι επιµέρους αξίες είναι 
40, 70, 80 και 8 σεντς. 

Τρία είναι τα κυριότερα χαρακτηριστικά της 
σειράς; 

Πρώτον το εκτυφλωτικό άσπρο που αποτελεί 
το σκηνικό πίσω απὀ το κύριο θέµα του κάθε 
γραμµατοσήμου. 

Δεύτερον, όλα τα αεροσκάφη που εµφανίζο- 
νται, απεικονίζονται µε τέτοιον τρόπο ώστε 
να φαίνεται ένα µεγάλο τµήµα τους αλλά ὀχι 
ολόκληρα. 

Τρίτον, ο χρωματισμός σε όλα τα γραμματό- 
σηµα της σειράς είναι εξαιρετικά "διακριτικός”, 
προσαρμοσμένος πλήρως στο λευκὀ φόντο 
χωρίς να κουράζει το µάτι του παρατηρητή. 
Αξίζει να αναφέρουμε πως στο άνω αριστερό 
ἀκρο των γραμματοσήμων απεικονίζεται το 
έμβλημα των Βασιλικών Νεοζηλανδικών 
Αεροπορικών Δυνάμεων (ΒΝΖΑΡΕ). 

Ένα ἆλλο σηµείο άξιο αναφοράς είναι πως η 
σειρά αυτή των τεσσάρων γραμματοσήμων, 
απαντάται και σε πολύ ωραίο φεγιέ ίδιας 
αξίας που όμως λόγω του περιορισμένου 
χώρου θα παρουσιάσουμε σε ένα απὀ τα προ- 
σεχή µας τεύχη. 

Πιό αναλυτικά τώρα, το γραμματόσημο των 40 
σεντς απεικονίζει ἑνα αεροσκάφος τύπου 
ΑΝΒΟ Θ2θ6της εποχής του Α᾿ Παγκοσμίου 
Πολέμου. 


Λεωνίδας Σ. Μπλαθέρης 


Στο γραμματόσημο των 70 σεντς παρουσιά- 
ζονται δύο αεροσκάφη Ρ-40 ΚΙΕΥΠΕΝΚ, αμερι- 
κανικής κατασκευής του Β᾽ Παγκοσμίου Πολέ- 
µου, βαμμένα µε χρώματα παραλλαγής που 
χρησιμοποιήθηκαν στην ευρύτερη περιοχή 


Το τρίτο γραμματόσημο της σειράς απεικονἰ- 
ζει ἑνα απὀ τα τεράστια υδροπλάνα της ίδιας 
εποχής, τα θρυλικά 5υπάθ/απα. 

Στο τελευταίο γραμματόσημο εµφανίζεται 
ένα ζεύγος συγχρόνων μαχητικών τύπου Α-4 
ΘΚΥΠΑΝΚ που αποτελούν σήµερα τον κορμό 
της Νεοζηλανδικής Αεροπορίας. 

Τα τεχνικά χαρακτηριστικά της σειράς είναι η 
πολυχρωμία, μέθοδος εκτύπωσης εἰναι η 
ΟΗ5αί και οι διαστάσεις είναι 40πηπι χ ο8πηπι. 


Μιά σύντομη, πολύ ενδιαφέρουσα είδηση: 


Πολύ σύντομα πιστεύουμε οι φίλοι της στήλης 
θα μπορέσουν να θαυμάσουν τις αναμνηστι- 
κές σειρές γραμματοσήμων που εκδόθηκαν 
απὀ τις ταχυδρομικές υπηρεσίες της Μ. Βρε: 
τανίας και των βρετανικών νήσων της Μάγχης 
µε την ευκαιρία της συμπλήρωσης 90 χρόνων 
απὀ τη Μάχη της Αγγλίας. Μέχρι τότε όµως 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 9 


ΙΝΟΕΧ 


ΡΕΕΕΝΟΟΒΥ 90: ϐῃ εχἰεῃςινθ 
ΓεροΓί ο) ΙΠί5 γ88/’5 θίῃ ΙΠΙΘΓ- 
Π8ἰΙοη8 δρθο/ΙΙζεα οχΗΙΘΙΙΙοΠ 
ρΓεβςεΠ/!πᾳ ἰπε 8οβΙενεππεπίς οί 
οοπνεπί!οηᾶ! αθε/εηοθ ἰβΒοβποΙοςΥ 
ΓΟΓΙ8Π6, 588 8Π68ΙΓ 24 

ΕΟΚΚΕΓ 50: Ώεία/εα ργε5δεηἰΒίΙΟΠ 
οἱ ἰπθ Ὠυμίςῃ ἴυΓθοργορ ἰπαί 
5ιοσθςς/μ!γ 5υοσθθάᾶθα ἰμθ Ιοπα 
ρΓγοαιςεα Ε-27, Ιπο]|μαίπᾳ [68- 
/8Γ86πςθ οπ ἰπθ οἱΠ6/ ν8ΓΙ8Πί5 
οῄργεα 38 

ΦΑΑΒ »Α9539 ΒΙΡΕΝ: ΤΗΙ5Ι5 
πε 5ιχίῃ ϱ8Π6ΘΓΘΒΙΙοΠ οί 98808 
ΠσΠίεις αθουϊ ίο επἰθι 5εΓνΙοθ 
Ψ/ΙΠ ἰπθ 5ν/ΘαΙςῃ ΑΙΓ ΕΟΓΟΘ. ΤΠΕ 
ΑΓΙΙ6/6 ΙοοΚς ΙΠίο {Π8 Ιοπᾳ {γ8αιιοη 
ο{ργοσαυειπᾳ ΠΦΠίεΓς5 ί8ΙΙΟΓΕα ἴο 
{Πε ΦοβΠΑΙΠΒΝΙ8Π Ππεθάς 44 
ΑΙΗ-ΤΟ-ΑΙΒ ΜΙΦ5ΙΙΕ5: ΤηΙ5Ις 
ίΠθ 58θοοΠα ρ8Γί ο{α ἴμῃγεε ρ8Γί 
5ε//65 ο ἴῃθ 4ΓοΝίΠ Οἱ 8ΙΓ-{0-8ΙΓ 
ΠΙςς/ες5. Τῃ858 8Γε {ῃ6 πισα/ε 
γθα/ς5. ΤΗ8 θ5ἱββΙΙςΗπιεπί ο/ ίΠθ 
ΦΙαΘν/ΙΠάΕΙ {ΕΠΙ ἄ5 ν/6ΙΙ ας Πε 
ἂρρεΒΓ8ΠΟ8 οΓ {Πε ἤΓδί 6εΠΕΓΒΙΙΟΠ 


ΦΑΒΗ Μ88ροηῃς. ΤΗΘ ἱΠιΓά πα | 


ΠΠΑΙ ρ8Γί νΜΙΙ αεαΙ νΙίῃ ουΓγεπί 


ἰθομποίοςθΥ 85 ΕΙ 85 ΓυἱμΓε 


{γεπᾶς 52 

6ΙΝ5. ΕΓοπι {Πε ΑεσεᾶΒῃ ἰο ἴπε 
Ρε/5δι8η ου/{: ΤΗΕ ἄΓεεΚ /{ΓΙΦΒΐΘ 
ΙΙΕΜΝΟΣ᾽ ουΓγαπί!γ αερίογθα 
ΙΥΙΠ {Π8 πι[ίΙ-ΠΒΙΙΟΠΑΙ {οΓγο8 !ῃ πε 
6υ//48Γ88 {5 ἰῃπ8 ΠΙΓςἰ 5Πιρ οἱ ἰῃθ 
Πε]ίεπιο ΝᾶνΥγ ἰο ΙΠ5ί8Ι/ ἰπθ 
ΡΠΒΙ8ΗΧ ΟΙΥ/95. ΤΠΕ ἄΓίΙ6ΙΘ 
ΑΠάΙγΥ5ες {Π6 οβρθβθ/ΠΙες οἱ ἰῃθ 
9γςίΕΠΙ 8Πᾶ οΟΠΙρΒΓΕΣς Η {ο οίπεΓ 
5/5δίθ6/ης Βν8ΙΙ8Ρ/86 ἄΓουπα ἴπθ 
Ψ/ΟΓΙά 568 

ΦΡΑΕΕ 5ύΙΤΡ:ΕΟΓΠΙοΟΓΕ ἰμ8ῃ 
ἰΠιγίγ γ8/Γ5, ΕΧΡΙΟΓΒΙΙΟΠ ο/ δρ8οθ 
ἄερεπᾶς µροῃ Πε αβΣίσῃ ο/{5ρ8οε 
5µ/ἱ5. ΤΗΙς (5 8Γθνυθ οἱ Γε/αἰθα 
ἰθοβπο[οςγ {Γοπι ἰΠθ Β8ΓΙΥ 6Χ- 
ϱ6/ΙπΙεΠΙί8| ν/οΓΚ ἱπ 4ΘΓΠΙ8ΒηΥ 
Ρε/οΓθ 8Πά ὄυγιπᾳα ἴπς ΙΙ ΝΝΥΝ ἰο 
ίΠε ρΓθδεῃί, 85 ΙΙΙ 85 [υίυγε 
ρίθῃς 66 

ΕΕΑΗ ΟΕ ΤΗΕ υΝΚΝΟΝΜΝ: 
Β6ΥΟΠΑ ἰπθ 5868Γ6Π {οι οἱῃθΓ 
ΙΙΘ{ΟΓΠΙς 8Πά οἱῃει οἰν[ΙςδΒίΙοηΠ5 
μες ἴπε σεερΙγ γοοίθα ΠυπιΒη ΓΕ8Γ 
{ο/ ἰπ6 ΠΚΠΟΝ/Π ἰῃ8ί «0ΠΙΘΟΒΥ 
νή/ πιθθί ου ΙΠ8Γ874 

ΜΑΙ.Ι.ΟΡς, Ι5ΙΕΠά οἱ πε γουΚείς: 
ΨΥ8Ι/ορς Ι5Ι8Πά [0Γ ΠΙΒΠΥ Υ868Γ5 Ι5 
ἰῃθ ρΓονΙπο σγουπᾶς ΓοΓγοσκεί 
ΔΠΑ ΠΠΙδδΙΕ ΓΕ5ΘΒΓΟΠ 78 
ΑΒΟΗΕΟΙ ΟΑΥ, Πεἱρ Ιτοπι 
9ρ806: ΑΓΟΠΘΟΙΟΦΥ /{ουπα 8 υ56/{Η/ 
{οοΙ ΙΠ 5/8 ΘΧΡΙΟΓΒ/ΙίοΠ. ΙΠ/Γ8-Γ8α 
ΡΠΟίΟΦΓΑΡΗΥ ἄ5 ΝΕΙΙ ἂ5 Γ8608Ι 
Ιπιβσίπᾳ 48Γ8Θ ΜΙάΘΙΥ υ5εαᾶ ἰο 
Γ6ΠΊοΝε 8 οἱ ο{συεςς ΥΥΟΓΚ {Γοπι 
ΓΟΠΘΟΙΟΠΙΟ8Ι θχοβνΒΙΙοη 82 
ΗΙΘΤΟΒΥ ΟΕΤΗΕΜΗΕΙΙΕΝΙς 
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ΑΙΗ ΕΟΒΕΕ: ΤΠΙςΙ5 {πε ἡγςὶ ρ8Γί 
οἱ ἰπθ ΠΙδίΟΓΥ οἱ ἰπθ ἄΓεεΚ 
(ΗεΙΙΕΠΙΟ) ΑΙΓ ΕοΓοε υποονΘΓΙΠᾷ 
ΠΙΒΏΥ ρ8085 οἱ 6/οΓγ {Γοπι ἰῃθ 
Θ8//Υ γε8/5 ἰο ἴπθ ρΓεςεΠί. ΤΠΙς 
ρ8Γἱ ἄθΒί5 Υ/ΙΠ ἰῃε8 ρεΓίοα |υςὶ 
Ρε/ΟΓ6 8Πα ὄυ!πο ἴπε ΕΙΓ5ἰ γογ/α 
γε 84 


ΡΕΡΕΝΟΟΝΥ ’90 


Τπε ᾳαἴες οἱ ἴΠΙ5 ιπῖεΓπαἴιοπα 
ΕΧΠΙΟΙΙΟΠ οἰοδεά οη Οοἴορεγι θίῃ, 
βίίιπα αποίΏ8ί Γ8οοΓᾷ ΡΓΘΑΚΙΠΠ 
θναπί, Μορ ἴπαπ 30.000 νδιίοις 


8Πά 94 οΠιοιαἰ ἀεΙεραίιοης {γοπι αἱ 
ον6( ἴπθ ννοΓίά Παα ἰπθ οπαηος ἰο 
νιδῃ ἴπθ 850 οχΏΙΟΙΙοη 5ίαπαάς 
ΓΘρΓθ5ΘΠΙΙΠ4 25 οουηίτιθς, 
Ιποἰυαιπᾳ {ου {πε ΠΓ5ί {ἶπιε 95Η 
8Ππά Ιπάί8 απ ρΓονίπ ἰπαῖ 
Ὀρίθπαάοιυν ΙπίϱΓπαἴιοπαἱ Πας 
Ό6οοππε α ἵγυ]γ ᾳἰοῦσα ενεηί |ηςί 
13 γθ8:5 5ιΠοβ 1ἰ5 οοποθρίίοῃ. 

Ηεί]επις Ώε6ίεπος Ιπάμςδί{γ πῃαᾶθ 
ΔΠ ΙΠΡΓΘΣΦΙΝΘ ΑΡΡΕΒΓ4ΠΟΒΘ, 
ργθδθηίίπᾳ 67 Ιπαμςίἰτίθς απ 
αθίεποε Γεἰαἰεα πιΒπυ{8οἵμΓ6/5. 
ΕΙΒΟ᾽5 (Ηείαπίο Νεπίοίθ 
ἱπαιδίτν 9Α) 5ἰαπά αἱ ἴπθ 
ΕΧΠΙΟΙΙΟΠ ν/α5 αοπιιπαῖθα Όγ {ηΓθθ 
ΙΕΟΝΙΟΑς ΑΙΕΝ. ΤΠ οοπιραπν 
ρΓοαμσεα ἴπθ ἴγΓ8οκθα νεῄΙοΙθ {Π 
ἴπθ θ8ήγ 80) 8564 οη {Π6 9ἱ6ΥΓ 
4ΚΕ ΑΡΟ ἴα/ογθᾶ ἴο ἴῃμθ ἄΓ8ΘΚ 
Πθθάς. ΤΜ/Ο γθ68Γ5 840 4 58οοΠᾷ 
Ραΐςῃ οἱ 300 νεπίοἰθ5 Νᾶ5 
οΓάθΓΘά ΟΥ ἴπθ ἄΓΘΕΚ Α/ΓπΙΥ απά 
ἴπθ ἴγρθ |5 αἰ5ο ΙΠ 56Γν/ο8 ΝΙΙΠ ἴπθ 
Ογργιοῖ Ναίίοπαἱ ιαΓά. Εο: ἰπθ 
ΓΘ6ΕΚ νεῄίοἰθ5, ΠΟΝ ΙΠ ρΓοάι- 
οἵΙοῃ, ἴπθΓθ Ι5 απ 6πιθΓᾳίπᾳ 
ΓγΘαιΙΓαπιβηἰ {ΟΓ 50ΠΠ8 ΟΙ Ρ6/ΠάΡ5 
ΙΙ οί ἴπεπι {ο 09 {{θά Να ο0- 
25 ΠΠ «8ΠΠΟΠ πιουπίθα ἴο α 
τυγγδί. ΝΟ Ππα| ἄβοιςίοη Π85, 50 {ΑΓ 
ϱθ6θπ [θβοπεά Ὀυΐ ΕΙΒΟ |5 
οωιεπ!!γ ργοροςίπᾳ {ηγθε αιήεΓεπἰ 
ἵγρες ο/ {ωιγεῖς:ΤηΘΙ ΕΟΝΙΟΑς 
ΕΝ/5 (Επο[οςθά /θᾶροη 9ἱαἴίοπ) 
Πίθα ΝΙίΠ α ΕΒΑΕ/ΕΜΟ ἰωττεῖ 
θαυἱρρθα ΙΝΙΠ (πε 25 Πππι Ο8ΓΙΚοη 


ΚΒΑ ΒΟ2 ο8ηποη, ἰμ6ἱ ΕΟΝΙΡΑΣς 
Τ0-13 ἡῆθά νΠ{Π6ΤΟ-13 Φαπάᾶ 
ΒαΓ04/8 ἴυγγθί θαυἱρροεα ΜΜΙΙΠ ἴπε 
Μ242 ΒιςῃπιᾶςίθΓ 68ΠηΠΟΠ Πα 
ἴπ86Ι ΕΟΝΙΡΑς Τ25, (Θαϊυγίπα ἴπθ 
Νογθσίαπ ΝΕΤ ἵυγγοίῖ νΙΙΠ α 
Μαυςε: Ε ο8ηποῃ. ΑΙ {πγεε ἰωιγεῖς 
Π8νΘ ἄ 5800ΟΠ8ΒΙΥ 7,.6ὸ πιπῃ 
πιβοΠίηθ ουΠ αΠά ἴνγο εἰοΠί-ἴωὈθ 
5ΠΙΟΚΘ ϱΓεΠ84ά8 Ι8υΠοΠε[ς. ΤΠ8 
παἱ ἀθοιδίοη Γθδῖ5 ΙΝΜΙΙΠ ἴΠθ Γ8εΚ 
ΑΓΠΙΥ απά ἄθερεπαίπᾳ οι ἴπε 
πυπιΌῬθι ρΓοουΓθᾷ, ἴΠε[θ Ι5 
οπα8Ποβ ἰπαί ἴΠε 5εἱθοίῖθα ἴγρε νΙ 
06 ρ8Πίἱγ ρΓοΏιοθα (Π 4Γ6θ08. 

Ηεί[επΙς ΑεΓοςρ8ο8 Ιπαιςί(γ Νας 


Τι 6Γ6θΚ Μἱπἰςίαι οί Ναίΐοπαί 
Ὀείεῃςε ἀωτίπᾳ Πὶς γἱ5ίί {ο ἴπε ἄΓεθΚ 
ραν]μίοη. 


8ἰ5ο ρΓεςεπί, εΧΠΙΡΙΙΠΦ ἴΠπε Ε-16 
ίΙ ΙΠΙΘί ἴπαῖ {5 ργοάµσοθα |οσδΙΙΥ, 
ἴπθ ΜΙΓασθ 2000 ΞΝΕΟΜΑ Μ53 
ΕηᾳίΠε αἰ5ο ἄ55επιοΙεά ΌΥ ΗΑΙ 45 
Ν6ΙΙ| 45 α ΝΙά8 Γ8Π08 οἱ οἴπει 
ργοάιοῖς. Οἱ ραγίίου|α: Ιπίεγεςί 
Νᾶ5 ἴπθ πιοάςθΙ οἱ ἴπθ πθν 
Αάναηποεαᾶ Απιρηιρίους ΑιΓογαΗ 
(ΑΑΑ) {θαίΐυγεᾶ, α Ιοιπί νεπίωΓθ 
ΡΓΟΓΓ8ΠΙΠΙΘ ΝΜΙΠ ἴπε ραΓΙΙοΙρ8ίΙοΠ 
οἱ ΑθΓΙίΙΙ8, Ώο/ΠΙ6{, ΗΑΙ αΠά ἴπθ 
ὈαπιδΏ οοπιρ8ηΥ Ρ6/ [)ά5επ. ΤΠΕ 
8ΙΓΟΓ8Η ΝΙΙ 8 οβρ80Ι8 ἴο µΠά6Γ- 
ἴΚκο (οἱθς οἱ πιαΓΙΙπιθ ραίἴγοι απά 
5υ[ναί]αποςθ, επνΙΓοηπιεπίἰαἱ 
οοηίτο| ρο]μίιοπ πιοπιίοΓγίπᾳ, 
ἴγαπδρο!, εἰο. 

ΕΒΟ (Ηείίθηιο Αιπιαπιεπί |Π- 
αυδίτγ) ργε5εηίθα ἴπε ΙΜΠοΙθ 
Γ8Πϱ6 οἱ ἱ5 ρΓοαμοῖς ΙποΙυαίπα 
Πθνν ΗΚ33 5,56 πππι Πῇθ5 ἴο θαυἱρ 
ἴπθ «ρεοίαΙ ίοΓγοες οἱ ἴπε ἄΓ6εΚ 
ΑΙΠΙΥ. 


ΜΑΙ ΟΚ ϱΚΕΕΚ ΡΕΡΕΝ(Ε 
ΡΑΟ(ΚΑΝΝΕΣ 


ΦΟΠΙΘ Οἱ ἴῃε πἹΒΙΟΓ ἀΓ8ΕΚ Α/Γπιεα 
Εοίοθς ργοοιγαπιεπῖ αΠά πιοᾶεί- 
ΠΙ58ΊΙΟΠ ῥΡΓΟΠΙΑΠΠΙ65ς ΥΜεΓΕ 
ουήιπθα αυήπᾳ ἴπθ ΡΕΕΕΝΡΟΒΥ 


ΕχΠΙΟΙΙΙΟΠ. 

ΜΒΤ' Αἰίπουση ἄΓθ6θοθ ποςνὶ 
ρΓοΡΒΡΙΥγ 4γορρθα ἴπθ οΓἱ6ἱΠ8ἱ 
ρἰ8η5 {ο ΡΓοουΙΓΘ 4ΠΘΝ ΜΒΤ, ἴπθΓθ 
Ι5 8Π υΓᾳεπί ηθθ {0Γ 8 ΠΙΒΙΟΓ 
πιοᾶθΓΠΙ5αΙΙοη ΡΓΟΦΓΑΠΙΠΙΘ ο 
οἰάθι ΜΒΤ [η 5θ/νίοθ Ώ8γοπά ἴπθ 
πιοᾶθΓΠΙ58{ΙοΠ ΙΓΘΒΑΥ {η ρΓο- 
ᾳ[655, 

ΑΓΙΠΙΘΓΥ: .Γθθοθ Πᾶς ΙΠ 56ΓΝΙ0θ 8 
Ι8Γᾳε πµππθεΓ οἱ πιοςῖ!γ οὉ5ο[είθ 
Π6ἰά ουΠ5 Απά ΠοΜΙΙζθΙ5. Α 
Βθαμθςί ο{ΡΓοροςᾶἰς5 Ν85 ἰδδυθά 
{0Γ α ΠΘΝΜ 1955 ΠΠ ΠονίζεΓ απ 
ΠΙΟΠᾳ ἴπθ οοπιρᾶπίθ5 ΓΘδροπᾶθά 
8ἴθ Βοΐοις, Αἰαί, Νοτίουπι, 
Νογιποο, ΒΠεἰηπιεία|, Φ8ΠΙΣυΠΩ 
8Πα δοἱίαπι. 

Ηειιοορίθις: ΑΙ ἴηγθθ ΌΓ8ΠΟΠ8ς ο 
ἴπθ άΓθΘΕΚ ΑΓπιθά Εοίοες Π8νθ 
γεαυ!γεπιεπί {ΟΓ ΠΘΝ Πεἰιοορίθι5 
ἴο Γ6ρἰ808 οἱά68/ πιοςθίς. Α 5ππαΙ! 
πυπηρεΓ οί ΑΞΙΝ Πειἰοορίθίς (6-10) 
ΜΗ Ὀς ρυΓοΠᾶ5θ8ᾷ ἴο 086 υ5θά 0η 
ἴπθ ίουΓπθν ΜΕΚΟ 200 Πιᾳαϊῖες 
υπάας/ οοΠςἰγµοῖίοπ. οΟοπιραπίθς 
ἴπαῖ Παν πιᾶᾶθ 4Π ο//6/ 46, 
Καπιαη (9-24), 9ἰΚοΓΞΚΥ (5-70), 
8Πά Αεγοδρθβοίαἰθ (5υρε/ ΡυΠΠ6). 
ΤΠο ρΓγοουΓγεπιεπί οἱ 5ἰχ 9ΑΒ 
Πε[ιοορίθΓ5 οᾶπ 08 οοη5ἰάεΓθα 
ἱπιπιίπαπί. Α Ιοπᾳ ἴθιπι ργο|θοί {5 
8ἱ5ο ἴποθ Γερἰᾶοθπιθηί οἱ ἴπθ 
γ8ηδρο/ Πε[ἰοορίει ᾖθεί. 

ΕΙΦΠΙΕΙ 9ε//-ΡΓΟίεείίοη 9γδίβπη: Α 
5β//-ργοίθο[ίοῃπ ΙπίθαΓαἴθα 5υγ5ίθπι 
ἴο 08 ΙηςίαΙΙεα {π ἴπθ πενν Πᾳπίει5 
ο/{Π6 Ηε[]επίο ΑίΓ ΕοΓοθ8, 5 8πΠΟΠς 
ἴπε ΗΓ5ί ρΓιοΓ!ίθ5. Ὀα55αυἰ 
ΕΙδοίϊγοπίαυ6 Πᾶ5 ρΓοροςθᾶ ἴπθ 
ΙΕΜς5ς 2000 ρΓίπιαΓίγ {οι ἴπθ 
ΜΙταςθ 2000. ε6πεΓ8| 
ἱηςίγυπιθηϊς, ἄἂ5 4 ῥΓΙΠΘ 
οοπἰγαοίο: {5 οΠεΓίπᾳ ἴπθ ΑΝ/ΑΙ Β- 
66 (Η)! οοπιροίίπᾳ ννίῃ ΖΕυ5 οη 
ο/θ(Γ ὉὈγ ΜαΓοοπί. | οΓ8|)5 
ΒΑΡΟΒΤ ΙΙ 15 οοηςδἰάθ[θά 8η 
ομἱδιάςγ, 

Ασαιίοπα! ΕΙΦΠίεις: ἄγεεοε Πᾶ5 8 
γθαυ(γεπιεπί {ο: 20 αἀα[ίοπαἱ πθνν 
ΠᾳΠίεΓς ἰπαί οουα 0ε ϱἴπει Ε-16 
ϱ{ ΜΓασο 2000. 

ΤγαΠεδροΓἱ ΑΙΓΟΓ8Η:ΤΠεΓε ἰ5 8 Ιοηᾳ 
σἰαπαίπα Γθαυ(Γαπιεηί {0Γ 4 ΠΘΝ/ 
πιθαίυπι ἰγβηδροΓί αἰγοΓαῆῃ {ο: ἴηθ 
ΑἱΓ ΕοΓοθ Ρυΐ ἴπθ ΡΓΟΠΓΑΠΙΠΙΘ Π85 
θΝΝ ρΠοΠΙΥ. 

6οΓνείΐε5: Α ΡΓΟΦΓΑΠΠΙΘ ἴο 
8οαυ/Γθ 4 ΠΘΝ οἰαςς οἱ οοΓνθῖῖθς 
Νά5 Ιποἰαάθα ἰπ ἴπε 5 γεαί 
ρΓγοουΓεπιεπί ρἰ8η ἀΓαΠθά ἱπ 1988. 
Φίποθ ἴποπ, ἁ«υθ ἴο (θοσςπἰ 
ἄενειορπιεβίς, ἴπε γεαυγοπιεπί 
ΠΟΜ σδἰβπάς {ο α 8Γᾳθ 
οοΓνεΙ{ε/ΙΦΠί {Πᾳαἴθ ΙΠ ἴπε 1.200- 
1.800ἱ (8πᾳ6. Αἱ Ιθ685ί ἴννο 
»ΠίργαΓ65 8Γθ ΠΟΝ ΙΙπίπᾳ 1ρ ἴο 
5αἰϊ5ίνγ ᾖἰπίδ τθαυἰγτεπιθπί: 
Ειποαπ!(θΓ! ΜΙΙΠ ἴπθ πδνΝ 1.700ἱ 
{φαΐ αΠά | Ιἴοη |ησαιἱ5 νΙΙΠ ἴπθ 
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ΦΑ΄ΑΒ 5 αε8ίςῃ. 


ΕΙΝ5Τ ΑΡΡΕΛΚΑΝ(Ε 0Ε 
ΤΗΕ ΗΕΙΙΕΝΙζ ΝΑΙ Υ’ς 
“ΒΥΡΕΑ” (1Α55 ΡΔΙΘΑΤΕ 


Αί{ῃθ «ἰαπά οί ἴπε ἄ8θ/ΠπΙΑΠ 
Πγπ Βἰοππ υπ ος ϐἂ 
αεἰαι|θαά πιοᾶθ| οἱ ἴπα πθνν 
ΜΕΚΟ 200ΗΝ Πιᾳαϊθ, υπά6ί 
οοηςίμοί[οπ {οι [πε Ηε]]απίο 
Νανυ, Νας θχηΙΡΙἰθα, ΑΓπιᾶ- 
πιεπῖ οὐ({ οἱ ἴπθ πθνν /ΓΙᾳαίθ 
Ιποἰμάες απΕΜΟ ΜΚ45 127 
ππι ουΠ, α 16 [μωρο ΝοΓίίσαΙΙγ 
.αυποπΠθά ὃ9θα ΘΡΒΙΓΟΝ 


9γςδίθ6Ππι, 2 ΡηαΙαηχ ΜΚ 15 
ΟΙΝ 5, 8 Ηί8ίροοΠ ΑπίΙ-5ΠΙρ 


(ΕΕΚ ΡΑΕΤΙΙΡΑΤΙΘΝ 
ΙΝΙΕρί 


ΡΕΕΕΝΡΟΒΥ 90 πιαβΙΙιαπίεα 
αιθεκ ραΓϊιοιραίίοπ ἰπ ἴπθ 
ἱπαερεπαεπῖ ΕωΓορθᾶπ Ρ{0- 
ᾳΓ8ΠΠπΘ ΈΓοιρ (ΙΕΡ(). ΑΙ 
ΕιΓορθ8βη ΝΑΤΟ πιβπιῦθ:ς, ΜΙΙΠ 
ἴπθ θχοθρίίοη οἱ |Γθαπᾷ, {ΟΓΠη {Πί5 
Ὀοαάγ, αἰπιπᾳ ἴονατάς ἴπε 
οοοΓαΙπαἴΙοπ ο{Γ8588{0Π, ἄ4θνθ- 
ἱορπιθπί απαά ρΓγοαμοίίοηπ οἱ 
ἀείεηςς θαυωρπιεηί, ἄΓ6θος8 ἄ5 8 
Ὀενε[οριπᾳ Ὀείεπορ Ιπάυμςίγγ 
(ΟΡΙ) οοιπίγγ, ραΓίΙοιραίθς ΙΠ ἴπε 
ΕμΓορθαπ οοΠ5δοΓί(µπῃ {οΓ 90- 
ρΓοαμςἴιοη οἱ ἴπθ ΘΤΙΝΘΕΒΗ πιαῃ- 
ρογίαβρε αιΓ-ἀθίθπος ΠΠΙ55ΙΙ6. 


} 


Τις ΑΒΙ5 απί[-αἰγογδῇ 5γ5ίεπῃι. 


ἄἰά ποἰ ἄθρα[ί πΙσῃ {τοπ Ναί 
ἴπ6υ Πας αἰ[Γθαάγ ριθ5εηίθα αἱ 
Γείεπάο:γ 88, 5οππθ 5π]α|Ι ρηναῖε 


Γι 


Τιο πιοάεΙ οἱ Πε ΠΘΗ {Τίσαί6 {0 
επ ΗεΙἱεπίο ΝΑΝΥ αἱ ἴῃ6 5ίαπά οί 
ΒΙοῄπι υπά ψο55. 


Πίἰς5ιθ5, 2 Ἱἱτρίεο απί|- 
δυὈΠΙΒΓΙΠΕ ΜΚ 32 ἴωρες {ογ ΜΚ 
46 Ιο[ΓρΘ6ᾷ8065, Π8ΠΠ8Ι ἵο 
Δοοοπιοᾶαῖε οπθ 10ἱ Π6ι|- 
οορίεγ, ΤΠ6 ϱἰθοίγοπιος 5υ1ἱ8 
ἰ5 παθθ ΡΥ 9ἱᾳΠ88Ι, ΕΟΜ/- 
ΕΞΜ Όν ΑΒΑΟΕΡ, 50Π8{5 ΟΥ 
Βαγίῃθοῃ,. Οοπ5ἱμοίίοῃ οἱ ἰπθ 
{Πις5ί 5Πἱρ Πας 5ἰαγίθα απα ΙΙΙ 
ϱ6 ἀθιίνεΓθᾶ οη 5οΠθαμ[θ {Π 
Οοἴοῦει 1992. ΤΠ6 Γαπιαἰπίπᾳ 
ἴπγθς 5Πἱρς ΜΜ Ὀε οοπςἴγμοίθεα 
ἱπ «4Γε9οθ6 ὉΥ ΠΗεμι]επίο 
ΦΠΙΡΥαΓ45. 


Ηειἰθπιο ΑεΓοδρ8ο6θ Ιπαι5ίΓγΙ5 ἴΠθ 
«ΓΕΕΚ ρ/πιθ οοπἰΓαοίογ, ἄ{6θοθ 
850 ρ8ΠΙοΙραἴθς ἄ5 8Π 0056ΓΝ6Γ 
ἱπἴπε ΤΗΙΑΤ πιθαιωπιταπσε απί]- 
ἴ8ΠΚ πιἰδς!|θ α5 α Ρ055Ι0|6 Γ6- 
ρἰ8οθππθηί {οι ΜΙΙ ΑΝ απά ΤΟΝΙ 
5θ/νΙςθ. Μαίπ οοπἰαοί (θἰαΐθα ἴο 
ΙΕΡ(ΙΠ ἄ{Θεο8 (5: 

ΜΙΠΙ5ίΓγ ο/ ΝΒΙΙΟΠΕΙ Ὠείεποε 
Πε/εποθ ΙπαιςίΠες ὈΙΓθοίοΓ8ίε 
ΕΧΙΘΓΠΑΙ Β6ΙΒ/ίοης ΒΓ8ΠΟΠ 

6Η 19 900 

ΒΕΕΓΕ 

ΤεΙ90 16528611 


ΙΜΡΑΕΟΘΙΥΕΡΑΚΤΟΡΑΠΟΝΕΥ 
ΤΗΝΕΕ οΜΛΙΙ, ϱΛΕΕΚ 
(ΟΜΡΑΝΕΣ ΑΙ ΡΕΡΕΝΟΟΕΥ 


ΥΠΙΕ ἴπε ΙαΓᾳθ ἄΓ8ΘΚ ἀείθηςε 
οοπιρΒπΙες οἱ ἴπθ ρυβίίο 586οἴοί 


ρΓθ5επίθα 4 ΝΝΟΓΚΙΠᾷ ρΓοϊοίγρθ οί 


Οι Υνριο ΤΟΟΙ.᾽ς Ροο!Ἡ, ΜῃΘΓ8Θ 8 
5εΓἱ065 οἱ ΠΙΦΠΙΥ οεοπιρ]ἱσβίθα, 
πιβςΠίπθά ραγίς νθγς ϱχΗΙρίίθς, 


οοπιρΒπΙθς πιαθθ α οἱ ο Ιππραοί 
Ὀγ ρΓεδεῃΙίΠΩ 5οπιθ ἱπιρΓθδσίνθ 


ργοᾶαμοίς. ΑΟΝΑΝΟΕΟ ΤΕΟΗ- 


ΝΟι ΟΞΥ ΑΡΡΙΙΟΑΤΙΟΝΕς Ἐ.Α. 


Ιἱ5 αΠΤΙ-8ΙΓΟΓΒ{{ 5Υ5ίθ6πι ΑΒΙ59 
Ρ8566 οῃ {Πειάεᾶ ο/ΟΗΑΡΑΒΡΑΙ. 
ΑΠΑ ἴπε ἄ8/ΠΙ8Π ΘΗΟΒΑΌ-Ι.. Τπε 
5γδίεΠΙΙ5 4β5ιᾳΠΘά ἴοιµς5ε Ίἴῃπθ 
ΦΙ4ΘΙΝΙΠάΘ{ ΑΙΜ-ΘΙ. αἰΓ {ο αἱΓ 
ΠΙΦΦΙΙ8 απά Πᾶςδ α ΠαΧΙπΙΗΠΙ 
ϱΗεοίινεταηπᾳε οί 10 Κπι 8ᾳ4Ιῃ5ἱ 
8η ΙΠΟΟΠΙΠΠ ἀΑΙΓοΓ8Η. ΤΠ 
αυααΓμρίε Ιαµποῃεί µ5δες α 
ΠγαΓ8ιΙο πποίοι {οί αΖιπιμίῃ απᾶ 
εἰεναῖιοπ ποναπιθῃί, ἆΠά Πᾶς 
ΤΝ οαβπιθΓᾷ αΙΙ5ίθς {ο ιἱ.ΤΠε 
ΝΠΟΙθ 5γςίθπῃ {5 οοπ[οἰἰθά ϱΥ 8 
ο0Π50Ι6 απά α ΙΟγ5ΙίοΚ, ΑΒΙ5 
αἴϊγασίθεα ππµσῃ ΙπίθΓε5ί {ΓΟΠΙ {ίΠ6 
νΙΦΙΙΟΓ5 οἱ ἴπθ ΘΧΠΙΡΗΙΟΠ, Αποίηςι 
ΝΘΓΥ ΡΓΟΠΙΙ5ΙΠᾳ ἄΓθ6ΕΚ οοΠΙρΒΛΥ, 
ΕΟΟΝ ΟΡΤΙΟΕ, ριθςδεηπίβα Ιπ 8 
ΝΘΙΙ ἁἀβδι(πθά σἰαπα, αἂηΠ 
ΙππρΓθδςίνε 5θΓἱ65 οί ορίίσαι 
θᾳυιρπιεπί {οΓ αἰπίπᾳ απα 
οῦςδε[ναϊιοπ ἁμτιπα ἄ8γ ο: 
ΠΙΦΠΙ.ΤΠ6 ΠΠ ΝΥΠο Πᾶς.ΓΘοθηί]γ 
ογεαίεά απ΄ εἱθοίγοπιος ἄθ- 
ραγίἰπιεηί, ἱ5 ΔΝ/8ΙἴΙΠᾳ ἰπθ οοπι- 
ρἱ6ίίοπ ο{1{5 η6νν [αοἴοΓγ πθΒ{ 
ΑἴΠεΠΡ, ΙΠ ΙΝΠΙΟΠ Π6ΝΝ θαμρπιεπί 
απ πείποας οί ργοαιοἴίοη 5 οῇ 
85 ΕΙΘΧΙΡΙΕ ΜαπιίαοίΐυΓιηᾳ 
ΦγΦίθΠης ΜΜ ϱθ αρρίίθα. | ασί ουἱ 
ποί |Θα5ΐ, ΟΙ ΥΜΡΙΟ ΤΟΟΙ.,νας 
ΡρΓε5εΠΙΙΠᾳ Ιῃ !ἰ5 ΡοοΙῃ αἱ ΞΕΚΡΥ5 
5ἴ8ηα 8 58/85 Οἱ πιβοῃΙηθᾶ ρ8/ΐ5. 
Απποπα ἴπεπῃ ννας ἴΠθ αοἰμαἰοι οἱ 


ΜΑΤΗΑ ΜΑΘΙΟ-ο αι [ο αἱ Ππιδδ6, 
ἰπ αααΠιοῃπ {Π6 πιαπι/αοἰμΓθ οί 
ρ8Γἱ5 απά ἴπε οοπιρἰείθ α55ΘΙΠΟΙΥ 
οἱ ρΓΘΟΙΦΙΟΠ πιοίοΓς ψηΙΙ Ὀθᾳίη νθιγ 
500Π. 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 90 


ΡΟΚΡΕΕ / αὔνο η, 


ν σας συναρπάζει η ιδέα της 
ος τότε εἶναι καιρός να 
πετάξετε µε τα φτερα της 
ΑΝΕΜΟΛΕΣΧΗΣ ΑΘΗΝΩΝ. 
Τώρα µε 4.000 δρχ. ΜΟΝΟ µπορείτε να 
κάνετε την πρώτη σας συναρποστική 
πτήση µε τα μοτοανεµόπτερ/ι της 
ΑΝΕΜΟΛΕΣΧΗΣ ΑΘΗΝΩΝ. 
Τηλεφωνείστε οποιαδήποτε µέρα και 
ώρα στο τηλέφωνο 7295158 και αφήστε 
στον αυτόματο τηλεφωνητή : 
Ξ ΟΝΟΜΑ 
ΞΤΗΛΕΦΩΝΟ 
ΞΠΟΤΕ ΘΕΛΕΤΕ ΝΑ ΠΕΤΑΞΕΤΕ 
Σύντομα ένας εκπαιδευτής µας θα σας 
τηλεφωνήσει γιά να κανονίσετε τις 
λεπτομέρειες της πρώτης σ;; πτήσης, 


- 


ππ- 
«ΤΩΡΑ ΓΙΝΟΝΤΑΙ ΔΕΚΤΕΣ ΑΙΤΗΣΕΙΣ 


ΓΙΑ ΤΗΝ Ί7η ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΙΚΗ ΣΕΙΡΑ 


-ΘΑ ΤΗΡΗΘΕΙ ΣΕΙΡΑ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΟΣ - 


ΓΣ. ΑΝΕΜΟΛΕΣΧΗ ΑΘΗΝΩΝ 


ο Τ } ΠΑΥΣΑΝΙΟΥ 8, ΠΑΓΚΡΑΤΙ, ΑΘΗΝΑ, ΤΗΛ. 7235158 


(Δευτέρα, Τετάρτη, Παρασκευή 6:30 - 9:30 μ.μ.) 


σεο/ΥΟουνς Ες ΠΙΒΙΓΑΜ 


Το Υπουργείο Υγείας προειδοποιεί: 


ΝΙΣΜΑ ΒΛΑΠΤΕΙ 
ΡΑ ΤΗΝ ΥΓΕΙΑ 


